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A330 
机 组 标准 操作 程序 





公司 《机 组 标准 操作 程序 》 是 中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 航 
空 器 运营 的 法 定 技术 文件 ， 是 飞行 人 员 飞 行 操 作 的 基本 依据 和 工 
作 准 则 。 各 级 飞行 技术 管理 部 门 和 全 体 飞 行人 员 务 必 严 格 执行 本 
手册 的 各 项 条 款 ， 确 保 飞 行 技术 管理 规范 化 ， 飞 行程 序 标准 化 ， 
为 保障 飞行 安全 提供 坚实 的 基础 。 

公司 《机 组 标准 操作 程序 》 是 依据 中 国民 用 航空 总 局 咨询 通 
告 AC-121-22 和 公司 《运行 手册 》 的 相关 规定 ， 在 飞机 制造 三 商 
研制 的 操作 程序 的 基础 上 ， 结 合 公司 运营 实际 ， 并 借鉴 国内 外 先 
进 的 飞行 技术 和 成 功 的 管理 经 验 , 编纂 而 成 的 东航 标准 飞行 程序 
内 容 主 要 包括 : 限制 ， 不 正常 程序 ，SOP， 补充 技术 ， 宣 中 性 能 ， 
一 台 发 动机 失效 操作 。 是 公司 多 年 来 飞行 技术 生 
理 和 飞行 经 验 的 总 结 ， 是 广大 干部 和 飞行 人 员 智 慈 的 结晶 ， 是 公 
司 的 宝贵 财富 。 
倍加 尊重 此 项 智力 成 果 。 

实践 证 明 ， 对 事物 的 认识 过 程 是 螺旋 上 升 的 。 随 着 情况 的 发 
2 对 公司 的 《机 型 标准 操作 程序 》 也 需要 不 断 地 充实 和 完 

公司 飞行 技术 科 理 部 上 ] 要 确 实 组织 子 公 司机 型 程序 的 修 了 与 

人 广泛 收集 最 新 的 技术 信息 ， 使 制订 的 
程序 更 加 切合 公司 运营 的 实际 环境 。 同 时 ， 公 司 飞 行 技术 管理 部 
门 需要 加 强 对 各 机 型 标准 操作 程序 执行 的 监督 、 检 查 ， 定 期 组 织 
手册 程序 的 技术 评审 ， 以 保证 程序 的 有 效 性 和 合法 性 。 切 实 保证 
安全 ， 更 好 地 做 到 为 公司 的 中 心 工 作 目标 服务 。 
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总 飞行 师 (签名 ): 





中 国 东 方 航空 股份 有 限 公司 包 史 i 委 


人 A330 


操作 限制 


不 正常 和 应 急 程序 


标准 操作 程序 


补充 技术 


单 发 失效 操作 


双 发 失效 操作 


操作 工程 通告 


FCOM 通告 











@@A330 





飞行 机 组 操作 手册 > 顺序 001 | 修改 06 


00.00 ”目录 


00.10 手册 结构 
































二 间 何 岳 : 关 做 拨 生生 





wu 天 wmP 慷 








00.20 ”代码 清单 

00.30 “正常 修改 清单 
00.35 ”临时 修改 记录 
00.36 ”有效 临 时 修改 清单 
00.70 “对 照 表 

00.75 ”重点 

00.80 “有 效 页 清单 


00.85 ”改装 清单 
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P1 
飞行 机 组 操作 手册 弓 顺序 001 


本 到 


中 





中 














本 手册 是 对 亡 批 准 的 飞行 手册 (EMD 的 补充 。 空 客 尽力 确保 此 手册 内 的 数据 
与 飞行 手册 (FM) 内 的 数据 一 致 ， 一 旦 发 生 不 一 臻 时， 以 飞行 手册 为 准 。 











意见 -问题 -建议 














欢迎 所 有 本 手册 持 有 者 和 使 用 者 对 “机 组 操作 手册 ”提出 问题 和 建议 。 



































请 按 以 下 地 址 进行 联系 ; 












AIRBUS -~ BP Ne33 
1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 

31707 BLAGNAC CEDEX - FRANCE 

TELEX TLSBI7X or 530526F 

FAX 33.5.61.93.29.68 

ATTN。FLight 0perations Support -~ STL 
EMAIL : fLtops。fbwstdaairbus .com 


有 关 技术 或 
程序 内 容 问题 





















AIRBUS -~ BP 凡 35 

1 ROND POINT MAURICE BELLONTE 
31707 BLAGNAC CEDEX -~ FRANCE 
TELEX TLSBP7X or 530526F 

FAX 33.5.61.935.28.06 

ATTN。TechnicalL pocumentat ion SerVvices - SDC 
EMAIL : sb.reportingaairbus-com 


有 关 印 刷 和 
发 放 问 题 





GFC5-035-0010-001-A0018A 





内 容 















































飞行 机 组 操作 手册 和 相应 的 快速 检查 单 专 供 机 组 使 用 ， 为 机 组 提供 操作 、 
技术 、 程 序 和 性 能 特性 的 必要 信息 ， 以 确保 安全 、 有 效 的 操纵 飞机 。 手 册 
包含 了 在 地 面 和 空中 正常 和 不 正常 /应 急 情 况 下 应 执行 的 所 有 操作 程序 。 

手册 的 目的 不 是 提供 基础 的 喷气 飞机 的 驾驶 技术 或 信息 ， 而 是 针对 对 受训 
过 的 熟悉 该 型 飞机 操作 技术 机 组 的 。 
飞行 机 组 操作 手册 旨 在 : 
一 作为 飞行 机 组 转机 型 和 复 训 的 综合 参考 指导 。 实 际 的 和 与 训练 有 关 的 信 
息 包 含 在 飞行 机 组 训练 手册 (FCTM) 中 。 
一 根据 适用 需求 ， 向 空 客 用 户 提供 开发 其 客户 化 的 航空 公司 运行 手册 的 依 
气 。 











































































































































































































CES ALL 





@A330 概述 
飞行 机 组 操作 手册 手册 结构 








所 有 内 容 分 为 四 本 手册 ; 

第 1 册 = 系 统 介绍 (飞机 各 系统 介绍 ) 

第 2 册 = 飞 行 准备 (性 能 信息 和 装载 数据 ) 
第 3 册 = 飞 行 操作 (操作 程序 、 技 术 和 性 能 信息 ) 























局 

















第 4 册 =FMGS 飞行 员 指南 (EMGS 的 使 用 程序 ) 
使 用 








作为 一 套 综 合 的 参考 资料 : 
一 用 户 的 航务 部 门 可 用 机 组 操作 手册 ， 来 编制 自己 的 机 组 手册 。 
一 可 直接 发 放 给 机 组 成 员 ， 供 训练 和 航线 飞行 之 用 。 


































































































警告 、 警 戒 及 注意 事项 
警告 : 如 不 认真 执行 操作 程序 和 技术 ， 有 可 能 导致 人 员 伤亡 。 
警戒 : 如 不 认真 执行 操作 程序 和 技术 ， 有 可 能 导致 设备 损坏 。 
注意 事项 : 要 重点 强调 的 操作 程序 和 技术 等 。 
补充 信息 
本 手册 包括 训练 所 需 的 技术 信息 及 补充 信息 。 
一 凡 标 有 “ 供 参考 FOR INFO |” 标 题 的 段落 或 图 表 ， 他 们 所 提供 的 详细 内 



































得 转机 型 资格 认证 时 则 无 需 这 





容 可 认为 是 “最 好 加 以 了 解 的 内 容 ”， 而 志 
些 知识 。 

第 一 册 每 一 章节 的 最 后 部 份 有 
上 息 ， 所 给 的 数值 仅 供 参考 。 


张 表 。 该 表 概 括 了 ECAM 警告 和 警戒 信 















































和 号 表示 ， 如 果 安 装 了 相应 的 设备 ， 有 关 段 落 和 图 表 才 适用 。 









































CES ALL 


人 @A330 \ 术 3.00.10 





























页 码 

8 

GENERAL INFORMATION 321.0 P2 
这 A330 

早 FUGHT CREW OPERATNG MANUAL ORGANIZATON OF THE MANUAL SEQ 00 REV 00 
所 和 和 
1 R 

Or 

旧 MSN 004 008 


GD 章节 标题 
包子 章节 标题 


人 机 组 操 作 手 册 卷 号 ， 章 号 ， 节 号 ， 页 号 














曲 顺 序号 : 用 于 空 客 对 不 同 布局 的 飞机 进行 管理 并 记 入 有 效 页 清单 












































岛 手册 的 修订 号 ， 有 修订 号 的 页 面 已 作 了 修改 






































人 飞机 MSN( 制 造 商 序号 ) 或 ALL( 全 部 ， 当 这 一 页 面 适 用 于 该 手册 涉及 的 全 部 
飞机 时 )。MSN 和 注册 号 之 间 的 相应 关系 可 以 在 交叉 参考 表 中 查 到 
































@O 一 行 前 边 有 “R” 表 示 该 行 已 被 修改 。 





CES ALL 





@A330 概述 
飞行 机 组 操作 手册 手册 结构 


正常 修正 是 定期 发 布 的 ， 目 的 是 取代 非 应 急 更 正 、 更 改 或 增添 新 的 数据 。 




































































同 正 常 修 订 页 发 布 的 内 容 还 有 归档 说 明和 包括 客户 页 面 在 内 的 有 效 页 清单 
的 更 新 面 页 。 
每 本 手册 前 面 都 附 有 正常 修订 记录 单 。 
另外 ， 还 附 有 一 张 “影响 手册 的 改装 /改装 页 面 清 单 ”。 该 清单 对 所 收编 的 改 
装 /改装 页 面 及 他 们 对 每 架 飞 机 的 有 效 性 有 简略 的 说 明 。 






























































































































































临时 修订 





临时 修订 以 黄页 印刷 。 发 布 的 目的 是 对 在 两 期 正常 修订 发 布 之 间 记 发 生 的 
紧急 事宜 加 以 修正 说 明 。 临 时 修订 伴 有 换 页 说 明 。 















































服务 通告 (SB) 结 合 进 手 册 








当 在 营运 人 机 队 的 一 架 或 多 架 飞 机 上 已 完成 了 某 一 服务 通告 并 已 通知 空 
客 ， 所 有 受 影响 的 手册 在 下 一 次 修订 时 将 反映 出 飞机 的 新 布局 。 空 客 如 果 
认为 需要 ， 或 者 营运 人 提出 要 求 ， 在 正常 修订 之 间 将 发 布 “ 临 时 修订 ” 









































工程 操作 通告 (OEB) 





























工程 操作 通告 是 在 认为 有 必要 告诉 用 户 有 关 更 改 的 或 新 的 ， 而 且 是 重要 的 
技术 及 程序 信息 而 发 布 的 。 
工程 操作 通告 附 有 工程 操作 通告 记录 单 。 该 记录 单 随 每 期 正常 修订 页 重新 
发 布 一 次 ， 以 更 新 通告 的 具体 状况 。 
发 布 工程 操作 通告 时 ， 同 时 会 发 布 归档 说 明和 客户 化 的 有 效 OEB 清单 的 更 
新 面 页 。 


|I 



































































































































CES ALL 


人 @A330 , 术 3.00.10 











如 何 插入 修订 页 











插页 说 明 


按 下 列 方法 使 用 插页 说 明 ， 

一 REMOVE: 此 页 必须 删除 。 如 果 伴 有 “INSERT” 说 明 ， 此 页 可 能 会 由 一 
新 页 取代 。 和 否则 ， 此 页 则 被 取消 。 

一 INSERT: 此 页 必须 插入 。 如 果 不 伴 有 “REMOVE” 说 明 ， 此 页 是 该 公司 
机 队 的 新 增 页 ， 不 取代 现存 页 。 

“NOTE”(“ 注 释 ”) 一 栏 说 明 改 变 原因 。 如 果 只 因 有 效 性 的 改变 而 非 因 技 
术 性 内 容 有 变 ，NOTE 一 栏 则 标明 “EFFCTIVITY CHANGE ONLY ”。 



























































































































































有 效 页 清单 (LEP) 


修改 后 的 手册 必须 含有 LEP, 手册 内 所 有 页 面 都 列 在 LEP 内 。 新 页 面 由 “N?” 
标 出 ， 修 改过 必须 由 及 标明。 












































获得 更 新 文件 的 最 佳 方法 


确保 及 时 收 到 正确 的 更 新 文件 的 最 佳 方法 是 通知 ， 

AIRBUS9S INDUSTRIE 

BP 33 

31707 BLAGNAC CEDEX 

FRANCE 

Telex: TLS BP 7X… 或 530526F 

Fax: 33 3 01 93 28 00 

收 件 人 : Customer Service Directorate - Technical Documentation Services 
(ALSE - D) 

当 尺 机 完成 了 改装 后 就 可 以 得 到 。 





























CES ALL 


人 @A330 概述 2 








5 代码 消音 


某 些 改装 被 编 成 一 组 ， 用 同一 代号 命名 标示 ， 以 简化 有 效 页 清单 的 自动 处 理 。 


DESIGNATION 
: (40063 十 42915) = (40063 十 42630 十 42915) 
: (44431+47420) = (44431 十 46256 十 47420) 
; 47244 = 52423 = (43537 十 47244)} = (43537 十 52423) 
: (45086/4164/4168/772-60/768-60) = (43308 十 45086/4164/4168/772-60/768-60) 
: 51804 = (44905+51802 十 51804) 
: (45509 十 46964) = (45509 十 47221) = (45509 十 46964 十 47221) 
: (44905+50302) = (44905 二 50302 二 51712) = (44905 十 50302+51802+51803) 
: (45008 十 45509) = (45008 十 45509 十 46095 十 46589} 
: (44905 二 50302) = (44905 二 50302 二 51712) = (44905 十 50302 十 51802 十 51803) 


R : 42915 = (42630 十 42915) = (42915 十 40063++51337) = 

R (42630 十 42915 十 40063+51337) 
STD = Mod : 43395 = 51411 = (44905+50690) = (43395 十 51096) 一 
(43395 十 44905 十 50690 十 51096) 
Mod : (40379 十 40259 上 十 50092) = (40379+40512 二 40259 十 40260} = 
(40379 十 40512 十 40259 十 50092) 


Mod ; (42915 十 51869) = (42915 十 55076) = (42630 十 42915 十 51869) 一 
{42630 二 42915 二 55076} = (42630 十 42915 十 51869 十 55076) 一 
(40063 二 42915 十 51869 十 51337) = (40063 十 42915 十 55076 十 5133 刀 


Mod : 40097 = (40097 十 40063+51337) = (40097 十 40063 十 56386 十 51337) 
Mod : 46893 = 51393 = (54943+55201) = (46863 十 50214 十 51393) 
























































Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 十 50214) 
= (46863 十 50113 十 50115 十 50214) = (46863 十 50113 十 50115 十 51393 十 54943) 


Mod : (47420+52653) = {47420 十 49632 十 52653) 
Mod : (40818 二 43639) = (40818+43641) = (40818 十 43724) 


劝 蕊 劝 汪 世 世 并 


Mod : (46863 十 43029) = (46863 十 47487) = (51393 十 43029) = (51393 十 47487) 一 
(46863 十 50113 十 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201 十 43029) 王 
(54943 十 55201 二 47487) = (54943 二 55201+50113 十 50115) = 

(43029 十 46810 十 47500 十 51393) 

Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 十 50214) 
= (46863 十 47500 十 50214) = {46810 十 47500 十 50214 十 54943} 三 

{46863 十 47500 十 50214 十 54943) = (46863 十 50113 十 50115 十 50214) 一 

(50113 二 50115 十 51393 十 54943) 一 

(46863 十 47500 上 +50113 十 50115 十 50214 十 51393 十 54943) 

Mod : (44047 十 44488 十 45509} = (44047 十 44488 十 45509 十 46095 十 46589} 

Mod : (44488 十 45509) = (44488 十 45509 十 46095 十 46589) 

Mod : (44644 十 45509 十 46964) = (44644 十 45509 二 47221) 一 

(44644 十 45509 十 46964 十 47221) 

Mod : 44270 = 46688 = (42600+44270) = (42600 十 46688) = (43308 十 44270 十 46688) 
Mod : (40082 十 46181) = (40082 十 46932) = (40082 十 45630 十 46932 十 47322) 

Mod : (44385 上 +44431) = (44385 十 44431 十 45509 十 46095) 

Mod : (44385 十 44431 十 45509) = (44385 十 44431 十 45509 十 46095 十 46589)} = 

(44385 十 44431 十 45509 十 46256) 


忆 巧 世 思 世 DDDD 





CES ALL 


@@A330 概述 0 








飞行 机 组 操作 手册 代码 清单 


DESIGNATION 
Mod : (43029+46863) = (43029+51393) = (47487 十 46863) = (47487 十 51393) = 
(43029 二 46810 十 46863) = (43029 十 46810 十 51393) = (54943 十 55201 十 43029) 三 
(54943 二 55201 十 47487) = (46810 十 46863 十 47487) = (46810 二 47487 十 51393) = 
(46810 十 50113 十 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201 十 50113 十 50115) 一 
(43029 二 46810 十 47500 十 51393) = (43029 十 46863 十 47500 十 51393) = 

(43029 十 46863 十 50214 十 51393) = (46810 十 47487 十 47500 十 51393) = 

(46863 十 47500 十 47487 十 51393) = (46863 十 47487 十 50214 十 51393) = 

(46810 十 46863 十 50113 十 50115) = (46810 十 50113 十 50115 十 51393) = 

(43029 十 46863 十 47500 十 50214++51393) = (46863 十 47487 十 47500 十 50214 十 51393) 三 
{46810 十 47500 十 50113 十 50115 十 51393) = (46863 十 47500 十 50113 十 50115 十 51393) = 
(46863 二 50113 十 50115 十 50214+51393) = 

(46863 十 47500 十 50113 十 50115 十 50214 十 51393) = 
(43029+46810 十 47500 十 50214 十 54943 十 55201) 

Mod : (44385 二 44431 十 46256) = (44385 十 44431 十 45509 十 46095 十 46256) 

Mod : (44385 十 44431 十 45509 十 46256) = (44385 十 44431 十 45509 十 46095 十 46256 十 46589) 
Mod : (46324 十 49026) = (46324 十 49026 十 55650 十 55648) 

Mod : (46893 十 48765) = (46893 十 48766) = (44339 十 44724 十 44907 十 48765) 一 

(44339 十 44724 十 44907 十 48766) = {44308 十 44724 十 44907 十 48765) 王 

(44308 十 44724 十 44907 十 48766) 

Mod : 45469 = (45469 十 45470) = (45469 十 45471) = (45469 十 45470 十 45471) 

Mod : (48818 十 49632 十 50091) = (48818 十 49632 十 50995) = (48818 十 49632 二 51312) = 
{46511 十 48818 十 49632 十 52146) 

Mod : (41173 十 49144 十 49193) = (44660 十 49144 十 49193) = (52485 十 49144 十 49193) 
Mod : (49144 十 49193 十 51790 十 52485) = (40064++43057 十 49144 十 49193+51790 十 52485) 
Mod : (44047 十 45509) = (44047 十 45509 十 46095 十 46589) 

Mod : (44905 二 47888) = (44905 十 55813) = (44905 十 51802 十 55813) 

Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 十 50214) 
一 (43029 十 46863 十 47487 十 47500 十 50115 十 52214) = 

(43029 二 46863 十 47487 十 47500 十 50115 十 50214 十 54943) 

Mod : (50014+50723) = (50014+51243) = (50014 十 53123) = (50014 十 50723 十 51243) 
Mod ; 44905 = 51802 = (44905+51802) 

Mod : (44308 十 46324 十 47470) = (44339 十 46324 十 47470) = (46572 十 46324 十 47470) 一 
(46893 十 46324 十 47470) = (46324 十 46572 十 46893 十 47470) = 

(44308 十 44724 十 44907 十 46324 十 47470) = (44339 十 44724 十 44907 十 46324 十 47470) 
Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 十 50214) 
= (46863 二 50214) = ((46863 十 50113 十 50115 十 50214) = (46863 十 50214 十 51393 十 54943) 
= (46863 十 47500+50113 十 50115 十 50214 十 51393 十 54943) 

Mod : 44905 = (44905 十 46932) 

Mod : (46863 十 43029) = (46863 十 47487) = (51393 十 43029) = (51393 十 47487) = 
(46863+50113 二 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201 十 43029) = 
(54943+55201+47487) = (54943 十 55201 十 50113 十 50115) = 

(43029 二 46863 十 47487 十 47500 十 50214 十 51393) 

Mod ; (40064+51790 二 53368) = (40064 十 49193 二 51790 十 53368) 

Mod : 47785 = (46028 十 47785) 

Mod : (51807/772B-60) = (51807/4168A) = (51805 十 51807/772B-60) 三 
{51805 上 +51807/772-60) = (51805+51807/4168A) = (46028 二 51805 十 51807/772B-60) 
Mod : 53108 = (44905-+51802 二 53108/80E1A4) 

Mod : 53108 = (44905 十 51802 二 53108/80E1A4)} 


Mod : (44905 十 54105) = (44905 十 50302 十 51802 十 51803 十 54105 十 54106 十 54107) 

























DRDDDDD 思 轧 世 世 世 世 世 D 世 DD 















已 巧 世 并 DpD 开 姜 蕊 世 蕊 巧 蕊 













DODDDDDD DODDDDD 










CES ALL 


@A330 概述 








5 代码 消音 


Mod : (46863 十 43029)} = (46863 十 47487) = (51393 十 43029} = (51393 十 47487) 一 
(46863+50113 二 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943+55201 二 43029) = 
(54943 十 55201 十 47487) = (54943 十 55201 十 50113 十 50115) 一 

{43029 十 46810 十 47500 二 51393) = (43029 十 46863 十 47487 十 47500 十 51393) = 
(46863 二 50113 二 50115 十 50214 十 51393) = 

(46863 十 50113 十 50115 二 51393 十 54943 十 55201) = 

{43029 二 46863 十 47487 十 47500 十 50214 十 51393) = 
(43029+46863 二 47487 十 47500 十 50115 十 50214 十 51393) 


Mod : (46742 十 50076)} = (46742 十 48227 十 50076 十 53643)} 

Mod : (46742 十 47420) = (46742 十 48227 十 47420 十 53643) 

Mod : 52910 = (51805 十 52750 十 52910 十 52924) 

Mod : 52910 = (51805 十 52750 十 52910 十 52924) 

Mod ; (52776+51807) = (51805+51807 十 52750+52776) 

Mod : 46324 = (44724 十 46324) = (44339 十 44724 十 46324) = (44724 十 44907 十 46324) 
Mod ; (44603 十 45264) = (44603 十 45264 十 45509 十 46095) 

Mod : (44603 十 45264 十 45509) = (44603 十 45264 十 45509 十 46095 十 46589) 

Mod : (44047 十 44488) = (44047 十 44488 十 45509 十 46095) 

Mod ; (45509 十 49632) = (45509 十 46095 十 46589 十 49632) 

Mod : (46441+47420 十 47549) = (46441 十 47420 二 47967) 

Mod : (44644 二 45509 十 49632) = (44644 十 45509 十 46095 十 46589 十 49632) 

Mod ; (49632+55020) = (47420 十 49632 十 55020) 

Mod : 46028 = 51805 = (40624 十 46028 十 CPA) = (40624 十 51805/CPA) 

Mod : (45509+ 二 47930) = (45509 十 46095 十 46589 十 47930) 

Mod : (47930+54786) = (47930 十 49193) 

Mod : 44270 = (42600 十 44270} = (42200 十 42600 十 44270) 

Mod : 42094 = 45496 = 46063 = 46447 = 48050 = 47110 = 49539 = (46447 十 47110) 


Mod : 42094 = 45496 = 46063 = 46447 = 48050 = 47110 = 49539 = (42094 十 45496) 
= (46447+471 10) 


Mod : 47500 = (46810+47500) = (46863 十 47500) 
Mod : (45008 十 42094) = (45008 十 46447) = (45008 十 45496) = (45008 十 46063) = 


{45008 十 47110) = (45008 十 48050) = (45008 十 49539) = (42094 十 45008 十 45496) = 
(45008 十 46447 十 47110) 


Mod : 44308 = 46893 = 53919 = (46324 十 53919) = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) = (44308 十 46324 十 53919) = (44339 十 46324 十 53919) 一 
(46324 十 46572 十 53919) = (46324 十 46893 十 53919) = (46324 十 46893 十 52992 十 54274) 
(44308 十 44724 十 44907 十 46324 十 53919) = (44339 十 44724 十 44907 十 46324 十 53919) = 
(46324 十 46572 上 46893 十 52992 二 54274) 

Mod : 44308 =46893 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 


Mod ; (44308+47470) = (44339+47470) = (46893 十 47470) = (46572 十 47470) = 
(44308 十 46324 十 47470 十 53919) = (44339 十 46324 十 47470 十 53919) = 

{46324 十 46572 十 47470 十 53919) = (46324 十 46893 十 47470 十 53919) 一 

(46324 十 46572 十 46893 十 47470 十 53919) = (44308 十 44724 十 44907 十 46324 十 47470) 一 
(44339 十 44724 十 44907 十 46324 十 47470 十 53919) 


Mod ; (45509 十 47930 十 49193) = (45509 十 47930 二 54786) 
Mod : (44644 十 45509) = (44644 十 45509 十 46095 十 46589} 
Mod : (45451 十 46256) 王 (45452 十 46256) = (48447 十 46256) 


Mod ; (44905 十 50830) = (44905 十 47784 十 50830) = 
(44905 十 46892 十 47784 十 50830 十 50864) 


Mod : (44905+51804) = (44905 十 51802 十 51804) 
Mod : (44603 十 45509) = (44603 十 45509 十 46095 十 46589) 


Mod ; 41757 = 44313 = 47407 = 46281 = 46285 = 46468 = 49794 = 52342 = 
(41757 十 44313) 


Mod : (44644 十 45509 十 47930) = 
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CES ALL 


人 @A330 概述 0 





飞行 机 组 操作 手册 代码 清单 


DESIGNATION 


Mod : (46893 十 45100) = (41240 十 44308 十 46894) = (45100 十 46893 十 46894) 三 
(41240 十 44308 十 45100) = (41240 十 44308 十 45100 十 46894) 一 

(45100 十 46572 十 46893 十 46894) = (41240 十 44308 十 44724 十 44907 十 46894) 三 
(41240 十 44308 十 44724 十 44907 十 45100 十 46894) 


Mod ; (46324 十 46893 十 50640 十 52992 十 53919 十 54274) 一 
{46324 十 46572 十 46893 十 50640 十 52992 十 54274) 一 
(46324 十 46572 十 46893 十 50640 十 52992 十 53919 十 54274) 


R Mod : (44644 十 45509 十 47930 十 49193) = (44644 二 45509 十 47930 十 54786) 


Mod : (46324 十 46893 十 49495) = (46324 十 46893 十 50640) = 

(46324 十 46572 十 46893 十 49495) = (46324 十 46893 十 49495 十 53919) = 

{46324 十 46893 十 50640 十 53919) 

Mod : 44308 = 46893 = 53919 = (46324 十 53919) = (44308 十 44724 十 44907) 一 
(44339 十 44724 十 44907) = (44308 十 46324 十 53919) = (44339+46324 十 53919) 一 
(46324 十 46572 十 53919) = (46324 十 46893 十 53919) = (46324 十 46893 十 52992 十 54274} = 
(46324 十 46572 十 46893 十 52992 十 54274) = (44308 十 44724 十 44907 十 46324 十 53919) = 
(44339 十 44724 十 44907 十 46324 十 53919) 


Mod : (42915 二 51869) = (42915-+55076) = (42630 十 42915 十 51869) 一 
{42630 十 42915 十 55076) = (42630 十 42915 十 51869 十 55076) 


Mod : (40063 十 42915 十 51869) = (40063 十 42915 十 55076) = 
(40063 十 42630 十 42915 十 51869) = (40063 十 42630 十 42915 十 55076) = 
(40063 十 42630 十 42915 十 51869 二 55076) 


Mod ; (44308 十 46256) = (46893 十 46256) = (44308 十 44724 十 44907 十 46256) 一 
(44339 十 44724 十 44907 十 46256) 


Mod : (44603 十 45264 十 45509) = ( 44603 十 45264 十 45509 十 46095 十 46589) 
Mod : (46256 十 46576) = (46256 十 46576 十 47420) 
Mod : (40373 二 40065) = (40373 十 41509) = (40373 十 44222) = (40373 十 44312) 三 
(40373+44547) = (40373 二 45123) = (40373 十 46514) = (40373 十 46742) 
R Mod : (46324+54633) = (46324 十 49026 十 54633 十 55650) 
R Mod : (47001+51973 十 53925 十 54602} = {47001 二 51973 十 53925 十 55719) 
STD = Mod ; (43037 十 46266) = (44629 二 46266) = (45055 十 46266) 


STD = Mod ; (40065 十 41248) = (41248 十 41509) = (41248 十 44577) = (46514 十 46741) 一 
(41248 十 44222) 


Mod : (44807 十 40818) = (44807 十 45252) = (44808 十 40818) = (44808 十 45252) = 
(44807 十 44808 十 40818) = (44807 十 44808 十 45252) 


Mod : (45509 十 50014) = (45509 十 46095 十 46589 十 50014) 
Mod : (44644 十 45509) = (44644 十 45509 十 46095 十 46589) 


Mod : 42600 = 44803 = (42600/E 4164) = (42600/E 4168) = (43308 十 44803) 一 
(42600 十 43308 十 44803) = (42600 十 44270 十 44700) = (42600 十 44270 十 44700/E 4168) 


Mod : 44849 = (42600 十 44849) = (42600 十 44849/E 772-60) 

Mod : 48377 = (43308 十 44803 十 48377) = (43308 十 44803 十 48377/E 772-60) 

Mod : (47000+51973 二 53925 十 54602) = {47000+51973 十 53925 十 55719) 

Mod : (51802/80E1A2/A3/A4)} = (51802/4168A) = (51802/772B) = (51802/772C) = 
(44905 二 51802/4168A) 

Mod ; (51807/80E1A3/A4) = (51805 十 51807 十 52750/80E1A4) 


Mod : 41757 = 44313 = 46281 = 46285 = 46468 = 47407 = 49794 = 52342 = 
(41757 十 44313) 


Mod : (46893 二 52992) = (46324 十 46893 十 52992) = (46324 十 46572 十 46893 十 52992) 


Mod : (44308 十 46324) = (44339 十 46324) = (46572 十 46324) = (46893 十 46324)} 三 
(44339 十 46324 十 46893) = (46324 十 46572 十 46893) = (44308 十 44724 十 44907 十 46324) = 
(44339 十 44724 十 44907 十 46324) 


Mod : (46576 十 49632) = (46256 十 46576 十 49632) 
Mod : (48344 十 49632) = (47420 十 48344 十 49632) 


R Mod : 43308 = (43308/E 4164) = (43308/E 4168) = (43308/E 768-60) = (43308/E 
R 772-60) = (43308/80E1A2) = (42600 十 43308) = (42600 十 43308/E 4168) 





劝 劝 蕊 





CES ALL 


@A330 概述 


5 
5 代码 清 昌 


DESIGNATION 
Mod : (44905+46932) = (44905 十 47233) 
STD = Mod : 44724 = (44339 十 44724) = (44724 十 44907) = (52992 十 54274) 
Mod : (48818 十 54602 十 55191) = (48818 十 55719 十 55191) 
Mod : (40097+48818 十 54602 十 55191) = (40097 十 48818 十 55719 十 55191) 
Mod : (44905 上 +50830) = (44905 上 50830/E 772B-60) = (44905 十 47784 十 50830/E 772B-60) 
元 全 全 二 9 的 6 = (44905 十 46892 十 47784 十 50830 二 50864/E 
Mod ; (44905+52776) = {44905 十 49144 十 52776) 
Mod : (55191+54258) = (55191 二 54762) = (55191 十 54946) 
Mod : (55191+54602 十 54258)} = (55191 十 54602 十 54762) = (55191 十 54602 十 54946) 一 
(55191+55719 十 54258) = (55191 十 55719 十 54762)} = (55191 十 55719 十 54946) 
Mod : 41757 = 44313 = 46281 = 46285 = 46468 = 47407 = 49794 = 52342 三 
{41757 十 44313) 
Mod ; 46324 = (44724 十 46324 ) = (44339 十 44724 十 46324) = (44724 十 44907 十 46324) 


Mod : (44308 十 46324} = (44339 十 46324) = (46324 十 46572)} = (46324 十 46893) 一 
{46893 十 52992) = (44308 十 44724 十 44907 十 46324) = (46324 十 46893 十 52992) 一 
{44339 十 46324 十 46893) = (46324-+46572 十 46893) = (44339 十 44724 十 44907 十 46324) 一 
(46324 十 46572 十 46893 十 52992) 


STD = Mod : 44724 = 52992 = 46256 = (44339 十 44724) = (44724 十 44907) = 
(46256 十 46324) = (44339 十 44724 十 46256 十 46324) 


Mod :(44308 十 51138) = (44724 二 51138) = (46893 十 47457) = (46893 十 47462)} 王 
(46893+51138) = (46893 二 51139) = (44724 十 44907 十 51138) = 
(44308 十 44724 十 44907 十 51138) 


Mod ; 46893 = 51393 = (54943+55201) = (46893 十 50214 十 51393) 


Mod : (40086 十 40518 十 45341 十 45342 十 45748) = (40086 十 45341 十 45748 十 47324 十 47755) 
= (41957 十 40086 十 45341 十 45344 十 45748 十 47324) 一 

(40086 二 40518 十 45341 十 45342 十 45748 十 47324) 一 

(40086 十 45341 十 45748 十 47324 十 47755 十 52183 十 52188) 

Mod : (45828 十 47660)} = (45832 十 47660) = (46772 十 47660) = {46972 二 47660) = 
(46975 十 47660) = (46996 十 47660) = (47660 十 48106) 

Mod ; (45897+50014) = (44482 十 45897 十 5001 人 

Mod ; (51807/772B-60) = (51807/4168A) = (51805 十 51807/772B-60) 三 
(51805 十 51807/772-60) = (51805 二 51807/4168A) = (46028 二 51805 十 51807/772B-60) = 
(46028+51805+51807/772-60) 


Mod : 49144 = (46181+46511 十 49144) = (46511 十 46932 十 49144) 三 
(46511 十 47233 十 49144) = (46511 十 47457 十 49144) = (46511 十 47462 十 49144) 


Mod : (51804/4168A) = (51804/772B-60/772C-60) = (51804/80E1A2/A3/A4) 一 
(44905+51802+51804/80E1A2/A3/A4) 

Mod ; (44905+47784) = (44905 十 47784/4168A) = (44905 十 47784/772B-60) = 
(44905 十 47784/772C-60) = (44905 十 47784/80E1A3/A4) 

Mod : (46742+50076) = (46742 十 48227 十 50076 十 52426 十 53643) 

Mod : 50076 = (48227 十 50076 十 52426 十 53643) 

Mod ; (44905 上 +49819) = (44905 二 49818/772B-60) = (44905 十 49819/80E1A2) 

Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 二 50214) 
= (46863 二 50214) 

Mod ; (44905+50830+52536) = (44905 十 47784 十 50830 十 52536) 


Mod : (52992 二 54274) = (49632 十 52992 十 54274) = (46324 十 52992 十 54274) 三 
(46324 十 49632 十 52992 十 54274} 


Mod : (52992+47244} = (52992 十 46324 十 47244) 
Mod : 49144 = (49144 十 52992) = (46324 十 49144 十 52992} 
STD = Mod : 52992 = (46324 十 52992) 


Mod : (44905 十 47888/772B/772C) = (44905 十 55813/772B/772C) = (44905 十 47888/4168) 
= (44905 十 55813/4168) = (44905 十 47888/80E1A2/A3/A4) 








CES ALL 


@A330 撤 壕 





6 
As 代码 消音 


DESIGNATION 
Mod : (46256 十 46893 十 52992) = (46256 十 46324 十 46893 十 52992) 


Mod : 46863 = 51393 = (46810 十 46863) = (46810+51393) = (54943 十 55201) 二 
(46810 十 47500 十 51393) = (46863 十 47500 十 51393)} = (46863 十 50214 十 51393) 三 
(46863 十 47500 十 50214 十 51393) 


Mod : (44308 十 46256 十 46324) = (46256 十 46324 十 46893) 三 
{45509 十 46256 十 46324 十 46893) = (44339 十 46256 十 46324 十 46893) = 
(44339 十 44724 十 44907 十 46256 十 46324) = (44308 十 44724 十 44907 十 46256 十 46324) 


Mod : (52992 十 49632) = (52992 十 49632 十 46324) 


Mod : (46181 十 46511) = (46932 十 46511) = (47233 十 46511) = (47457 十 46511) 一 
{47462 十 46511) = (46511+51138) = (46511 十 51139) 


Mod : (51807 十 52536) = (51805 十 51807 十 52536) 


Mod ; (51804 十 52536/772B/772C) = (51804 十 52536/4168A 一 
(51804 二 52536/80E1AZ/A3/A4) = (44905 十 51802+51804 十 52536/772B/772C) 三 
(44905 二 51802 十 51804 十 52536/4168A) = {44905 十 51802 十 51804 十 52536/80E1A2/A3/A4) 


Mod : (51802 十 52536/772B/772C) = (51802 十 52536/4168A 王 
(51802 十 52536/80E1AZ/A3/A4) = (44905 十 51802 十 52536/772B/772C) 三 
{44905 十 51802 十 52536/4168A) = (44905 十 51802 十 52536/80E1AZ/A3/A4) 


Mod ; 46863 = 51393 = (46810 十 46863) = (46810 十 51393) = (54943 十 55201) = 
(46810 十 47500+51393) = (46863 十 47500+51393) = {46863 二 50214 十 51393) = 
{46863 十 47500 十 50214 十 51393) 


Mod ; (49632 二 S14942) = (49632 十 49800) = (49632 十 S14942 十 49800) 
Mod : 42600 = (42600 十 44270 十 44700) = (42600 十 43308 十 44803) 
Mod : 42600 = (42600 十 44270 十 44700) 

Mod : 43308 = (42600 十 43308) 


Mod : 46893 = (42083 十 44339) = (42233 十 44339) = (42083 十 46893) = 
(42083 十 44339 十 46893) = (42083 十 44339 十 46893) = (45100 十 46893 十 46990) = 
(42083 十 44339 十 44724 十 44907) 


STD = Mod : 42083 = 42233 = 45100 = (45100 十 46894) = (41240 十 44724) 三 
{42083 十 44724 十 44907) = (42083 十 44724 十 44339) 三 
(41240 十 44308 十 44724 十 45100 十 46894) = (41240 十 44724 十 44907 十 45100 十 46894) 


Mod ; (S14942 十 44644) = (44644 十 49800) = (44644 十 S14942 十 49800) 


Mod : (44644 十 49632 十 S14942) = (44644 十 49632 十 49800) 三 
(44644 十 S14942 十 49800 十 49632) 


Mod : 42600 = 44803 = (43308 十 44803) = (42600 十 43308 十 44803) = 
(42600 十 44270 十 44700) 


; 44905 = (44905 十 44724) 
; (44905 十 44308) = (44905 二 46893) = (44905 十 44724 十 44907) 
: 44308 = 46893 = (44724 十 44907) 
: (51805 十 50807 十 52536 十 52750)} 
: (44644 十 46964) = (44644 十 47221) = (44644 十 46964 十 47221) 
: (44905+55191 十 54602) = (55191 十 44905 十 55719) 
: 49632 = (45238 十 49632)] = (45239 十 49632) 
STD = Mod : (40065 十 41248) = (41248 十 41509) = (41248 十 44547) 


R Mod ; (44905/4168A/772B-60/772C-60/80E1A2/80E1A3/80E1A4) 三 
R (44905 二 51802/4168A/772B-60/772C-60/80E1A2/80ETA3/80E1A4) 


Mod : (49144 十 54943) = (49144 十 50214 十 54943) 


Mod : (44644 十 45509 十 46964 十 49193)} = (44644 十 45509 十 47221 十 49193) 三 
(40086 二 40630 十 45343) 


R Mod : 51807 = (51805+51807) = (51806 二 51807) = (51805 十 51807 十 52750) 


Mod : 44308 = 46893 = (46324+53919) = (44308 十 44724 十 44907) = 
(44339 十 44724 十 44907) 





马 驴 蕊 汪 马 汪 世 


2 蕊 蔬 





CES ALL 


人 @A330 概述 SO 





5 代码 消音 


DESIGNATION 
Nod ; 44270 二 条 688 三 (42600 二 44270) 二 (42600 十 46688) 三 (42200 十 42600 十 44270) 
Mod : (44905 十 47888) = (44905 上 +55813) = (44905 十 51802 上 55813) 
Mod ; (51807+52536) = (51805+51807 十 52536) = (46028-51805+51807- 上 52536) 
Mod ; 44308 = 46893 = (46324 二 53919) = (44308 十 44724 十 44907) 一 
(44339 十 44724 十 44907) 
Mod : 40257 = (40257 十 45341 上 45748- 上 47324) 
STD = Mod : 44724 = (44339 十 44724) = (44724 十 44907) = (52992 十 54274) 
Mod : (44905 十 46892) =- (44905-+46892/4168A/772B/772C/80E1A4) = 
(44905+54106/80E1A3) 
Mod ; (40818 十 43639 上 46324) = (40818 上 43641 十 46324} = (40818 二 43724 十 46324) 一 
{40818 十 43639+52992) = (40818 十 43641 上 52992) = (40818 十 43724+52992) 
Mod ; (48818 二 54602-+55191) = (48818 十 55719+55191) = 
(48818 十 49632 十 50091 上 +54602+55191) = (48818 十 49632 十 52146 十 54602 上 5519 人 ) 
Mod : 48765 = 48766 =- (43037+48765) = (44629 上 +48765) = (45055 十 48766) 
Mod : 47500 = 50214 = 54943 = (46810-+47500) = (46863+47500) = (47500+50214) 
= (46863 十 47500 二 50214) = (46810 十 47500 十 50214+54943) = 
{46863 二 47500+50214 十 54943)} = (46863+50113+50115+50214) = 
{50113+50115+51393 十 54943) = (43029 十 46810 十 47500 十 51393 十 54943) 一 
{43029+46863 十 47487 十 47500 二 51393 十 54943)} 一 
(46863 十 47500+50113 上 50115 十 50214 十 51393 十 54943) = 
(43029+46863 十 47487 十 47500 上 +50214 二 51393 上 十 54943) = 
{43029+46863 十 47487 上 47500+50115 十 50214 十 51393-+54943) 
Mod : 43639 = 43641 = 43724 = (40818 十 43639) = (40818 十 43641) = (40818 十 43724) 
Mod ; (43308-+52536/80E1A2Z/PW4164/4168/RR768-60/772-60) 
Mod : {46742 十 47921 十 52845 十 52874 十 53389) 一 
(46742 上 十 47921 十 52845 十 52874 十 53389 十 53951 上 54158) 
Mod ; (44905 二 46892 十 52536/80E1A4/PW4168ARR772B-60/772C-60) = 
(44905 上 +54106 十 52536/80E1A3) 
Mod ; (49632+50161) = (49632+47524) = (49632 二 47524 十 50161) 
Mod : (44905 二 47784 十 52536/80E1A3/A4/PW4168A/RR772B-60/772C-60) 
Mod : (49634+50161 二 47607) = (49632 十 47524-+47607) = (49632+50161+50978) = 
(49632-+47524 十 50978}) = (49632 十 47524 二 50161+47607) = 
{49632 十 47524+50161 十 50978) 
R Mod ; (52910+52536) = (51805 十 52750 十 52910 十 52924 十 52536) 
Mod : (40467+40518) = (40467+41957) = (40518 二 45748) = (41957 十 45748) = 
(40467-+41957 十 45344) = (40518 十 45341 十 45748) = (41957 上 十 45341 二 45748) = 
(45341+45748 二 47755) = (40467 十 40518 十 45341 十 45748) 一 
(40467 十 41957 十 45341 十 45748) = (40518 十 45341 十 45342 十 45748) 一 
(40467 十 45341 十 45748 十 47755) = (41957 十 45341 十 45344 十 45748) 一 
(40467 二 40518 十 45341 十 45342 十 45748) = (40467 十 40630 十 45341 上 45343 十 45748) 一 
(40467-+41957 十 45341 十 45344 十 45748) = (45341 二 45748 十 47755+52183 十 52188) = 
(40467 上 45341+45748 十 47755+52183 上 52188) 一 
{40467 十 40630 十 45341 十 45343 十 45748 十 54122) = 
(40467 二 41957 十 45341 十 45748 十 47755 二 52183 十 52188) 
Mod : (48818 十 40096 十 40098) = (48818 十 40098 十 45198) 
B Mod : (49193+49632) = (49632 上 +54786) = (49632+51790) = (49193 上 +49632+51790) 
R Mod : 49193 = 54786 = 51790 = (49193+51790) 
Mod ; (45238 十 45584) = (4523945530) = (45239 十 45656) 一 
(45238 十 45584 十 46685 十 54964) = {45239 十 45530 十 46685 十 54964) = 
(45239 十 45656 十 46685 十 54964) 
Mod : (50073+51144) = (46572 上 +51144) = (46572 上 十 46893 二 51144) = 
{46893 二 51144 十 52797) = (46572 十 46893 十 51144-+52797) 
R Mod : (49193+52653) = (52653 二 54786) = (49193 十 49632+52653) 


Mod : (49193 二 50014) = (50014 十 54786) = (49632 十 50014 上 54786) = 
(49193 十 49632 十 50014) 





了 巧 马 D 


劝 劝 汪 轧 劝 油 轧 功 巧 轧 蕊 蕊 蕊 蕊 蕊 蕊 蕊 蕊 


二 DZ 忆 OOD 





CES ALL 


人 @A330 概述 | 





飞行 机 组 操作 手册 代码 清单 


DESIGNATION 


Mod ; (49632 十 50161 上 +51790) = (49632 十 47524 十 51790) = (49632 十 47524 十 54786) 一 

(49632 二 50161 十 54786) = (49632 十 47524 十 50161 十 51790) = 

(49632 十 47524 十 50161 十 54786) 

Mod : (47524 十 47607 十 49632 十 54786) = (47607 十 49632 十 50161 十 54786) = 

{49632 二 50161 十 50978 十 54786) = (47524 十 49632 十 50798 十 54786) = 

(47724 二 47607 十 49632 十 51790) = ( 47607 十 49632 十 50161 十 51790) = 

(49632 十 50161 十 50978 十 51790) = (47524 十 49632 十 50978 十 51790) = 

(47524 十 47607 十 49632 十 50161+54786) = (47524 十 49632 十 50161 十 50978 十 54786) = 

(47524 十 47607 十 49632 十 50161+51790) = (47524 十 49632+50161 二 50978 十 51790) 

Mod : 44308 = 44339 = 46893 = (44308 十 44724 十 44907) = (44339 十 44724 十 44907) 
R Mod ; (49193+55020) = (49193+49632 十 55020) 


Mod ; 51790 = 54786 = (49193 十 51790) = (40064 十 43057 十 51790) = 
(40064 十 43057 十 54786) = (40064 十 43057 十 49193 二 51790) 


Mod : (40064+51790) = (40064 十 54786) = (40064 十 49193 十 51790) 


Mod : 51790 = 54786 = (49632+51790) = (51790+52305) = (54786 十 49632) = 
(52305 二 54786) 

R Mod ; (49193+52647) = (52647 十 54786) = (49193 十 49632 十 52647) 
Mod ; 43029 = 47487 = (50113+50115) 
Mod : (46863 十 43029)} = (46863 十 47487) = (51393 二 43029)} = (51393 十 47487) 一 
(46863 二 50113 十 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201 十 43029) = 
(54943 十 55201 十 47487) = (54943 十 55201 十 50113 十 50115) 一 
(46863 十 50214 十 51393 十 43029) = (46863 十 50214 十 51393 十 47487) 一 
(46863 十 50214 十 51393 十 50113 十 50115) 
Mod ; (43029+46863) = (43029 二 51393) = (47487 十 46863) = (47487 十 51393) 一 
{43029 十 46810 十 46863) = (43029 十 46810 十 51393) = (54943 十 55201 十 43029) = 
(54943 十 55201 十 47487) = (46810 十 46863 十 47487) = (46810 十 47487 十 51393) = 
(46810+50113 十 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201+50113 十 50115) = 
(43029 二 46810 十 47500 十 51393) = (43029 十 46863 十 47500 二 51393) = 





(43029 十 46863 十 50214 十 51393) = (46810 十 47487 十 47500 十 51393) 


(46863 十 47500 十 47487 二 51393) = (46863 十 47487 上 二 50214+51393) 一 

{46810 十 46863 十 50113+50115) = (46810 十 50113+50115+51393) = 
(43029+46863 十 47500 二 50214+51393) = (46863- 上 +47487 十 47500 二 50214 十 51393) 
(46810+47500 上 +50113 二 50115+51393) = (46863 上 47500+50113+50115+51393) 
(46863+50113+50115+50214+51393) = 
(46863+47500-+50113 上 50115 上 +50214 十 51393) 

Mod ; (49193 十 49304) = (49193+50754) = (49193 上 +51853) = (49304 上 54786) 一 
(50754+54786) = (51853+54786) = (49304 十 49632 十 54786) 

STD = Mod : (44905+50690) 

Mod ; (46964+49193)} = (47221+49193) = (46964 十 54786) = (47221 十 54786) 
Mod : (46964 十 49193) = (47221 上 +49193) = (46964 十 54786) = (47221 十 54786) 
Mod :; (44644 十 46964 十 49193) = (44644 十 47221 十 49193) = (44644 十 46964 上 十 54786) 一 
(44644 十 47221 上 54786) 

Mod : (44644 十 46964 十 49193) = (44644 十 47221 十 49193) = (44644 十 46964 十 54786) 一 
{44644 十 47221 二 54786) 

Mod : 45509 = (45509 十 44431) = (44431 十 45509 十 46256) 

Mod : 46256 = (46256 十 44385) = (46256 十 44431) 

Mod ; (44385 十 44431) = {44385 十 44431 十 46256) = (44385 十 44431 十 45509 十 46095) 
Mod ; 47500 = 50214 = 54943 = (46810 十 47500) = (46863 十 47500) = (47500 十 50214) 
= (46863 十 50113 二 50115 十 50214) = (46863 十 50113+50115 十 51393 十 54943) = 

(43029 十 46863 十 47487 十 47500 十 51393 十 54943) 一 
(43029+46863 十 47487 十 47500+50214 十 51393 十 54943) = 
(43029+46863 十 47487+47500+50115 十 50214 十 51393 十 54943) 

Mod ; 51804 = (44905+51804) = (44905 上 +51802+51804) 

Mod : 53368 = (53368 十 51138) = (53368 二 51139) = (53368 上 47462) = (53368 十 47457) 
= (53368 十 51144 上 55191) = (53368 十 51144 十 55192) = (53368 十 51096+55191) = 
(53368+51096 十 55192) 


也 世 世 


DBDDDDD 思 世 D 世 世 D 





CES ALL 


人 @A330 概述 3.00.20 


时 代码 消音 


DESIGNATION 
Mod : 51807 = (51805+51807) = (51806 十 51807) 
Mod : (44905+51804 十 52776) = (44905 十 47784 十 52776) 一 
(44905+51802 二 51804 十 52776) 
Mod : 51807 = (51805 十 51807) = (46028 十 51805 十 51807) 
Mod : (49144 十 49193) = (44644 十 54786) = (45238 十 49144 十 49193 十 49632) 三 


{45239 十 49144 十 49193 十 49632) =(45238 十 49144 十 54786 十 49632) 一 
(45239 十 49144 十 54786 十 49632) 


Mod : 49193 = 54786 = (45238 十 49632 十 54786) 

Mod : (49193 十 49632) = (49632+54786) = (49193 十 49632+51790) 
Mod : 51790 = 54786 = (49193+51790) = (46812 十 49632 十 54786) 一 
(46812++49193 十 49632+51790) 

Mod : 49193 = 54786 = (49193 十 49632) = (49632 二 54786) 

Mod : 49632 = (46256 十 49632) = (46256 十 49193 十 49632) 
Mod : 49632 = (46256 二 49632) = (46256 十 49193 十 49632) 
Mod : (47244+52992) = (47244 十 46324 十 52992) 

Mod : (47420 十 49632 十 54258 十 55191) = (47420 十 49632 十 54762 十 55191) 三 

(47420 十 49632 十 54946 十 55191) 

Mod : (49193 十 50014 十 54258 十 55191 十 48818) = (49193 十 50014 十 54762 十 55191 十 48818) 
= (49193 十 50014 十 54946+55191 十 48818) 

STD = Mod : 40630 = 45341 = 45343 = (40630 十 45343) 

Mod : (44308+53368) = (46893 十 53368) = (44724 十 44907 十 53368) 一 
{44905-+44308 十 53368) = (44905 十 46893 十 53368) = (44905 十 44724 十 44907 十 53368) 
Mod :; (44308+53368) = (46893 十 53368) = (44724 十 44907 十 53368) 

Mod : (40379+55191) = (40379 十 55192}) = (40379 二 55191 十 55192} 

Mod ; (47549-55191) = {47549 十 55162) = (47967 十 55191) = (47967 十 55192) 三 
{47549 十 47420 十 49632 十 55191) = (47549 十 41420 十 49632 十 55192) 一 

(47967 十 47420 十 49632 二 55191) = (47967 十 47420 十 49632 十 55192) 

Mod : (46441 二 55191) = (46441+55192) = (46441 十 47420 十 49632 二 55192} 三 

(46441 十 47520 十 49632 十 55191) 

Mod : 40467 = 45748 = 54570 = (40467 十 40630) = (40467 十 45341) = (45341 十 45748) 
= (40467 十 45341 十 45748) = (40630 十 45343 十 45748) = (45341 十 45748 十 52183) 一 
{40630+45341 十 45344 十 45748)} = (40467 十 45341 十 45748 十 52183) = 
(40467 十 40630 十 45341 十 45341 十 45748) 三 

(45341 十 45748 十 47755 十 52183 十 52188 十 53722) 一 

(45341 十 45748 十 47755 十 52183 十 52188 十 54570) 

Mod : (40257 十 45341 十 45748) = {2800 十 45748 十 45341 十 52183 十 52485) 三 

(40257 十 40457 十 40518 十 40630 十 41957 十 45342 十 45748) 

Mod : 44905 = (44905 十 48765 十 55351) = (44905 十 48766 十 55352) 

Mod : (46441 二 47549 十 55191) = (46441 十 47549 十 55192) = (46441 二 47967 十 55121) = 
(46441 二 47967 十 55192) = (46441 十 47549 十 47420 十 49632 十 55192) = 
{46441+47967 十 47420 十 49632 十 55191) = (46441 十 47549 十 47420 十 49632 十 55191) = 
{46441 二 47967 十 47420 十 49632 十 55192) 

Mod : 48765 = 48766 = (43037 十 48765) = (44629 十 48765) = (45055 十 48766) 

Mod ; (48818 上 +55191) = (48818 十 55192) = (48818 十 49632 十 55191) 一 

(48818 十 49632 十 55192} : 

Mod : (46863 十 43029) = (46863 十 47487) = (51393 十 43029) = (51393 十 47487) = 
(46863 十 50113 十 50115) = (51393 十 50113 十 50115) = (54943 十 55201 十 43029) = 
(54943 十 55201+47487) = (54943 十 55201 十 50113 十 50115) = 

(43029 二 46810 十 47500 二 51393) = (46863 十 50113 十 50115 十 50214 十 51393) 一 

(43029 二 46863 十 47487 十 47500 十 50214 十 51393) 

Mod ; 55191 = 55192 = (49193+55191) = (49193 二 55192} 

Mod : 49144 = (53503 十 54786) = (53504 十 54786) 





(46256 十 54786 十 49632) 
(46256 十 49632 十 54786) 


蕊 马 沁 万 汪汪 沁 蕊 蕊 





CES ALL 


@GA330 慨 过 
ua 代 卫 清单 


CES ALL 





DESIGNATION 
Nod : (48818 二 50995 十 55191) = (48818 十 50091 十 55191) 二 (48818 十 50091 下 55197 二 
(48818+50995 二 55192) = (48818 十 51312 二 55191) = (48818 上 二 51312 十 55192) = 
{48818 十 49632 十 50091+55191) = (48818 十 49632-+50091+55191) = 
{48818 十 49632 十 50995 十 55191) = (48818 十 49632+50995 上 +55192) = 
(48818+49632 上 +51312+55191) = (48818 十 49632+51312 二 55192) 
Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 = 
(40065 二 41248 十 41509) = (40065 十 41248 十 45123) = (40065+41248 十 46742) 二 
(41248 十 44547 十 46742) 
Mod : 40065 = 41509 = 41859 = 44222 = 44312 = 44547 = 45123 = 46514 = 46742 
=(40065 十 41248 十 44312) = (40065 十 41248 十 45123) = (46514 上 46741-+46742) 一 
(41248 十 44547 十 46742) = (40065 十 41248 十 44312 十 46742) 
Mod : (49144+55191) = (49144+55192) 
Mod ; (47457+51144 十 55191) = (47462 十 51144 二 55191) = (47457 上 +51144 上 55192) = 
(47462+51144 十 55192) = (51138 十 51096- 二 55191) = (51138 十 51096 十 55192) = 
(51139+51096 二 55191) = (51139+51096+55192) 
Mod : 53368 = (53368 十 55191) = (53368 二 55192) = (40064 十 43057 上 +53368) = 
(40064+43057 十 53368) 
Mod : (47524+55191) = (47524 二 55192) = {50161+55191) -= (50161+55191) = 
{47524 二 51790+55191) = (47524+51790+55192} = (50161+51790-+55191) = 
(50161+51790 二 55192) 
Mod : (47524 十 47607 十 55191) = (47524 十 47607 上 55192) = (50161+47607 上 55191) = 
(50161 二 47607 十 55192) = (47524 十 47607 十 51790 上 +55191) = 
(47524 二 47607 二 51790 十 55192) = (50161+47607+51790+55191) = 
{50161 上 +47607 上 +51790 二 55192) 
Mod : (44919+55191) = (44919+55192) = (44919 十 49632 二 55191 二 46256) = 
(44919 十 46256 十 49632 十 55192) 
Mod : 46893 = 51393 = (54943+55201) = (46863 二 50214 十 51393) 
STD = Mod : (43037+45266) = (45055 二 46266) 
Mod ; 48832 = (44994 十 46696 十 48832) 
Mod : (46893+51096) = (45100 上 46893 十 46894+51096) 一 
{41240+44308 十 45100 寸 46894 十 51096) = (45100 上 46572 十 46893 十 46894 十 51096) 一 
(41240+44308 十 44724 十 44907 十 45100 十 46894 十 51096) = 
(45100+46893 十 46894 二 51096+51144 十 52797) 一 
(45100+46572 十 46893 十 46894 十 51096 十 51144 十 52797) 
Mod ; (44724 十 44907 寸 48765) = (44724 十 44907 十 48766) = (44339 十 44724 十 48766) = 
(44339 十 44724 十 48765) 
Mod ; (44339 十 44724 十 44907 十 48765) = (44339 十 44724 十 44907 十 48766) 一 
{44308+44724 十 44907 十 48765) = (44308 十 44724 十 44907 十 48766) 
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A330 
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VOL ， 


3 飞行 操作 
临时 修订 有 效 页 清音 


30 APR 2008 


AUG2003 
MAR2008 
JAN2008 
MAY2006 
NOV2006 
DEC2006 
FEB2008 
APR2007 
MAR2007 
MAR2007 
APR2007 
APR2007 
MAY2007 
JUL2007 
AUG2007 
DEC2007 
FEB2008 
DEC2007 
JAN2008 
JAN2008 


APR2008 


CAB PRESS SAFETY VALVE 0PEN 
RUD TRIM 1/2 FAULT -ENHANCED 
RADAR MULTISCAN 

SOP-ATC ENHANCED SURVEILLANC 
BUFFET 0ONSET CHART (KG6) 

FMS PEGASUS P3 

NO COMM IN DC ESS BUS FAULT 
EXTENDED FLEX TO T772B&C ENG 
ENG START WITH EXT POWER 
AUT0O APR CATII W/A0 AUTOLAND 
RUD SERV0 FAULT 

A/F 0PERATING LIMITATIONS 
A330 AIRPORT 0PERATIONS 
IPT0S 

DISPLAY UNIT FAILURE 

GPS P0S EGPWS AUT0-DESELECT 
0EB DESCRIPTION IN FCOM V0L3 
PACK CONTROLLLERS RESET 

RNP 4 0PERATIONS 

SOP LANDING 


FUEL F,USED/F0 DISAGREE 


CES 


太 LL 
0713-0836 
ALL 
0821-0942 
0821-0942 
ALL 
0713-0851 
0928-0942 
ALL 
ALL 
ALL 
0728-0735 
0728-0735 
0916-0942 
ALL 
ALL 
ALL 
0851-0942 
RLL 
ALL 


0713-0781 
0866-0942 


0821 0916 
0821 0916 


0791 
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标题 :“ 客 舱 增 压 安 全 活 门 打开 ”信息 





发 布 原因 


此 份 临 时 修订 是 向 “A330 改进 性 客舱 ”用 户 提供 标准 操作 程序 的 更 新 。 指 明 : 
当 DC ESS 汇流 条 没 通电 时 ， 若 “CAB PRESS SAFETY VALVE OPEN ”信息 出 












































现 ， 可 不 进行 处 理 












































有 效 性 : 所 有 装 有 改进 性 客舱 的 A330 飞机 。 











插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 以 下 各 页 ; 


























TRN”266-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 后 面 。 
TRN"”266-2 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.03.04 第 2 页 之 后 。 
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主题 : 发 动机 起 动 时 出 现 假 的 “FICTL RUD TRIM 1(2) FAULT?” 





发 布 原因 2: 

重新 发 布 此 临时 修订 上 旨 在 告知 用 户 ， 安 装 了 FCSC L19M18 标准 (Mod.55697) 
后 ， 可 以 取消 此 临时 修订 

发 布 原因 1 : 
一 些 增强 型 A330 人 ， 由 于 电源 转换 ， 出 现 假 的 “FMCTL 
TRIM 1C) FAULT”， 此 时 ， 可 以 通过 重 置 SEC 1(2) 来 消除 警戒 ， 即 SEC 1(2) 按 
钮 关 然 后 开 。 

有 效 性 : 

所 有 装 了 电 方 向 舵 控 制 (Mod.49144) 的 增强 型 A330 飞机 。 





































































































取消 : 
FCSCL19M18 标准 (Mod.$5$697 ) 














插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 以 下 各 页 : 























TRN”335-2 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”335-2 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.02.27 第 17 页 之 前 。 
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标题 : 气象 雷达 一 Multiscan 功能 





第 二 次 发 布 原因 




















重新 发 布 此 临时 修订 是 就 气象 雷达 的 使 用 向 用 户 提 供 更 大 的 灵活 性 :“ 当 
MULTISCAN” 电 门 放 在 “AUTO” 位 并 且 人 工 设 置 “GAIN” 时 ， 没 有 路 径 误 
减 补偿 (OPAC) 警 告 。 此 外 ， 当 飞机 在 FL 150 以 上 时 ， 和 气象 雷达 显示 对 应 的 当前 
天 气 状 况 。 因 此 , 当 飞 机 在 FL 150 以 上 时 , 机 组 可 以 将 GAIN 设置 回 到 CAL(E 
动 校准 )。 






















































































第 一 次 发 布 原因 : 















































当 MULTISCAN 开关 在 “自动 ”位 (倾斜 角 自 动 模式 ) 且 GAIN 被 调 到 CAL( 自 动 
校准 ) 时 ， 雷 达 显 示 可 能 与 当前 天 气 状况 不 完全 吻合 。 因 而 ， 发 布 此 临时 修订 来 
指明 : 当 MULTISCAN 开关 在 AUTO 位 时 , 为 了 使 雷达 显示 能 提供 当前 天 气 状 
况 的 最 佳 反 映 ， 应 将 GAIN 人 工 调 到 +8。 
另外 ， 在 以 下 情况 下 ， 飞 行 机 组 应 临时 将 MULTISCAN 调 到 MAN: 
。 天 和 气 状 况 很 好 ， 或 相当 好 ， 为 了 检查 雷达 工作 正常 。 
。 天 气 显示 不 清晰 或 与 预想 的 不 一 致 ， 为 了 更 好 地 分 析 天 和 气 情况 。 
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所 有 装 有 “Multiscan” 功 能 的 A330 飞机 (改装 50640)。 








插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 以 下 各 页 ; 























TRN”356-2 第 1/ 至 2 页 ( 共 8 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 

TRN"”356-2 第 3 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.10 第 4 页 之 后 。 
TRN”356-2 第 4 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.14 第 2 页 之 后 。 
TRN”356-2 第 5 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.15 第 2 页 之 后 。 
TRN"”356-2 第 6 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.17 第 3 页 之 前 。 
TRN”356-2 第 7 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.18 第 2 页 之 后 。 









































TRN"”356-2 第 8 页 ( 共 8 页 )， 在 3.03.19 第 6 页 之 后 。 
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: 带 有 增强 型 监视 的 ATC 





标 














韶 





发 布 原因 


发 布 此 临时 通告 告知 用 户 ， 当 高 于 过 渡 高 度 ， 机 组 在 FCU 上 选择 “STD” 时 ， 
应 答 机 发 送 最 后 的 QNH 或 QFE 气压 设置 给 地 面 空中 交通 管制 (ATC)， 而 不 是 
标准 气压 值 (1013hpa)。 
若 地 面 ATC 使 用 时 ， 上 只 有 FCU 选择 的 高 度 ， 可 能 会 产生 误解 。 真 实 的 飞机 高 
度 发 送 到 地 面 是 没有 影响 的 ， 因 为 发 送 标准 气压 高 度 , 与 FCU 上 选择 的 气压 设 
置 无 关 。 

另外 ,“STD”( 标 准 ) 值 正确 地 发 送 给 其 他 的 飞机 系统 了 。 






















































































































































































安装 了 认证 有 增强 型 监视 的 ATC( 改 装 $4227)。 


插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 以 下 各 页 ; 























TRN"”364-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”364-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.03.14 第 1 页 之 前 。 
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标题 : 一 般 限 制 一 抖 振 开 始 图 表 ( 公 斤 ) 











发 布 原因 : 



































此 临时 修订 针对 A330-200/300 飞机 的 用 户 ， 将 抖 振 开 始 图 的 环境 包 线 从 


41 100 英尺 延伸 到 41 450 英尺 。 














有 效 性 : 
环境 包 线 延 伸 的 A330-200/300 飞机 (改装 号 S2536) 


插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 























TRN”385-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”385-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.20 第 4a 页 之 前 。 
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标题 : 介绍 新 的 FMS PEGASUS P3， 





发 布 原因 


颁布 此 临时 修订 阐述 , 装 有 PEGASUS P3 FMS 标准 的 飞机 ， 当 复 飞 点 位 于 跑道 
头 之 前 时 FMS 能 正确 的 管理 RNAV 进 近 。 因 此 ， 提 醒 机 组 注意 : 如 果 复 飞 点 
位 于 跑道 头 之 前 ， 不 要 使 用 “FINALAPP” 方 式 的 内 容 已 被 删除 。 




























































































装 有 FMS PEGASUS P3 的 A330 飞机 。 





插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 























TRN”387-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"” 387-1 第 2 页 ( 共 2 页)， 在 3.03.19 第 2a 页 之 前 。 
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更 新 此 临时 修订 是 为 强调 : 在 “电气 直流 主 汇流 条 故障 ”的 情况 下 ， 因 为 所 有 
鸭 驶 舱 麦 克 风 和 耳机 都 与 数字 式 音频 管理 组 件 (AMU) 相 连 ， 因 此 会 失去 所 有 音 
频 通讯 工具 (VHF，HEF< 和 和 SATCOM <@)。 通过 执行 SB 23-3227/Mod 56643 
完成 纠正 改装 后 ， 能 在 “电气 直流 主 汇流 条 ”故障 的 情况 下 ， 向 AMU 音频 卡 
提供 备用 电源 (从 直流 汇流 条 1)。 完 成 此 改装 后 可 以 根据 ECAM， 通 过 VHF 2 
或 3 恢复 音频 通讯 。 







































































































































































发 布 原因 1: 

















| 
收发 机 连接 的 数字 式 音频 管理 组 件 (AMU) 的 语音 卡 失 效 。 结 果 ， 导 臻 通过 甚 高 
频 2 和 3 的 通讯 不 可 用 。 























































































































有 效 性 : 所 有 装 数字 式 AMU 的 A330 飞机 (改装 46379)。 

















插页 说 明 : 
更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 























TRN”389-2 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”389-2 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.02.24 第 19 页 之 前 。 
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标题 : Trent 772B 和 Trent 772C 发 动机 的 灵活 起 飞 能 力 扩大 。 








发 布 原因 : 发 布 此 临时 修订 旨 在 说 明 装 有 Trent 772B 或 Trent 772C 发 动机 的 
A330 飞机 的 灵活 起 飞 能 力 扩大 了 。 


























有 效 性 : 装 有 Trent 772B 或 Trent 772C 发 动机 并 且 灵 活 起 飞 能 力 扩大 的 A330 





飞机 (Mod 55212) 


插页 说 明 : 





更 新 临时 修订 记录 ，## 


填 操 























入 下 列 各 页 : 


TRN”390-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 























TRN”390-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.70 P2 之 后 。 
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标题 : 使 用 外 接 气 源 起 动 发 动机 
































发 布 此 临时 修订 是 为 了 阐述 : 如 果 使 用 外 接 气 源 起 动 两 台 发 动机 ， 交 输 引 和 气 选 
择 器 必须 设置 在 自动 位 。 



































所 有 A330 飞机 。 





插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 




















TRN”394-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”394-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.04.70 第 $ 页 之 前 。 
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标题 : 无 自动 着 陆 的 开 类 自动 进 近 














省 
十 
河 
酌 















































发 布 此 临时 修订 是 告知 用 户 : 在 开 类 自动 进 近 期 间 ， 如 果 机 组 执行 无 自动 着 陆 
的 自动 进 近 ， 在 离 地 80 英 矿 以 前 ， 需 要 断 开 自动 驾驶 仪 。 

































































此 修订 在 FCOM 第 3 册 22 版 修订 期 间 ， 不 当心 被 删除 了 。 











有 效 性 : 
所 有 A330 飞机 。 





插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 




















TRN”395-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”395-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.22 第 3 页 之 前 。 
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标题 : 发 动机 起 动 时 出 现 “ECTL RUD B(Y) SERVO FAULT” 





发 布 原因 : 


此 临时 修订 针对 有 电动 方向 能 的 飞机 。 在 这 些 飞 机 上 ， 起 动 发 动机 时 可 能 会 触 
发 “FEF/CTL RUD B SERVO FAULT 或 ECTL RUDY SERVO FAULT” 假 ECAM 
警戒 。 
此 时 , 在 没有 显示 其 它 飞行 操纵 ECAM 警戒 的 情况 下 ， 机 组 可 以 按 下 列 方法 偿 
试 在 地 面 重 置 一 次 相应 的 PRIM 计算 机 : 
一 起 动 发 动机 时 如 果 出 现 “F/CTL RUD B SERVO FAULT”， 机 组 可 以 重 置 
PRIM2 计算 机 。 
一 起 动 发 动机 时 如 果 出 现 “FCTL RUD Y SERVO FAULT”， 机 组 可 以 重 置 
PRIM3 计算 机 。 
如 果 重 置 后 ， 触 发 新 的 “ECTL RUD B(Y) SERVO FAULT”ECAM 警戒 ， 则 需 
要 维护 措施 。 
若 出 现 “ECTL RUD G SERVO FAULT”， 则 不 允许 重 置 PRIM 计算 机 。 
起 动 发 动机 时 触发 “ECTL RUD G SERVO FEAULT” 表 明 是 真 的 方向 舵 伺 服 作 
动 简 故障 。 因 此 ， 需 要 维护 措施 。 


有 效 性 : 
装 有 电动 方向 舵 的 A330-200/300 飞机 。 





























































































































































































































插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 























TRN"”396-1 第 1 页 ( 共 3 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”396-1 第 2 页 ( 共 3 页 )， 在 3.02.27 第 21 页 之 前 。 





























TRN"” 396-1 第 3 页 ( 共 3 页 )， 在 3.04.24 第 4 页 之 后 。 
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标题 : 目 动 飞行 操作 限制 

















发 布 原因 


发 布 此 临时 修订 删除 FCOM 3.01.22 P1 中 单 发 限制 的 内 容 ， 因 为 它 仅 适用 于 
FMS 2 Thales/Smiths REV2 标准 。 















































有 效 性 : 


装 有 下 列 设 备 的 A330-200， 

一 FMS2 Thales/Smiths REV2+ 标 准 (Mod: $$351 或 $$33$2)， 或 

一 FMS1 Honeywell Legacy 标准 ， 或 

一 FMS2 Honeywell Pegasus(Mod 47457,47462,51138 或 51139)。 

或 装 有 FMS2 Thales/Smiths REV2+ 标 准 的 A330-300 飞机 。(Mod:5$5351 或 
55332) 。 




















插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 




















TRN”399-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”399-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.22 第 1 页 之 前 。 
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标题 : 一 般 限 制 一 机 场 操 作 





水 
二 
酒 
巧 





此 临时 修订 介绍 A330CGRR 发 动机 ) 重 量变 型 050( 改 装 $S1802) 飞 机 的 机 场 操 作 限 
制 : 着 陆 时 最 大 演示 侧 风 从 32KTS , 阵风 最 大 40KTS 增加 到 4SKTS( 包 括 阵 风 )。 


























有 效 性 : 
装 有 RR 发 动机 且 重 量变 型 050 的 A330 飞机 (改装 51802)。 











更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 























TRN”405-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”405-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.20 第 3 页 之 前 。 
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标题 : 中 压 涡轮 超速 系统 

















发 布 原因 : 发 布 此 临时 修订 是 为 了 介绍 装 有 Trent 700 发 动机 的 A330 飞机 的 : 
压 涡轮 超速 系统 。 中 压 涡 轮 超速 系统 会 限制 发 动机 推力 ， 在 中 压 涡 
轮 超 速 的 情况 下 ， 保 护 中 压 涡 轮 的 完整 性 。 






































有 效 性 : 装 有 Trent 700 发 动机 和 中 压 涡 轮 超 速 系 统 (Mod $6722) 的 A330 飞机 。 








插页 说 明 : 
更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 























TRN”407-1 第 1 页 ( 共 4 页 )， 在 3.00.36 后 面 。 
TRN"” 407-1 第 2 页 ( 共 4 页 )， 在 3.02.00 第 10 页 之 后 。 
TR N"。 407-1 第 3 页 ( 共 4 页 )， 在 3.02.00 第 11 页 之 前 。 






































TRN"”407-1 第 4 页 ( 共 4 页 )， 在 3.02.70 第 8 页 之 后 。 
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标题 : 更 新 “DISPLAY UNIT FAILURE” 书 面 程序 。 





发 布 原因 





























发 布 此 临时 修订 是 针对 装 有 EIS2 标准 的 飞机 ， 虽 在 告知 用 户 “DISPLAY UNIT 
































FAILURE” 书 面 程 序 已 更 新 了 。 
显示 一 个 琥珀 色 大 写字 母 “F”。 












































插页 说 明 : 

















有 些 显示 组 件 失 效 的 情况 下 ， 可 能 会 在 黑屏 上 

















所 有 装 有 EIS2 标准 的 A330 飞机 (Mod 47524 或 50161)。 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 























TRN" 411-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 乓 





E 3.00.36 后 面 。 
































TRN?" 411-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 乓 








CES ALL 





E 3.02.31 PS 之 前 。 
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标题 : 具有 自动 拒 选 功能 的 EGPWS 中 的 GPS 位 置 。 











发 布 原因 2: 
再 次 发 布 此 临时 修订 ， 增 加 了 非 精 密 进 近 的 程序 。 





发 布 原因 1 : 

发 布 此 临时 修订 是 为 了 给 使 用 GPS 横向 位 置 作为 其 主 位 置 源 ，FMS 位 置 作为 
其 备用 位 置 源 的 EGPWS 的 飞机 提供 信息 。 进 行 此 改装 后 ， 机 组 不 再 需要 将 
“TERR” 按 钮 设置 到 “OFF” 位 (根据 人 工 导 航 精 度 检 查 的 结果 ), 因为 EGPWS 
会 进行 精度 计算 并 按 需 要 删除 EGPWS 的 增强 方式 的 工作 。 




































































































































































叶 


效 性 : 
使 用 GPS 位 置 作 为 其 位 置信 息 的 主 信息 源 (Mod.53919) 的 EGPWS 和 具有 “多 波 
速 扫描 ”/“ 天 线 角 度 自 动 调 节 ” 功 能 (Mod.49495 或 50640) 的 A330 飞 浊 



















































































人 
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插页 说 明 : 


更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 























TRN"”412-2 第 1 页 ( 共 3 页 )， 在 3.00.36 后 面 。 
TRN”412-2 第 2 页 ( 共 3 页 )， 在 3.03.18 P2 之 后 。 
TRN" 412-2 第 3 页 ( 共 3 页 )， 在 3.03.19 P6 之 后 。 
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标题 : 1) 简 述 OEB(FCOM 3.07), 进一步 介绍 QRH OEB 章节 中 所 有 OEB 程序 。 
2) 更 新 FCOM SOP， 建 议 在 鸭 驶 的 预先 准备 过 程 中 查阅 OEB。 




































































发 布 此 临时 修订 主要 有 两 个 主要 原因 ， 
































1) 更 新 FCOM 3 章节 3.07 工程 操作 通告 中 (OEB) 中 的 概述 内 容 ， 以 便 ; 

1. 阐明 红色 和 和 白色 OEB 的 定义 

2. 告 于 知 户 : : 

一 QRHOEB 章节 中 与 FCOM OEB 相关 的 黄色 临时 修订 已 删除 , 取而代之 ， 
j 户 将 收 到 打印 在 红色 纸 上 的 红色 OEB 和 打印 在 白色 纸 上 的 白色 OEB 
一 所 有 FCOM3 OEB 中 的 红色 和 白色 OEB 都 会 列 入 QRH OEB 章节 | 

屯 ;: 以 房 ， 太 衣 散 网 劲 FC4M( 存 OFEB 克 卉 夸克 扒 启 启 OFEB 弄 扩 六 力 庙 

OFEB 才 佐 嫂 芝 OORT 护 记 在 罗 需 启 TR) 殉 入 劲 OR OFEB 办 。 

一 QRHOEB 章节 的 第 一 页 上 , 有 一 个 新 的 OEB 程序 的 有 效 页 清单 LEOEB 
PROC)， 它 列 出 了 所 有 适合 用 户 机 队 的 红色 /白色 OEB 程序 : 这 个 QRH 
LEOEB 能 使 机 组 在 飞行 前 容易 查阅 OEB， 并 能 清楚 地 辨别 : 

一 OEB 的 类 型 (红色 或 白色 ) 
OEB 程序 是 否 会 影响 一 些 ECAM 人 警告， 如 果 OEB 程序 会 影响 一 些 
ECAM 警告 ， 机 组 必须 忽略 在 OEB 程序 中 “ 受 影响 的 ECAM?” 部 分 
中 列 出 的 ECAM 程序 和 /或 ECAM 警告 的 状态 。 取 而 代 之 ， 机 组 必须 
执行 在 QRH 中 的 OEB 程序 。 






















































































































































































































































































2) 更 新 SOP 驾驶 舱 预 先 准 备 章 节 内 容 , 建 议 机 组 查阅 OEB :建议 机 组 进入 QRH 
OEB 章节 ， 仔 细 查 阅 适 用 于 本 飞机 的 所 有 OEB， 尤 其 是 ， 红 色 OEB 。 





















































有 效 性 : 所 有 A330 系列 用 户 +OEB 提示 功能 (Mod 45057 或 45112) 








CES ALL 


人 @A330 
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插页 说 明 : 


更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 以 下 各 页 ; 























TRN"”418-1 第 1 页 ( 共 10 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN”418-1 第 2 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN”418-1 第 1 页 之 后 。 
TRN”418-1 第 3 页 ( 共 10 页 )， 在 3.03.04 P6 之 后 。 

TRN"” 418-1 第 4 页 ( 共 10 页 )， 在 FCOM 3(07-OEB)OEB 分 隔 页 之 后 。 
TRN"”418-1 第 5 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN”418-1P4 之 后 。 

TRN” 418-1 第 6 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN"”418-1P5 之 后 。 

TRN” 418-1 第 7 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN”418-1P6 之后。 
TRN”418-1 第 8 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN”418-1P7 之 后 。 





















































TRN"” 418-1 第 9 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN?”418-1P8 之 后 。 
TRN"”418-1 第 10 页 ( 共 10 页 )， 在 TRN”418-1P9 之 后 。 
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组 件 控制 器 重 置 (PACK CONTROLLERS RESET) 


















































发 布 此 临时 修订 是 为 更 新 “计算 机 重 置 ”表格 ， 以 便 提 供 下 列 有 关 组 件 控制 器 
重 置 的 补充 信息 : 
装 有 区 域 控 制 器 (ZC) 标 准 C05(Mod 56642) 的 飞机 ， 在 下 列 条 件 下 ，ECAM 
BLEED 页 面 上 的 组 件 流 量 指示 可 能 会 不 恰当 的 由 琥珀 色 XX 替代 ; 

一 飞机 在 地 面 
一 APU 接 通 
一 APU 引 气 关 

一 PACK 1 和 /或 PACK 2 选择 接 通 

这 些 情况 下 ,在 APU 引 气 活 门 开 的 条 件 下 , 机 组 可 以 尝试 重 置 两 个 组 件 控制 器 。 









































































































































有 效 性 : 
装 有 ZC C05(Mod 56642) 的 A330-200/300 飞机 。 











更 新 临时 修改 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 




















TRN”"”421-1 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 后 面 。 

















TRN" 421-1 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.04.24P2 之 后 。 
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发 布 原因 : 发 布 此 临时 修订 则 在 向 用 户 提供 对 应 于 RNP 4 越 洋 / 边 远 地 区 运行 的 



























































有 效 性 : 所 有 装 有 GPS 主 用 的 A330 用 户 





插页 说 明 : 


更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 : 


























TRN"”422-1， 第 1 页 ( 共 2 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN'”422-1， 第 2 页 ( 共 2 页 )， 在 3.01.22 第 2 页 之 后 。 
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标题 : 
标准 操作 程序 一 着 陆 


























































































































发 布 原因 
发 布 此 临时 修订 旨 在 强调 执行 着 陆 标 准 操作 程序 的 重要 性 ， 提 醒 用 户 : 
一 着 陆 时 : 
“自动 推力 ， 如 接 通 ， 当 两 个 推力 手柄 都 设 到 “慢车 ” 止 档 位 时 ， 会 自动 断 
一 接地 时 : 
“如 果 1 个 或 以 上 推力 手柄 保持 在 “慢车 ” 止 档 位 以 上 时 ， 地 面 扰 流 板 放出 
受 抑制 。 
“如 果 地 面 扰 流 板 没 有 待命 , 在 两 台 发 动机 选择 了 反 推 后 , 地 面 扰 流 板 放出 。 
























































一 





“如 果 地 面 扰 流 板 没 有 放出 ， 则 自动 刹车 受 抑 制 。 






































此 , 为 了 给 机 组 提供 适用 的 信息 , 扩充 了 着 陆 标 准 操作 程序 中 的 程序 和 注释 。 








六 














有 效 性 : 所 有 A330 飞机 。 














插页 说 明 : 
更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 























TRN"”423-1 第 1 页 ( 共 3 页 )， 在 3.00.36 后 面 。 
TRN"423-1 第 2 页 ( 共 3 页 )， 在 3.03.22 P4 之 后 。 
TRN"423-1 第 3 页 ( 共 3 页 )， 在 3.03.22 P5 之 前 。 
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TRN ”428-1 





主题 : EUEL“FUSED/FOB DISAGREE”?” 





发 布 原因 


此 临时 修订 针对 安装 下 列 设备 的 A330 飞机 : 
一 FWC K9 或 T1 标准 
一 ECAM 警告 改装 “EUEL FUSED/FOB DISAGREE”。 

当 飞 机 完成 上 述 改装 后 ，ECAM 警告 的 标题 “EUEL FU/FOB DISCREPANCY?” 
就 变 成 为 “FUEL FUSED/FOB DISAGREE”， 使 其 更 明确 并 且 与 A340-500/600 
飞 机 的 程序 标题 相 一 致 。 













































































有 效 性 : 


完成 下 列 改 装 的 A330 飞机 : 
一 FEWC K9 (Mod.55191 或 Mod.55192) 或 TI1(Mod.55982) 标 准 























起 用 “EUEL EUSED/FOB DISAGREE” 和 警告 (Mod.49800 或 MP S14942) 
插页 说 明 ; 
更 新 临时 修订 记录 ， 并 插入 下 列 各 页 ; 

















TRN'” 428-1， 第 1 页 ( 共 3 页 )， 在 3.00.36 之 后 。 
TRN"”428-1， 第 2 页 ( 共 3 页 )， 在 3.02.00 第 6 页 之 后 。 


























TRN"”428-1， 第 3 页 ( 共 3 页 )， 在 3.02.28 第 11 页 之 前 。 
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REVO023 
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REVO23 
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REVO23 


REV005 


REVO020 
REVO023 


REVO20 
REVO23 
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REVO023 


REVO19 
REVO023 


REVO21 
REVO020 


STD 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
LIST 


LIST 
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LIST 
LIST 


LIST 
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OF 
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OF 
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OF 
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OF 
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3 o1 20 oo4A 001 REVo20 ALL 

3 o1 20 005 001 REVo19 上 2 人 2 人 0773-0791 

3 01 20 006 065 REV021 RR 772B 0830-0866 0928-0942 

3 o1 26 005 oo01 REVo19 0728-0735 0821 0916 
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3 01 22 003 001 REV022 STD:44905:46932:47233 ALL 

3 01 22 004 100 REV022 44905:46932:44905+47233 
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3 01 25 001 305 REV020 CODE 0012 0728-0735 0821 0916 
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3 o1 28 001 030 REVo21 RR 0728-0735 0821 0916 

3 o1 28 002 150 REV0O18  RR/44644 

3 o1 29 oo01 001 REV008 ALL 

3 o1 32 oo01 155 REVO16 CODE 0246/RR ALL 

3 o1 32 002 001 REVo17 

3 01 34 001 200 REV019 46324+47244 ALL 

3 01 35 001 100 REV006 CODE 0269 ALL 

3 01 35 002 001 REV005 

3 01 49 001 001 ”REVo021 o713-0791 

3 01 49 002 150 REV022  RR/45332:46255 

3 01 49 001 001 REVo021 0821-0942 

3 01 49 002 250 REV022 45332+52536=:46255+52536/RR 

3 of 70 oo1 030 REVo12  RR ALL 

3 01 70 002 030 REVo18  RR 

3 02 00 oo01 103 REV023 51790:54786 ALL 

3 02 00 002 001 REV020 


05 MAR 2008 CES 3,.00,80 PAGE 02 


A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REV 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MYCcH SEC --- 页 -- 顺 序 -- 修 订 , ---- 有 效 标 准 0 有 效 性 2 
MY CH SEC --… 页 -- 顺 序 -修订 -…-- 有 效 标准 We 有 效 性 -……- 
3 02 00 003 100 REVO18 47420:49632 ALL 
3 02 00 004 200 REV0o22 50DE 0216 
3 02 0o0 005 200 REVO19 49144+49193:49144+54786 0713-0720 0773-0791 
3 0%2 00 006 103 REVO21 NM;49144 0830-0866 0928-0942 
3 02 00 005 200 REVo19 49144+49193=49144+54786 0728-0735 0821 0916 
3 02 00 006 200 REVO21 M;44644+49144 
3 02 00 007 200 REV019 40074+49193:40074+54786 ALL 
3 02 00 008 405 REV021 CO0DE 0218 
3 02 00 009 202 REVo23 CODE 0222 0713-0732 0777- 0866 
3 02 00 01o0 130 REVo18 47420/RR 
N 3 02 00 009 202 REV0o23 CODE 0222 0735-0773 
N 3 02 00 010 230 REV023 55191+54939-55192+54939/RR 
3 02 00 009 300 REV0o23 coDE 0048 0916-0942 
3 02 00 010 230 REV023 55191+54939-55192+54939/RR 
3 o2 00 o011 130 ”REV023  RR/49632 ALL 
3 02 00 012 001 REV022 
3 02 01 001 001 REV022 ALL 
3 02 01 002 001 ”REV022 
3 02 01 002A 001 REVY022 ALL 
3 02 01 003 001 REV023 ALL 
3 02 01 004 001 REVOo14 
3 02 01 005 001 REVo19 ALL 
3 02 01 006 001 REVO19 
3 0%2 10 001 001 REVo21 ALL 
3 02 10 002 001 ”REY023 
3 02 10 003 001 REVo23  STD ALL 
3 02 10 004 001 REVo18 
3 02 10 005 001 ”REVo21 ALL 
3 02 10 006 001 REVo12 
3 02 10 006A 045 REVOo21 RR 768/772/7728 0713-0720 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
3 02 10 006A 165 REVo19 44905/RR 77286/772C 0728-0735 0821 0916 
3 0%2 10 007 001 REVol11 ALL 
3 02 10 008 001 REVYo15 
3 02 10 009 001 REVo19 ALL 
3 02 21 001 001 REVo18 ALL 
3 02 21 002 001 REY018 
3 0%2 21 003 110 REV019 Mi51502 ALL 
3 02 21 004 102 REVO18 49632 


05 MAR 2008 CES 3,00,.80 PAGE 03 


A330 


CH SEC --- 页 中 顺序 -- 修 订 


FCOM 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


.... ”有效 标准 ----- 
有效 标准 





-REY 023C 





CC II 


CC Cu LA  W LI 


Cl Cd 


CC TEL CI Cs 


05 


cH SEE --- 页 .- 顺序 -- 修 订 
02 21 005 102 REV018 
02 21 006 001 REV009 
02 21 007 105 ”REV020 
02 21 008 001 REV018 
02 21 009 001 REVo18 
02 21 010 102 ”REV022 
0o2 21 011 204 REV022 
02 21 012 302 ”REV022 
02 22 001 100 REV020 
02 22 002 001 REY021 
02 22 003 001 REV007 
02 22 004 103 REV023 
02 22 005 100 REV020 
02 22 006 001 REV020 
02 23 001 100 REV018 
02 23 002 102 REV015 
02 24 001 100 REV019 
02 24 002 001 REV021 
02 24 003 001 REV008 
02 24 004 400 REV018 
02 24 005 135 “REV023 
02 24 005A 150 REV023 
02 24 005A 250 ”REV023 
02 24 006 450 ”REV021 
02 24 007 350 REVo18 
02 24 008 256 REV023 
02 24 007 350 REV018 
02 24 008 315 REV023 
02 24 009 200 REV023 
02 24 010 348 REV023 
02 24 009 200 ”REV023 
02 24 010 445 REV023 
02 24 011 105 REV023 
02 24 012 001 REV018 
o2 24 013 001 REVo18 
02 24 014 001 REV018 
02 24 015 220 REV022 
02 24 016 110 REVo18 
MAR 2008 


49193:54786 
CODE 0223 
STD 


STD:40063+51337 
49632: (49304+49632) 


483818+49632 
CODE 0224 


46324-52992-46324+52992 


43639-43641:43724 


46324-52992-:46324+52992 
STD 


46256 
47420 


M;:44385 


M':44431+46256+47420+49632 
M':496327PW/7RR 
496327RR 


44905+496327RR 
C0DE;:0030+PW/ARR 


C0DE:0097+RR 
CODE 0237/RR7PW 


CO0DE,0097+RR 
C0DE 02417RR7PW 


45509+47930 
45509+47930+49193/RR/7P 骨 


45509+47930 
C0DE 0091/7RR7PW 


49144-45509+49144 
STD 


STD 
STD 


M;45509+47244/RR 
45509:45509+46095+46589 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 ALL 


有 ALL 


ALL 


0713 
0830 


0728 
ALL 

0713 
0830 
0728 
0713 
0830 
0728 
ALL 


ALL 


ALL 


-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 


-0735 0821 0916 


-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 


-0735 0821 0916 
"0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 
-0735 0821 0916 


3,00,80 PAGE 


04 


AS330 


.- 顺序 .- 修订 
… 顺序 修订 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 
有 效 标 准 
有 效 标准 


CI 


CA CC CI II CI Cl CN LA CA Ca 


WA 


IC CA ] 


05 


FCOM 

cH SEC --- 页 

cH SEC --- 页 

02 24 017 3o0 
02 24 018 200 
02 24 019 205 
02 24 019A 400 
02 24 020 102 
02 24 021 001 
02 24 022 203 
02 24 021 100 
02 24 022 304 
02 24 023 102 
02 25 001 100 
o2 26 001 102 
02 26 002 102 
02 26 003 001 
02 26 004 001 
02 26 003 100 
02 26 004 001 
02 26 005 001 
02 26 006 001 
02 26 005 001 
02 26 006 100 
02 26 007 100 
02 26 008 100 
02 26 007 101 
02 26 008 100 
02 26 007 200 
02 26 008 100 
02 26 007 202 
02 26 008 100 
02 26 009 001 
02 26 010 001 
02 26 011 202 
02 26 012 001 
02 26 012A 001 
02 26 013 001 
02 26 014 205 
0o2 26 013 001 
02 26 014 300 
MAR 2008 


REVO21 
REVO18 


REVO22 
REVO23 
REVO22 


REVO19 
REVO18 


REVO023 
REVO18 


REVO018 
REVO023 


REVYO21 
REVO19 


REVO22 
REVO22 


REV022 
REVO22 


REVO21 
REV020 


REVO21 
REV0O22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO022 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 


REVO22 
REVO19 


REVO22 
REVO22 


Mi'44385+45509+49632 
CoDE:0137 


43078+49632 
45509+47243+49144+49632 


49632 


Co0DE 0066 


44644 
CODE 0068 


49632 
50014 


4919354786 
4919351790:54786 


STD 
STD 


55191255192 
STD 


STD 
STD 


STD 
55191-55192:55191+55192 


46256 
49632 


55191>55192:55191+55192 
49532 


40379+49193:40379+54786 
49632 


CODE 0266 
49632 


STD 
STD 


48818+40098 
STD 


STD 


STD 
M;:48818+49632 


STD 
CODE 0034 


CES 


-REVY 023C 
5 有 效 性 ....。 
2 有 效 性 
RALL 
员 LL 
RLL 
有 LL 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 
0728-0735 0821 0916 


及 LL 
ALL 


ALL 


0777-0866 


0713-0773 0916-0942 


0777-0866 


0713-0773 0916-0942 


0777-0791 0830-08366 


0713-0720 0773 


0928-0942 


0821 


0728-0735 0916 


ALL 


ALL 


ALL 
0821 


0777-0791 0830-0866 


3,00,80 PAGE 05 


A330 


EC CI 


LA 


LA CA Co Ci 


LI LI 


05 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 
---- 有 效 标准 





-REV 023C 


FCOM 
cH SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 
cH SEC --- 页 -顺序 修订 
02 26 013 101 REV022 
02 26 014 204 ”REV022 
02 26 013 101 REV022 
02 26 014 305 REV022 
02 26 015 100 ”REV022 
02 26 015 101 REV022 
02 27 001 001 REV006 
02 27 002 100 REVY021 
02 27 003 100 ”REVo21 
02 27 004 001 REV021 
02 27 005 100 ”REV009 
02 27 006 105 “REV020 
02 27 007 202 REVo18 
02 27 008 100 REV018 
02 27 009 200 REV022 
02 27 010 200 ”REV023 
02 27 011 001 REV019 
02 27 012 200 REV020 
0%2 27 011 001 REVYo19 
02 27 012 205 REV022 
02 27 013 100 REV019 
02 27 014 001 REV019 
02 27 015 102 REV018 
02 27 016 300 REV019 
02 27 017 102 ”REVO018 
02 27 018 103 ”REVO018 
02 27 019 105 ”REVo18 
02 27 020 102 ”REV020 
02 27 021 200 REV020 
02 27 022 200 REV020 
02 27 023 200 REV020 
02 28 001 001 REV006 
02 28 002 060 REV021 
02 28 001 100 ”REV0o08 
02 28 002 060 REV021 
02 28 003 001 REVoo6 
02 28 004 105 REV018 
02 28 003 200 REV020 
02 28 004 205 REV018 
MAR 2008 


55191-55192 
CoDE 0277 


55191:55192 
CODE 0282 


49193-54786 
CoODE 0279 


STD 
49193-54786 


49193:-54786 
46256 
CODE 0139 


46324+49144 
46324 


46256+46290 
46256+46290 


49632+51820:49632+52017 


CODE 0269 
CODE 0280 
49144 

CODE 0250 


49144 
49144 


M:49144 
49144247420+49144 


49144+51790:49144+54786 
49144+51790-49144+54786 


49144+51790-49144+54786 


STD 
RR 772B/772C 


44644 
RR 772B/772C 


STD 
49632 


44644+47930 
44644+49632 


CES 


0728-0735 
0713-0720 
0928-0942 
0777-0866 
0713-0773 
ALL 


从 LL 


ALL 


人 LL 


有 LL 


0777-0866 


0713-0773 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


有 LL 


0713-0720 


0830-0866 


0728-0735 


0713-0720 


0830-0866 


0728-0735 


0916 


0773 


0916-0942 


0916-0942 


0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 


3,00,80 PAGE 


06 


A330 


cH SEC --: 页 


、 


FC0OM 


-- 顺序 
CH SEC --. 页 -- 顺序. 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


2 有 效 标准 
人 有 效 标准 


-REV 023C 


CC tl IC CC 


LU CI Cu 


05 


MAR 2008 


100 


REVO21 
REVO21 


REVO21 
REVO21 


REV021 


REVYO21 
REVO21 


REV021 


REVO21 
REVO020 


REVO21 
REVO22 


REV021 
REV020 


REVO21 
REVO22 


REV021 


REVO20 
REVYO020 


REV020 
REV020 


REV021 
REVO21 


REVO21 
REVO021 


REV021 
REV021 


REVO021 
REV021 


REVO18 


REVO05 
REVO19 


REV005 
REVO22 


REVO14 
REVO16 


STD:44488 
STD 


44488+44644 
STD 


46256 


44644+46256 
STD 


44644 


STD 
STD 


STD 
55191:55192 


44644 
44644 


44644 
44644+55191-44644+55192 


STD 


STD 
46256 


44644 
44644+46256 


CoDE 0167 
STD 


CoDE 0174 
446544 


49632-51790:54786 
CoDE 0251 

44644 

STD 


STD 
49144+49193=49144+54786 


STD 
49144+55191249144+55192 


46812 
46812 


CES 


0713 
0830 


0728 
| 呈 
0830 
0728 


人 
0830 


0728 
0777 
| 汪 
0928 
0821 


0728 


ALL 


| 
0830 


0728 
| 
0830 
0728 
0713 
0830 
0728 


ALL 
0777 


0713 


0777 


-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 


-0735 0821 0916 
-0720 0773-0791 
“0866 0928-0942 
-0735 0821 0916 


-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 


-0735 0821 0916 
"0791 0830-0866 


-0720 0773 


-0942 


"0735 0916 


-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 
"0735 0821 0916 
-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 
-0735 0821 0916 
-0720 0773-0791 
-0866 0928-0942 
-0735 0821 0916 


“0866 


-0773 0916-0942 


-0866 


3,00,80 PAGE 


07 


A330 


到 
< 屏 


CH 
CH 


FCOM 


sEE --- 页 -- 顺序 -- 修 订 
SEC -页 顺序 修订 





第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


---- 有 效 标 准 
有 效 标准 


-REV 023C 





Cu wu 


05 


MAR 2008 


REVO14 
REV022 


REVO22 
REV022 
REVO22 


REVO15 
REVO19 


REVO19 


REVO18 
REVO19 


REVO19 


REV018 
REVO19 


REVO021 
REVO19 


REVO018 
REVO19 


REVO15 
REVO15 


REVO19 
REV022 


REVO22 
REV021 


REVO19 
REV009 


REVO21 
REV018 


REVO22 
REVO022 


REVO22 
REV022 


REVO022 


REV021 
REV022 


REVO19 
REV021 


REV022 


46812 
55191:55192 


46812 
M:49144 
CODE 0292 


46812 
CODE 0252 


M;:49144 


49144 
49193:54786 


49144 


STD 
M:49144 


51092 
49144+49193-49144+54786 


46812 
Mi':49144 


STD 

44488 
51790:54786-49193+51790 
49193:54787 


40074 


51790:54786:49193+51790 
51790:54786:49193+51790 


51790:54786:49193+51790 
51790:54786:49193+51790 


51790:54786-49193+51790 
49632+50978 
47524:50161 
47524:50161 
47524:50161 


CES 


0713-0773 0916-0942 


ALL 


0777-0866 


0713-0773 0916-0942 


ALL 


ALL 
ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


3,.00,80 PAGE 


08 


A330 


CI W LO EN CC 


LA Ca 


05 


FCOM 


cH SEC --- 页 -- 顺序 
cH SEC -- 页 -顺序 


02 31 005A 
02 31 006 


02 32 001 
02 32 002 


02 32 003 
02 32 004 


02 32 005 
02 32 006 


02 32 007 
02 32 008 


02 32 009 
02 32 010 


02 32 011 
02 32 012 


02 32 011 
02 32 012 


02 32 013 
02 32 014 


02 34 001 
02 34 002 


02 34 003 
02 34 004 


02 34 003 
02 34 004 


02 34 003 
02 34 004 


02 34 004A 


02 34 005 
02 34 006 


02 34 006A 


02 34 007 
02 34 008 


02 34 009 
02 34 010 


02 34 011 
02 34 012 


02 34 013 
02 34 014 


MAR 2008 


REV020 
REV014 


REVO023 
REVO15 


REV006 
REV006 


REVO018 
REVO008 


REVO21 
REVO013 


REVO17 
REVO21 


REVO22 
REVO19 


REVO19 
REVO19 


REVO11 
REVO22 


REVO21 
REVO21 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO22 
REVO22 


REVO23 


REVO18 
REV021 


REVO21 


REVO23 
REVO20 


REVO18 
REVO20 


REVO006 
REVO23 


REVO16 
REVO22 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


---- 有 效 标准 --…-- 
:有效 标 准 - sness 


47524:50161 
45057 


STD 


STD 
STD 
M;:45900+49632 


CODE 0298 
40118+43442+49532 


44919+46256+49632 
40118+43442+49632 


STD 
51790:54786-49193+51790 


46324+51790:46324+54786 
46324+51790:46324+54786 


47457:47462:51138:51139 
STD 


CO0DE 0248 
53368:53368+49144 


CODE 0293 
STD 


46324-52992:(46342+52992) 


STD 
CODE 0159 


CODE 0219 


46324-52992:(46324+52992) 
40064 


49193-54786 
51790:54786 


STD 
CODE 0031 


46324 
CODE:0034 


CES 


-REV 023C 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


0713-0773 0916-0942 


0777-0866 


有 ALL 


ALL 


0777-0866 


0916-0942 


0713-0773 


ALL 
ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


3,00,80 PAGE 


09 


A330 


FCOM 


cH SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 ， 
cH SEE- 页 "顺序 修订 - 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 





-REV 0235C 


CA 


Cu CA CA 


LA CI CC CC Cl 


LA CA 


mW 


EL 


05 


02 34 015 100 REVO19 
02 34 016 100 REVO020 
02 34 017 001 REV022 
02 34 018 177 “REV022 
02 34 017 001 REV022 
02 34 018 217 REVO022 
02 34 017 100 REV022 
02 34 018 200 REV022 
02 34 019 100 REV022 
02 34 020 100 “REVO22 
02 34 019 200 REV022 
02 34 020 200 REV022 
02 34 021 075 “REVO22 
02 34 022 075 “REV022 
02 34 021 100 REV022 
02 34 022 100 ”REVO22 
02 34 021 115 “REVO22 
02 34 022 115 “REVO22 
02 34 023 100 “REVO22 
02 34 024 200 REV022 
02 34 025 200 REV022 
02 36 001 001 REVO13 
02 36 002 001 REVO19 
02 36 003 200 REV020 
02 36 004 001 REV018 
02 36 005 200 REVO020 
02 36 006 102 REV021 
02 36 007 200 REVO21 
02 36 008 001 REVO21 
02 46 001 300 REVO17 
02 49 001 100 REV009 
02 52 001 001 REVO18 
02 52 002 001 REV005 
02 70 001 250 REVO19 
02 70 002 112 REVO20 
02 70 003 001 REV021 
02 70 003A 300 REVO021 
02 70 004 125 “REVO023 
MAR 2008 


49193:54786 
49193:54786 


CoDE 01738/ E768/772/7772B 


CoDE 0177/ 772B/772C 


53368 
CODE 0264 


44308:46893:44724+44907 
44308-:46893-44724+44907 


CO0DE 0265 
CODE 0265 


E 768/77277728 
RR768/772/7772B 


53368: (44905+53368) 
53368: (44905+53368) 


44905/7RR772B/772C 
44905/7RR772B/7772C 


53368 
CODE 0246 


53368+49144 

STD 
51788+51790:51788+54786 
STD 


46256+51790-:46256+54726 
51788 


51788+51790:51786+54786 
STD 


46742+47420+48227 
46511 


STD 
STD 


CODE 0255/RR 
CO0DE 0256 


CODE 0257 


49632 


CES 


ALL 


0713-0720 0773-0791 


0830-0866 


0728-0735 0821 


0916-0942 


0713-0866 


0916-0942 


0713-0720 0773-0791 


0830-0866 


0916-0942 


0728-0735 0821 


0916-0942 


0916-0942 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


只 LL 
员 LL 
六 LL 


只 LL 


ALL 
ALL 
ALL 


3,00,80 PAGE 
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A330 


FCOM 


cH SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 ， 
cH SEC --- 页 -- 顺序 修订， 


第 3 册 (飞行 操作 ) 

有 效 页 清单 (LEP) 
---- 有 效 标准  ----- 
并 有 效 标准 -…- 


"REV 023C 


05 


MAR 2008 


REVO023 
REVO023 


REVO23 


REVO18 
REVYO18 


REVO023 
REVO18 


REVO10 
REVO19 


REVO18 
REVO18 


REVO19 
REV0O23 


REV020 
REVO19 


REVO20 
REVO018 


REVO19 
REV0O22 


REVO18 
REVO12 


REVO19 
REV023 


REVO11 
REVO11 


REV023 


REVO22 
REV021 


REVO20 
REVO021 


REVO21 
REVO21 


REVO16 
REVO21 


REVO16 
REVO21 


REV006 
REVO16 


REVO13 


CODE 0257 
CoDE:0021 


45509 


RR/749632 
RR/VCODE 0259 


RR_ ALL 
RR749632 


RR ALL 
RR ALL 


RR ALL 
49632 


M':49144+49632 
CODE 02247RR 


47420+526477RR 
54786-49193:49193+517907RR 


54786-491937RR7PW 
49193-54786 
46696/7RR 

RR/749632 

RR ALL 

RR 


M:46237/7RR ALL 
RR_ ALL 


55191+54939:55192+549397RR 
49314 

M;46324-52992 

CO0DE:;0075 

M:46324-52992 

Co0DE:0074 


44905-44905+46932/772B 


46932/7RR772B 


CES 


ALL 


人 ALL 


从 LL 


ALL 


ALL 


天 LL 


有 LL 


ALL 


RLL 


0735-0773 0916-0942 


只 LL 


ALL 


ALL 


0728-0735 0821 0916 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


ALL 


ALL 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REVY 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MycHhsEC --- 页 .- 顺 序 -- 修 订 ---- 有 效 标准 3 有 效 性 .----- 
MY CH SEE --- 页 -顺序 … 修 订 -…- 有 效 标 准 ne 有 效 性 --…-- 

3 02 80 011 001 REVO022 只 LL 

3 02 80 012 001 REVO022 

3 02 80 012A 001 REVO022 ALL 

3 02 80 012B 001 REVO22 ALL 

3 02 80 012C 001 REVO22 ALL 

3 02 80 013 001 REV020 ALL 

3 02 80 014 200 REVO21 M;40467+50616:45748+50616 

3 02 80 015 030 REV006  RR ALL 

3 02 80 016 102 REV0O23 49144 

3 02 80 017 001 REV023 0713-0866 

3 02 80 018 1090 REVO022 49632 

3 02 80 017 200 REV023 51790+53368:53368+54786 0916-0942 

3 02 80 018 100 REVO22 49632 

3 02 80 019 001 REVO22 ALL 

3 02 80 020 100 REV017 44100:44754 

3 02 80 021 001 REVO22 ALL 

3 02 80 022 001 REVY021 STD 

3 02 90 001 001 REVO010 ALL 

3 02 90 002 001 REVO19 

3 02 90 003 001 REV021 ALL 

3 02 90 004 001 REV0O19 

3 02 90 005 001 REVO19 ALL 

3 02 90 006 001 REV0O22 

3 02 90 007 001 REVO19 ALL 

3 02 90 008 001 REVO19 

3 03 00 001 001 REV009 人 ALL 

3 03 01 001 001 REV021 ALL 

3 03 02 001 001 REVO016 ALL 

3 03 02 002 001 REVO007 

3 03 03 001 001 REVO07 ALL 

3 03 04 001 001 REV008 ALL 

3 03 04 002 100 REV0O14  M;42630 

3 03 04 003 105 REVO13  M;47454=(46255+47454) ALL 

3 03 04 004 001 REV0O20 ST0:45191+46237+46256 

3 03 04 005 001 REVO18 ALL 

3 03 04 006 050 REVO20  RR 

3 03 05 001 001 REVO17 RLL 

3 03 05 002 001 REVO17 


05 MAR 2008 CES 3,00,80 PAGE 12 


A330 


cH SEC --- 页 -- 顺 序 -修订 - 
cH SEC 页 顺序 -修订 - 


FCOM 


第 3 册 (飞行 操作 ) 

有 效 页 清单 (LEP) 
- 有 效 标准 ， 
2 有 效 标准 ， 


“REY 023C 


CI LN TY CI LI EL 


EC 


CO CN 


Cu Cu LA 


CC 


Cu CI 


05 


MAR 2008 


REVO005 
REVO18 


REVO17 
REVO18 


REV007 
REV021 


REVO18 
REVO15 


REVO19 
REV020 


REVO22 
REV0O15 


REVO17 
REVO17 


REVO18 
REV018 


REVO021 


REVO021 
REV022 


REV018 


REVO20 
REVO18 


REVO18 


REVO22 
REV005 


REV006 
REV020 


REVO18 
REV021 


REV0O21 
REV023 


REVO022 
REVO14 


REVO21 
REVO021 


REVO22 
REVO023 


REVO020 
REV016 


C0DE 0235 


45471-45470:45469 


CODE 0288 


M;43037:44629-45055 


47244 
M':44100:44754 


50014 
STD 


46698-46817 


M;47500+49632+50014 


48832+44994+46237+46696/RR 


RR ALL 


RR ALL 
M;:434427RR 


C0DE 0290/7RR7PW 
CoDE 0200 


43037-44629:45055 
CoDE 0101 
CoDE 0200 


RR ALLs(PW ALL+48655) 


RR 
464597RR7P 央 


CES 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 
ALL 


ALL 
ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


人 ALL 


ALL 


ALL 


ARALL 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REV 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 





MyYcH sEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 ---- 有 效 标准 ----- ----- 有 效 性 .---- 
由 CS 放 有 效 标准 .有效 性 .0 
3 03 12 005 001 REVO19 有 LL 
3 03 13 001 050 REY018  RR:Mi(48655/PW) 有 ALL 
3 03 14 001 001 REVO009 ALL 
3 03 14 002 100 REVO22 49495:50640 
3 03 15 001 100 REV020 46558 有 ALL 
3 03 15 002 100 REVO022 49495-:50640 
3 03 16 001 001 REV005 ALL 
3 03 16 002 001 REV022 
3 03 16 003 030 REV022  RRzPW+48655 ALL 
3 03 17 001 001 REV021  STD 有 LL 
3 03 17 002 001 REVO21 STD:55351:55352 
3 03 17 003 200 REY023 CO0DE 0072 有 LL 
3 03 17 004 001 REV017 
3 03 18 001 110 REV009 CODE 0115 只 LL 
3 03 18 002 312 REVO022 CODE 0092 
3 03 18 003 001 REVO21 RLL 
3 03 18 004 001 REVO023 
3 03 18 005 001 REVO21 有 ALL 
3 03 18 006 200 REVO019 CODE 0263 
3 03 18 007 001 REVYO023 ALL 
3 03 18 008 001 REVO15 
3 03 19 001 100 REVO22 CODE 0192 有 ALL 
3 03 19 002 001 REV023 
3 03 19 002A 001 REV022 只 LL 
3 03 19 003 206 REV0O21 CODE 0214 有 LL 
3 03 19 004 100 REVO18 CODE 0129 
3 03 19 005 001 REVO18  STD:55351:55352 有 ALL 
3 03 19 006 305 REV022 CODE 0092 
3 03 19 007 100 REVO18 CODE 0192 有 LL 
3 03 19 008 100 REVO21 49193-54786 
3 03 19 009 110 REVO22  M:51820:52017 有 LL 
3 03 19 010 001 REVO23 
303 19 011 001 REV023 ALL 
3 03 19 012 001 REVO21 
3 03 19 013 001 REVO21 有 ALL 
3 03 20 001 100 REVO17 CO0DE:0087 ALL 
3 03 20 002 001 REVO005 
3 03 21 001 001 REVO005 玉 LL 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REY 0235 
有 效 页 清单 (LEP) 


MYVcHsEC --- 页 -- 顺序 -修订 ---- 有 效 标准 .---- ----- 有 效 性 ---.-- 
MYVCH SEE --- 页- 顺序-… 修 订 -…- 有 效 标准  …--- -…-- 有 效 性 -…- 
3 03 22 001 001 REVoo6 | 全 7 0773-0791 
3 03 22 002 001 REVO16 0830-0866 0928-0942 
3 03 22 001 100 REVo10 Mi;44905 0728-0735 0821 0916 

3 03 22 002 100 REV016 44905 

3 03 22 003 030 REVO17  RR ALL | 0773-0791 
3 03 22 004 050 REVO23  RR 0830-0866 0928-0942 
3 03 22 003 105 REVo17  RR ALL/144905 0728-0735 0821 0916 
3 03 22 004 150 REV023 44905/RR 

3 03 22 005 001 REV021 ALL 
3 03 22 006 001 REV005 

3 03 23 001 001 REVo18 ALL 
3 03 23 002 001 REV020 

3 03 24 001 001 REVo21 ALL 
3 03 24 002 001 REV016 

3 03 25 001 030 REV020 RR ALL ALL 
3 03 25 002 001 REVO21  STD 

3 03 25 003 102 REVO20 49632:(44905+49632+50690)/RR ALL 
3 03 26 001 100 REV022 5c0DE 0033 ALL 
3 03 90 001 001 REVo22 ALL 
3 03 90 002 001 REVO22 

3 03 90 003 001 ”REV023 ALL 
3 03 90 004 001 REV022 

3 03 90 005 001 REV022 有 LEL 
3 03 90 006 001 REVO22 

3 03 90 007 001 REV022 ALL 
3 03 90 008 001 REV022 

3 03 90 009 001 REV022 ALL 
3 04 00 001 100 REV0o23 50014 ALL 
3 04 00 002 100 REVO21 Mi!48227 

3 04 00 003 150 REV022 Mi;45656/RR ALL 
3 04 10 001 001 REV006 员 LL 
3 04 10 002 100 REVO19 M;43724 0R 44661 0R 44662 

3 04 10 003 001 REVO22 有 ALL 
3 04 10 004 001 REV008 

3 04 21 001 100 REVO22 48813 ALL 
3 04 21 002 001 REVO14 

3 04 23 001 001 REVO18  STD 员 LL 
3 04 23 002 200 REVo18 CODE 0099 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REV 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MY CH SEC --. 页 -- 顺 序 -- 修 订 ---- 有 效 标准 -…-- 有 效 性 …--- 
MY cs 页 顺序 .修订 .7 .有 效 标准 .7 有效 性 .0 

3 04 23 002A 001 REVO19 RLL 

3 04 23 003 110 REVO14 45452:48447-45451+46609 有 ALL 

3 04 23 004 110 REV014  M'45452:48447: (45451+46609) 

3 04 23 005 200 REVY015 CO0DE 0083 有 ALL 

3 04 24 001 001 REVO10 0713-0720 0773-0791 

3 04 24 002 001 REVO21 0830-0866 0928-0942 

3 04 24 001 001 REVO10 0728-0735 0821 0916 

3 04 24 002 100 REVOo21 40512 

3 04 24 003 001 REV009 ALL 

3 04 24 004 100 REVO21 MI:43078 

3 04 24 005 001 REVO21 ALL 

3 04 24 006 001 REVO21  STD 

3 04 24 007 200 REVO21  M;:46742+47921 ALL 

3 04 25 001 100 REVO023 50014 0713-0851 

3 04 25 002 100 REVO023 50014 

3 04 25 001 200 REVY0O23 50014+50242 0862-0942 

3 04 25 002 200 REV023 50014+50242 

3 04 25 003 100 REVO23 50014 ALL 

3 04 27 001 001 REVO006 有 ALL 

3 04 27 002 001 REVO18 

3 04 27 003 001 REVYO18 只 LL 

3 04 27 004 001 REVO022 

3 04 27 005 001 REVO22 ALL 

3 04 27 005A 001 REVO022 ALL 

3 04 27 006 100 REVO22 MI:49144 只 LL 

3 04 27 007 001 REVO018 ALL 

3 04 27 008 001 REVO18 

3 04 27 009 001 REVO21 ALL 

3 04 27 010 001 REVO21 

3 04 27 011 100 REVO017 42732 ALL 

3 04 30 001 001 REVO21  STD 及 LL 

3 04 30 002 100 REVO18 Mi;44482:45897 

304 31 001 001 REV006 有 LL 

3 04 31 002 001 REVO006 

3 04 32 001 001 REVYVO023 ALL 

3 04 32 002 001 REVO019 

3 04 32 003 205 REV0O22 CO0DE 0185 ALL 


05 MAR 2008 CES 3,00,80 PAGE 16 


A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REV 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MYVCcH SEC --. 页 -- 顺序 -- 修 订 ---- 有 效 标准 ----- ----- 有 效 性 ----- 
MY CH SEC -页 -- 顺序 -修订 有 效 标准  ……- -…… 有 效 性 -……- 
3 04 34 001 001 REVo08 ALL 
3 04 34 002 001 REV014 
3 04 34 003 oo01 REVo13 ALL 
3 04 34 004 200 REV022 50DE 0105 
3 04 34 005 001 REV008 ALL 
3 04 34 006 110 REV020 CO0DE 0003 
3 04 34 007 001 REV019 ALL 
3 04 34 008 100 REVY0o11 coDE 0034 
3 04 34 009 100 REV022 CO0DE 0034 ALL 
3 04 34 010 001 REV005 
3 04 34 011 001 REV018  STD ALL 
3 04 34 012 100 REV021 46322 
3 04 34 012A 001 REV021 ALL 
3 04 34 013 110 REV0o21 CODE 0069 ALL 
3 04 34 014 001 REV020 STD 
3 04 34 015 001 REVo20  STD ALL 
3 04 34 016 001 REV020 STD 
3 04 46 001 402 REV0O21 46742+48227+50076+52426 ALL 
3 04 46 002 202 REV020 CO0DE 0055 
3 04 46 003 302 REV021 48227+50076+52426 ALL 
3 04 46 004 204 REV020 48227+52426 
3 04 46 005 204 REV020 48227+52426 ALL 
3 04 46 006 202 REV020 48227+52426 
3 04 46 007 204 REVo20 48227+52426 ALL 
3 04 46 008 202 REV020 48227+52426 
3 04 46 009 104 REV020 48227 ALL 
3 04 46 010 204 REV020 48227+52426 
3 04 46 011 104 ”REV020 48227 ALL 
3 04 46 012 204 ”REV020 48227+52426 
3 04 46 013 104 REV020 48227 ALL 
3 04 46 014 204 REV020 48227+52426 
3 04 46 015 204 REV021 48227+52426 ALL 
3 04 46 016 204 REV021 48227+52426 
3 04 46 017 204 REV022 48227+52426 ALL 
3 04 46 018 104 REV020 48227 
3 04 46 019 104 REVo20 48227 ALL 
3 04 46 020 104 REV0o20 48227 
3 04 46 021 104 REVo20 48227 ALL 
3 04 46 022 104 ”REV020 48227 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REV 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 





MYCcHSEEC --. 页 -- 顺 序 -- 修 订 ---- 有 效 标准 人 1 ， 有效 性 ---- 
MY_cH SEC 页 顺序 修订 .有效 标准 .有 效 性 

3 04 46 023 204 REVO20 48227+52426 员 LL 

3 04 46 024 204 REVO20 48227+52426 

3 04 46 025 104 REVO20 48227 ALL 

3 04 46 026 204 REVO20 48227+52426 

3 04 46 027 204 REVO020 48227+52426 有 ALL 

3 04 46 028 204 REVO20 48227+52426 

3 04 46 029 204 REV0O20 48227+52426 有 LL 

3 04 52 001 001 REVO05 有 ALL 

3 04 70 001 001 REV005 有 LL 

3 04 70 002 001 REVO19 

3 04 70 003 030 REVO019  _PW:RR ALL 玉 LL 

3 04 70 004 110 REVO09  M:46237 RR ALL 

3 04 70 005 001 REVO22 有 LL 

3 04 70 006 001 REV0O22 

3 04 70 007 050 REVO12  RR 玉 LL 

3 04 70 008 200 REVYO12 CO0DE;:0213 

3 04 70 009 050 REVO21  RR 及 LL 

3 04 70 010 050 REVO20  RR 

3 04 70 011 050 REVO0O20  RR &ALL 

3 04 70 012 050 REVO20  RR 

3 04 90 001 030 REVO22  RR ALL &ALL 

3 04 90 002 030 REVO22  RR 

3 04 91 001 001 REV0O22 | 尖 972 0773-0791 

3 04 91 002 001 REVO14 0830-0866 0928-0942 

3 04 91 001 001 REVO22 0728-0735 0821 0916 

3 04 91 002 100 REVO14 MO0D 44905 

3 04 91 003 030 REVO21 RR 768/7727772B 0713-0720 0773-0791 

3 04 91 004 001 REVO18 0830-0866 0928-0942 

3 04 91 003 165 REVO021 772B/772C/44905 0728-0735 0821 0916 

3 04 91 004 001 REVO18 

3 04 91 005 001 REVO22 ALL 

3 04 91 006 001 REVO21 

3 04 91 007 001 REV021 ALL 

3 04 91 008 001 REVO22  STD:40063+51337 

3 04 91 009 207 REV0O22  C0DE 0013 有 LL 

3 04 91 010 001 REVO018  STD 

3 04 91 010A 001 REVYVO19 ALL 

3 04 91 011 001 REVO019  STD ALL 

3 04 91 012 001 REVO19 
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A330 


Cu 


] 


05 


FCOM 
cH SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 
cH SEE -…- 页 -” 顺序 -修订 
04 91 012A 001 REVo19 
04 91 013 oo1 REVo10 
04 91 014 001 REVO19 
04 91 014A 001 REV020 
04 91 015 001 REVo10 
04 91 016 100 ”REV022 
04 92 001 001 ”REVo22 
04 92 002 001 REVO18 
04 92 003 001 REV023 
04 92 004 001 REV022 
04 92 005 001 REVo18 
04 92 006 001 REV022 
05 00 001 001 REYo18 
05 00 002 001 REV006 
05 05 001 001 REVo006 
05 05 002 001 REV006 
05 05 003 001 REV006 
05 05 004 001 REV005 
05 05 005 001 REVO12 
05 05 006 001 REVo21 
05 06 001 145 REVo11 
05 06 002 001 REV005 
05 06 ”003 045 REV022 
05 06 004 045 REVO22 
05 06 005 040 REVoo7 
05 06 006 045 REV022 
05 06 007 045 REV022 
05 06 008 050 ”REV021 
05 06 007 045 REVO22 
05 06 008 165 REV018 
05 06 009 045 REV022 
05 06 010 045 ”REV022 
05 06 011 040 ”REVo20 
05 06 012 045 REVO22 
05 06 013 040 REVo22 
o5 10 oo01 001 REVo08 
05 10 002 045 REVo11 
05 10 001 001 REV008 
05 10 002 165 REV011 


MAR 2008 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


- 有 效 标准 
SR 有 效 标准 


Mi:40096:40098-40099 


STD 
STD 


STD 
STD 


STD 
STD 


RR768/772/772B/772C/43037 


RR 


772B/7725C 
7728/7772C 


772/1772B 
768/772/772B/772C 


768/772/772B/772C 
7728B 


768/772/1772B/772C 


RR772B/1772C/144905 


RR 
RR 


RR 
RR 


RR 


RR 


7728/772C 
772B/77725C 


772/1772B 
772B/772C 


772717728/772C 


768/1772/772B 


44905/RR 772B8/772C 


CES 


六 LL 


ALL 


人 ALL 


ALL 


只 LL 


ALL 


ALL 


ALL 


ALL 


-REV 023C 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 


ALL 


ALL 


ALL 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 
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A330 


第 3 册 (飞行 操作 ) 

有 效 页 清单 (LEP) 
有 效 标准 
有 效 标准 


-REV 023C 


05 


FCOM 

cH SEC --- 页 -- 顺序 - -修订 
cH SEE --- 页 -- 顺序 -修订 
05 10 003 045 REVO11 
05 10 004 045 REVO11 
05 10 003 165 REVO11 
05 10 004 165 REVO11 
05 19 005 045 REVO11 
05 10 006 140 REVO22 
05 10 005 165 REVO11 
05 10 006 240 REVYO022 
05 10 007 110 REVYO11 
05 10 008 110 REVO11 
05 10 007 265 REVO010 
05 10 008 265 REVY010 
05 10 009 1190 REY011 
05 10 010 110 REVYO11 
05 10 009 265 REV0O10 
05 10 010 265 REV0O10 
95 10 011 110 REVO11 
05 10 012 110 REVO11 
05 10 011 265 REV010 
05 10 012 265 REVO10 
05 10 013 110 REVO11 
05 10 014 110 REVYO11 
05 10 013 265 REV010 
05 10 014 265 REV010 
05 15 001 140 REVO15 
05 15 002 140 REV015 
05 15 003 140 REVO15 
05 15 004 045 REVO10 
05 15 ”005 045 REVO11 
05 15 006 045 REVO11 
05 15 007 045 REV007 
05 15 008 045 REVO07 
05 15 009 045 REVO07 
05 15 010 045 REV006 
05 15 011 045 REYO011 
05 15 012 045 REVO11 
05 15 011 165 REVO11 
05 15 012 165 REVO11 
05 15 013 045 REVO11 
05 15 014 045 REVO11 
MAR 2008 


RR 768/772/7772B 
RR 768/772/1772B 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B 
45656/E 768/772/7772B 


44905/RR 772B/772C 
44905+45656/E 768/772/772B 


M;45656/RR 768/772/772B 
M:45656/RR 768/772/772B 


44905+45656/RR 772B/772C 
44905+45656/RR 772B/772C 


M;45656/RR 768/772/772B 
M;45656/RR 768/772/772B 


44905+45656/RR 772B/772C 
44905+45656/RR 772B/772C 


M;:45656/RR 768/772/772B 
M:45656/RR 768/772/772B 


44905+45656/RR 772B/772C 
44905+45656/RR 772B/772C 


M;45656/RR 768/772/772B 
M':45656/RR 768/772/772B 


44905+456S56/RR 772B/772C 
44905+45656/RR 7728/772C 


47462:51138/RR768/772/772B 
47462:51138/RR768/772/772B 


47462:511338/RR768/772/772B 
RR 768/772/77728/772C 


768/772/772B/772C 
768/772/772B/772C 


768/772/772B/772C 
768/772/772B/772C 


768/772/772B/772C 
768/1772/77728/7725 


768/772/1772B 
768/17727772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 


RR 768/772/772B 
RR 768/772/7772B 


CES 


|2 
0830 


0728 
0713 
0830 
0728 

| 号 
0830 
0728 

人 
0830 
0728 

| 呈 3 
0830 
0728 

上演 
0830 
0728 
ALL 
ALL 
ALL 
ALL 


ALL 


0713 
0830 


0728 


慑 生 
0830 


-0720 
“0866 


0773-0791 
0928-0942 


"0735 0821 0916 


-0720 
-0866 


0773-0791 
0928-0942 


-0735 0821 0916 


"0720 
"0866 


0773-0791 
0928-0942 


"0735 0821 0916 


“0720 
-0866 


0773-0791 
0928-0942 


-0735 0821 0916 


“0720 
-0866 


0773-0791 
0928-0942 


"0735 0821 0916 


“0720 
“0866 


0773-0791 
0928-0942 


"0735 0821 0916 


"0720 
-0866 


0773-0791 
0928-0942 


-0735 0821 0916 


-0720 
“0866 


0773-0791 
0928-0942 
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A330 


FCOM 


SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 
SEC --- 页 -” 顺序 -修订 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 
有 效 标准 
有 效 标准 


-REY 023C 


05 


MAR 2008 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO12 
REVO12 


REVO11 
REVYO11 


REVO12 
REVO12 


REVO11 
REVO11 


REVO12 
REVO12 


REVO11 
REVO11 


REVO12 
REVO12 


REVO11 
REVO11 


REV006 
REVO11 


REV006 
REV0O11 


REVO11 
REVO11 


44905/RR772B/7772C 
44905/RR7726/772C 


RR 768/772/7728 
RR 768/772/772B 


44905/RR7728/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B 
RR 768/7727772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 


RR 768/772/7772B 
RR 768/772/1772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 


RR 768/772/772B 
RR 768/772/772B 


44905/RR772B/1772C 
44905/RR772B/7772C 


RR TRENT 772B 
RR TRENT 772B 


44905/RR7726/772C 
44905/RR772B/7772C 


RR TRENT 772B 
RR TRENT 772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 


RR TRENT 772B 
RR TRENT 772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 


RR TRENT 772B 
RR TRENT 772B 


44905/RR772B/772C 
44905/RR772B/772C 
RR 768/772/772B/7725C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/772C 


CES 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


[人 
0928-0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


[生生 
0928- 0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


| 汪 
0928- 0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


[全 全 和 
0928- 0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


| 汪 生 - 
0928- 0942 


0830-0866 
0728-0735 


0821 0916 


0773-0791 


人 
0928-0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


[ee 
0928- 0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


2 
0928- 0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


上 2 
0928-0942 


0830-0866 


0728-0735 0821 0916 


0773-0791 


172 
0928-0942 


0830-0866 
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A330 


ch SEC --- 页 -- 顺序 -- 修 订 
CH SEC --- 页 -- 顺序 -修订 


FCOM 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


和 有 效 标准 
SR 有 效 标准 


"REV 023C 


CC Cu (LA CA 


(uC 


CC La Cd Ya EL Tt La Cd CC fw La 


CN Ci CC LO CI Cu CO Ca La LO 


LA CA 


Cu 


05 


MAR 2008 


REVO11 
REV0O11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REV0O11 


REVO11 
REVO11 


REY011 
REVYO11 


REY0O11 
REV011 


REV011 
REV011 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REYO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO013 
REVYO13 


REV006 
REVO15 


REV006 
REVO15 


REVO15 
REVO15 


REVO15 
REVO15 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/1772B/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B7772C 


RR 768/772/17728/772C 
RR 768/772/17728/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B/772C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/1772C 


44905/RR 772B7772C 
44905/RR 772B6/7725C 


RR 768/772/772B/772C 
RR 768/772/772B/772C 


44905/RR 772B/772C 
44905/RR 772B8/772C 


RR 768/772/7728 


44905/7RR 7728/772C 


RR 768/772/772B 
RR 768/772/7728B 


44905/RR 772B6/772C 
44905/RR 772B/772C 


CES 


0728-0735 
[号 2 
0830-0866 
0728-0735 
朴 ee 
0830-0866 
0728-0735 
0713-0720 
0830-0866 
0728-0735 
| 汪 生 全 站 
0830-0866 
0728-0735 
2 
0830-0866 
0728-0735 
| 
0830-0866 
0728-0735 


0713-0720 
0830-0866 


0728-0735 
ALL 


人 
0830-0866 
0728-0735 
| 
0830-0866 


0728-0735 


0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 


0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 
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A330 FCON 第 3 册 (飞行 操作 ) -REY 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MYCcCH SEC --: 页 -- 顺序 -- 修订 ---- 有 效 标准 ----- ----- 有 效 性 ----- 
MY CH SEC -… 页 ”顺序 -修订 -…- 有 效 标准 有 效 性 -……- 
3 %5 25 005 055 REV0O15  RR 7728 | 人 22 0773- 0791 

0830-0866 0928-0942 
3 05 25 005 165 REV015 “44905/RR 7726/772C 0728-0735 0821 0916 
3 o5 30 001 001 REVoo6 | 0773- 0791 
3 05 30 002 045 REVO11 RR 768/772/772B 0830-0866 0928-0942 
3 05 30 001 001 REV006 0728-0735 0821 0916 
3 05 30 002 165 REVO11 44905/RR 772B/772C 
3 05 30 003 045 REVO11 RR 768/772/772B | 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
3 05 30 003 165 REVO11 44905/RR 772B/772C 0728-0735 0821 0916 
3 05 35 001 001 REV020 0713-0720 0773-0791 
3 05 35 002 045 REV012  RR 772B 0830-0866 0928-0942 
3 05 35 001 001 REV020 0728-0735 0821 0916 
3 05 35 002 165 REVO10 M; 44905/ RR 772B 
3 05 35 003 045 REVOo12  RR 7728 | 区 区 党 0773-0791 
3 05 35 004 001 REV008 0830-0866 0928-0942 
3 05 35 003 165 REVO1O M; 44905/ RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 05 35 004 001 REV008 
3 05 35 005 045 REVOo12  RR 772B 0713-0720 0773-0791 
3 05 35 006 045 REV0o12  RR 772B 0830-0866 0928-0942 
3 05 35 005 165 REVO10 NM; 44905/ RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 05 35 006 165 REV0O10 M; 44905/RR 772B 
3 05 40 001 001 REV0o08 | 2 人 0773- 0791 
3 05 40 002 065 REVO12  RR 7726/7725C 0830-0866 0928-0942 
3 05 40 001 001 REVoo8 0728-0735 0821 0916 
3 05 40 002 165 REV012 44905/RR 772B/772C 
3 05 40 003 065 REV012  RR 7728/772C | 2072 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
3 05 40 oo03 165 “REV012 44905/RR 772B/772C 0728-0735 0821 0916 
3 05 50 001 001 REV0o06 ALL 
3 05 50 002 001 REVo11 
3 05 50 003 001 REVo11 ALL 
3 05 50 004 001 REVo11 
3 05 50 0o05 001 REVo11 ALL 
3 05 50 006 001 REVo11 
3 06 00 oo01 001 REVoo7 ALL 
3 06 10 001 001 REV006 ALL 
3 06 10 002 001 REV006 
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A330 FCOM 第 3 册 (飞行 操作 ) -REY 023C 
有 效 页 清单 (LEP) 


MYVYCcH SEC --. 页 -- 顺 序 .- 修 订 ---- 有 效 标 准 ----- ----- 有 效 性 .…---- 
MY CH SEC -… 页 -顺序 修订 -… 有 效 标准 和 有 效 性 -< 
3 06 20 001 045 REVo12  RR 772B | 0773- 0791 

0830-0866 0928-0942 
3 o6 20 001 165 REVO11 NM;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 001 oo1 REVoo7 上 0773- 0791 
3 06 30 002 045 REVO11 RR 768/7721772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 30 001 oo1 REVoo7 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 002 165 REVO11  M;!44905/RR 772B 
3 06 30 003 045 REVO11 RR 768/772/772B | 的 才 0773- 0791 
3 0o6 30 004 045 REVo11 RR 768/772/772B 0830-0866 0928- 0942 
3 06 30 003 165 REVO11 Mi;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 004 165 REVO11 Mi:44905/RR 772B 
3 06 30 005 045 REVO21 RR 768/772/772B 上 人 0773- 0791 
3 06 30 006 045 REVO11 RR 768/772/7772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 30 005 165 REV021 NM;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 006 165 REVO11 Mi!44905/RR 772B 
3 0o6 30 007 045 REVo21 RR 768/77217772B 本 0773-0791 
3 06 30 008 045 REVO11 RR 768/772/772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 30 007 165 REVO21  M!44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 008 165 REVO11  M!44905/RR 772B 
3 06 30 009 045 REVO21 RR 768/772/772B | 0773- 0791 
3 06 30 010 045 REVO11 RR 768/772/772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 30 009 165 REV021 Mi;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 010 165 REVO11 NM;44905/RR 772B 
3 0%6 30 011 045 REV021 RR 768/772/1772B 区 0773- 0791 
3 06 30 012 001 REV007 0830-0866 0928-0942 
3 o6 30 011 165 REV021 Mi;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 30 012 001 REVoo7 
3 06 30 013 045 REV021 RR 768/772/772B | 0773- 0791 
0830-0866 0928-0942 
3 06 30 013 165 REVo21 NM;44905/RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 40 001 001 REVo15 0 0773- 0791 
3 06 40 002 040 REVo11 RR 772/772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 40 001 001 REVo15 0728-0735 0821 0916 
3 06 40 002 165 REVO11 M:44905/RR 772B 
3 06 40 003 040 REVO11 RR 772/7772B | 人 0773-0791 
3 06 40 004 040 REVO11 RR 772/772B 0830-0866 0928-0942 
3 06 40 003 165 REVo10  M;44905 RR 772B 0728-0735 0821 0916 
3 06 40 004 165 REVO10  M;44905 RR 772B 
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A330 


FCOM 


顺序 -- 修订 --.- 
顺序 -- 修订 ---- 


第 3 册 (飞行 操作 ) 

有 效 页 清单 (LEP) 
有 效 标准 
有 效 标准 


-REV 023C 


05 


MAR 2008 


REVO11 
REVO11 


REVO10 
REVO10 


REVO007 


REV006 
REVO14 


REV006 
REVO14 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REYO11 
REYO11 


REVO11 
REVO11 


REVO11 
REVO11 


REVO07 
REVO12 


REV007 
REVO012 


REV015 


REVO15 
REVO015 


REV015 


RR 772/772B 
RR 772/772B 


M;44905 RR 772B 
M;44905 RR 772B 


RR 772/7772B 


M;44905/7RR 772B 


RR 772/7728B 
RR 768/772/7772B8 


M:44905/RR 772B 
M;:44905/RR 772B 


RR 772/772B 
RR 772/772B 


Mi;44905/RR 772B 
M'44905/RR 772B 


RR 772/772B 
RR 772/7772B 


Mi:44905/RR 772B 
M':44905/RR 772B 


RR 772/772B 
RR 7727772B 


M;4490S5/RR 772B 
M:44905/RR 772B 


RR 772/7772B 
RR 772/77728 


M':44905/7RR 772B 
M':44905/RR 7728 
RR 772/7772B 


Mi'44905/7RR 772B 
RR 7727772B 


M':44905/RR 772B 
RR 7728B 


RR772B/44905 


CES 


上 72 
0830-0866 


0728-0735 


有 ALL 


上 2 
0830-0866 


0728-0735 
[全 
0830-0866 
0728-0735 
上 和 2 
0830-0866 
0728-0735 
0o713-0720 
0830-0866 
0728-0735 
人 
0830-0866 
0728-0735 
0713-0720 
0830-0866 
0728-0735 
| 和 
0830-0866 
0728-0735 
0713-0720 
0830-0866 
0728- 0735 


| 
0830-0866 


0728-0735 


0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 


0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 
0773-0791 
0928-0942 
0821 0916 


0773-0791 
0928-0942 


0821 0916 
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A330 FCOM 
MyVcH SEC --- 页 .- 顺序 .- 修 订 
MYCHSEEC --- 页 -顺序 -修订 


第 3 册 (飞行 操作 ) 
有 效 页 清单 (LEP) 


-有 效 标准 ----- 
-有 效 标准 


"REV 023C 


3 06 70 003 
3 07 20 001-LEBBU 
3 07 30 001 


05 MAR 2008 


REVO11 


REVO11 


REV006 
REVO12 


REVO007 
REVO19 
REVO07 


RR 768/772/1772B 


M':44905/RR 772B 


LIST OF 0EB & FCOM BULLETINS 
STATUS OF 0EB 


CES 


0713-0720 0773-0791 
0830-0866 0928-0942 


0728-0735 0821 0916 
&LL 


ALL 
ALL 
有 LL 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


Y 标题 
V REV M0D “MP 小 属 六 休 小 
Y 妇 有 效 性 ， 
，021A ,,，,,，,，，S14942 INDICATING/VRECORDING SYSTEMS - FWC - 
机 证 这- 各 全 和 ACTIVATE FUEL LEAK WARNING BY PIN PROGRAMMIN 
B-6119 B-6120 B-6121 
如 -6122 B-6123 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6082 B-6083 
B-6085 B-6095 B-6096 
B-6097 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
和 ，S$18261  FWNC-ACQUISITION/INTERFACE CONNECT FWC TO0 RPWW 
和 入 玫 人 T0 PREVENT DOOR OPENING WITH RESIDUAL CABI 
PRESSURE 
RALL 
，020A 40021 ，，，，,， ELECTRICS-GENERATION-DISTRIBUTI0ON-VU7S 
十 AND AVIONICS-DEFINE BASIC A/C 
ALL 
，020A 40064 ，,.，，，， AUTOFLIGHT-DEFINE QFE/QNH SETTING 
这 二 十 各 各 人 ALL 
，020A 40074  ，，，，，,， ICE AND RAIN PROTECTION-DEFINE ADVISORY 
宙 二 让 王 本 让 全 生生 证 全 DUAL ICE DETECTION SYSTEM 
ALL 
，020A 40083  ，，，，，， NAVIGATION-DEFINE MORA DISPLAY ON ND 
，020A 40098 ，,,，，,，， AIR CONDITIONING-DEFINE VENTILATION 0F 
人 AFT CARG0O COMPARTMENT 
RALL 
，020A 40099  ，，，，,， AIR CONDITIONING-DEFINE HEATING SYSTEM 
2 FOR LOWER DECK BULK CARG0 COMPARTMENT 
ALL 
，020A 40118  ,，，，，,，， LANDING GEAR-NOSE AND MAIN GEARS- 


1 INSTALL PROVISIONS FOR T,P,I,S (TYRE 
PRESSURE INDICATING SYSTEM) 
ALL 


CES 3,00,85 
05 MAR 2008 PAGE 1 


A330 FCOM 


手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清和 


二 王位 


REV W 标题 有 效 性 


，021 40259 ，，，，，,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS-CREW REST 
ss COMPARTMENT - INSTALL STRUCTURAL 
PROVISIONS 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，020A 40373  ，，，,,，， COMMUNICATIONS-AUDIO MANAGEMENT -IMPROVE 
四 家 AUDI0O CONTROL PANEL (AcC P) 
ALL 


，021 40379 ，，，，， EQUIPMENT/VFURNISHINGS- INSTALL 
ss PROVISIONS FOR AN UNDERFLOOR CREW REST 
CONTAINER [BFE) 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，021 40512  ,,,,，,， EQUIPMENT/FURNISHINGS-CREW REST 
站 ，， ROOM - UNCLIP BFE U,C,R,C，CIRCUIT 
BREAKERS 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


020A 41309  ，，，，,， GENERAL -COMPLETE BASIC A/C DEFINITION 
II (A330) 
ALL 


，022 42259 ，,，,，,,,，， NAVIGATION-ADIRS-INSTALL HONEYWELL 
人 4 MCU ADIRU WITH GPS CAPABILITY 
RLL 


020A 42630  ，，，，， AIR CONDITIONING-AVIONICS EQUIPMENT 
ss VENTILATION-INCREASE HORN TIME DELAY 
WARNINGIN CASE OF VENT EXTRA FAULT 
ALL 


020A 42732  ,，,,,,， FLIGHT CONTROLS-RUDDER MECHANICAL 
se CONTROL - REPLACE FIBER GLASS CONTR0L 
R0D BY ALUMINIUM ALLOY R0D 
ALL 


，020A 42915  ，,,,,， AIR CONDITIONNING - LWR DK CARG0O COMPT， 
9 VENTILATION AND COOLING {FWD AND AFT) - 
INTRODUCE COMMON VENTILATION CONTROLLER 
ALL 


CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


叫 < 又 


REY 。 MD。Ip 标题 有 效 性 ， 


，022 43029  ，，，，,， LANDING GEAR - MAIN GEAR - FIT 
ai STRENGTHENED MAIN LANDING GEAR FOR 
GROWTH A/C 
ALL 


，020A 43037 ，，，，，， ENGINE FUEL AND CONTROL - GENERAL - 
ss PROVIDE DERATED TAKE OFF FACILITY FOR 
R,R，ENGINES 
ALL 


，020A 43078 ，，，，， FLIGHT CONTROLS - CHANGE WIRING 0F 
和 FCPC1 AND FCSC1 FAULT INDICATOR LIGHTS 
ALL 


，020A 43442  ，，，，，， LANDING GEAR - NLG - INSTALL A WARNING 
ee ， SYSTEM IN COMPLIANCE WITH JAR 25-745 
ALL 


，020A 43537 ，，，，,， NAVIGATION - ADIRS - FIT REDUCED 
ss 人 二 VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM) 
RLL 


避 
IN 
心 
了 
和 
< 
nn 
和 


,和 AUTOFLIGHT - FMGEC - INSTALL FMEGC 
sh ，， EIS STANDARD FOR RR ENGINES 
及 LL 


020A 44047 ，，，,,， FLIGHT CONTROLS - EFCS / CONTROL INPUT 
和 AND POWER SUPPLY - PROVIDE A SECOND 
ELECTRICAL POWER SUPPLY T0 FCSC2 
ALL 


，020A 44100 ，，，，，， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
站 ACTIVATE DUAL PREDICTIVE WINDSHEAR 
RADAR SYSTEM，COLLINS 
ALL 


，020A 44385  ，，，，，,， FLIGHT CONTROLS - CONTROL INPUTS AND 
全 各 全 POWER SUPPLY - PROVIDE A SECOND 
ELECTRICAL POWER SUPPLY T0 FCPC3 
ALL 


，020A 44431  ，，，，，,， ELECTRICAL POWER-ELECTRICAL CONTRACTOR 
se MANAGEMENT SYSTEM - INSTALL NEW ECMU 
STANDARD 5 
丸 LL 


CES 3,00,.85 
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A330 FCOM 


手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清 自 
M 
Y REV “MoD MP 标题 要 
T SB 有 效 性 ， 
，020A 44482 ,，,,,,， ICE AND RAIN PROTECTION - 
0 WINDSHIELD RAIN PROTECTION - 
DEACTIVATE RAIN REPELLENT SYSTEM 
ALL 
，020A 44488 ,，,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - FWC - 
凡生 生生 全 宝生 INSTALL NEW FWC STANDARD K1,0 
ALL 
，020A 44575 ,，，,,,， FUEL - FMCS - FIT FCMC (STAGE 7,1) WITH 
5 5 CHANGES T0 SOFTWARE FOR A330 AND A340 
AIRCRAFT 
ALL 
，020A 44603 ,,,,,， FUEL - APU FUEL PUMP SYSTEM - PREVENT 
AN ELECTRICAL ESS NETWORK "OVERLOADY 
{A330) 
ALL 
，021 44644 ,,,,，,， FUEL - DISTRIBUTION - _ INSTALL 
0 STRUCTURE AND SYSTEM PROVISIONS FOR 
ACTIVATION OF CENTER TANK (A330-200) 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
，020A 44662 ,,,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL IMPROVED 
Re AUTOPILOT FOR RR _ ENGINES 
ALL 
，020A 44800 ,，,，，，,， NAVIGATION - GENERAL - CHANGE FROM BFE 
和 T0 SFE ACCORDING TO NEW SPECIFICATIONS 
ALL 
，020A 44807 ，,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEM-ELECTRONIC 
生生 是 家 汪 沿 INSTRUMENT SYSTEM (E,I,S,) - INSTALL 
DMC SOFTWARE VS509X WITH DMC B HARDWARE 
ALL 
，021 44905 ,,,,,， FLIGHT CONTROLS - GENERAL - ADAPT 
本 FLIGHT CONTROLS FOR ST7 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
CES 3,.00,85 


05 MAR 2008 PAGE 


A330 FCOM 


手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 


影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


二 一 开 


REY M0D MP 示 题 0 
SB 标题 有 效 性 


020A 44919 ，，,,，,， LANDING GEAR - BRAKE SYSTEM TEMPERATURE 
人 - INSTALL NEW STANDARD OF BRAKE 
TEMPERATURE MONITORING UNIT (BTMU) 
有 ALL 


，020A 44994  ，,,,,， ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 
站 INTRODUCE SOFTWARE STANDARD A7 ,1 ON 
A330/RR TRENT 
ALL 


，020A 45057  ，，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - FWC - 
si DEFINE NEW OEB REMINDER FUNCTION 
有 ALL 


，020A 45191  ，，，，,， HYDRAULIC POWER - MAIN HYDRAULIC POWER- 
站 ss INTRODUCE PUSH BUTTON SWITCHES AND 
SWITCHGUARDS ON HYDRAULIC CONTROL PANEL 
ALL 


，020A 45239  ，，，,， ， AUTO FLIGHT - FMGEC - 
sn INSTALL STD L7 - CD4 FOR A330 WITH PW 
0OR RR ENGINES 
有 ALL 


020A 45252 ，，，，，， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
站 INSTALL DUAL WEATHER RADAR COLLINS 
P/N 622-5132-120 
ALL 


020A 45264 ，，，，,，， NAVIGATION - ADF - INSTALL ADF 
si ， RECEIVER COLLINS 900 P/N 
822-0299-020 
有 LL 


，020A 45266  .，，,， ，_ NAVIGATION - VOR - INSTALL VOR 
RECEIVERS COLLINS 900 P/N 822-0297-020 
有 ALL 


，020A 45330 ，，，，，,， AIR CONDITIONING - PRESSURE CONTROL - 
站 sl INTRODUCE MODIFIED CABIN PRESSURE 
CONTROLLER P/N 20793-01AA 
ALL 


CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清和 


REV ”Mo0D MP 示 题 本 
下 标题 有 效 性 


局 < 到 


，020A 45332  ，,，.，,,， AIRBORNE AUXILIARY POWER - CONTROL 
十 全 生 下 AND MONITORING - INTRODUCE VERSATILE 
ECB 
ALL 


，020A 45341  ，，，,，,， OXYGEN PASSENGER - OXYGEN SYSTEM - 
ee INTRODUCE IMPROVED 02 CONTAINER SERIES 
15 MIN，FROM VENDOR DRAEGER 
愉 LL 


局 
IN 
加 
P 
和 
nn 
和 
en 


天 总 各 本 人 过 COMMUNICATION - SATCOM - ACTIVATE 
机 COCKPIT VOICE WITH HONEYWELL SATCOM 
AVIONICS 

ALL 


，020A 45469 ,，,,,,， LIGHTS - CABIN EMERGENCY LIGHTING - 
ee INTRODUCE IMPROVED EPSU 
(FOR 115V-AC-SYSTEM) 
ALL 


，020A 45471  ，，，，,,， LIGHTS - CABIN EMERGENCY LIGHTING - 
Wi INTRODUCE A NEW EPSU (FOR 6V-DC-SYSTEM) 
有 ALL 


，020A 45509 ，，，，，， NAVIGATION - MMR - INSTALL COLLINS 
和 MULTI-MODE RECEIVERS PROVIDING ILS 
(FM IMMUNE) AND GPS PRIMARY FUNCTION 
有 ALL 


，020A 45656  ，，，,,， ENGINE FUEL AND CONTROL - CONTROLLING - 
四 PROVIDE DERATED CLIMB FACILITY FOR RR 
ENGINES 
ALL 


，020A 45748  ，，，，,,， OXYGEN - CREW OXYGEN - INSTALL A 115 
es sn CU,FT COMPOSITE 0XYGEN CYLINDER 
ALL 


，022 45821 ,，,，,，，,，， NAVIGATION - ADIRS - INTR0ODUCE 
ss HONEYWELL ADIRU 4MCU STD HG 2030AD10 
ALL 


，020A 45897  ，,，，,， ICE AND RAIN PROTECTION - 内 INDSHIELD 
9 RAIN PROTECTION - REACTIVATE THE RAIN 
REPELLENT SYSTEM 
ALL 


CES 3,00,85 
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有 330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


V REV MoD MP 示 题 二 
T SB 标题 有 效 性 


，020A 45900 ，，，，，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
四 INSTALL BSCU SOFTWARE STANDARD S7A 
有 LL 


，021 46181 ，,,，,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL STD 
et L7-CD5 FOR A330 PW 0R RR ENGINES 
8B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，020A 46237  ，，，，，， INDICATING/VRECORDING SYSTEMS - EIS - 
es DISPLAY MANAGEMENT COMPUTER - 
INSTALL NEW DMC SOFTWARE VS510X 
ALL 


，020A 46256 ，,，,，,,,，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - 
sn CENTRAL WARNING SYSTEMS - INSTALL NEW 
FWC STANDARD K3-0 
丸 LL 


，021 46285  ，，，，，， GENERAL -CERTIFY A330-200 A/C EQUIPPED 
1 让 WITH R,R，ENGINES FOR OPERATION AT 15 
KNOTS TAILWIND 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，020A 46290  .，，，，,， FLIGHT CONTROLS - FCDC - INSTALL FCDC 
ss STANDARD L15/M12 
ALL 


，021 46322 ,，，,,,， NAVIGATION - GPWS - INSTALL ENHANCED 
和 GPWS 
ALL 


，020A 46324  ，，，，， NAVIGATION - GPWS - ACTIVATE ENHANCED 
se GPWS 
ALL 


，020A 46350  ，，，，，,， ENGINE-GENERAL-INSTALL RR ENGINES 
ea TRENT 772B-60 FOR A330 A/C 
ALL 


，023A 46379 ，,，，，，， COMMUNICATIONS - AUDI0O MANAGEMENT - 
和 请 INSTALL DIGITAL AMU 
太 LL 


CES 3,00,.85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 
M 
VY REV “MoD MP 标题 辐 
T SB Rs 有 效 性 
020A 46459  ，，，，，， INDICATING/VRECORDING SYSTEMS-CENTRAL 
人 WARNING SYSTEMS-PROVIDE NEW AUT0 
CALL-0OUT CALLED "VY19 
有 LL 
，020A 46511 ,，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
和 INSTALL FWC STANDARD K3,1 
有 LL 
，020A 46558  ，，，，，， ICE AND RAIN PROTECTION - WING ICE 
汪汪 < 汪 光 池 PROTECTION - RELOCATE 0UTB0ARD VALVE 
T0 INBOARD POSITION 
有 LL 
，020A 46609  ,，，，,，,，， COMMUNICATIONS - SATCOM - INSTALL SATC0 
本 SATCOM AVIONICS AERO H+ - HONEYWELL 
有 ALL 
，0O20A 46696  ,，,,，,,，， ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 
放生 全 信人 记 A330 RR-INTRODUCE STD A9 0N A330 
TRENT RR 
LL 
，020A 46742  ，，，，，， INFORMATION SYSTEMS - AIR TRAFFIC AND 
机 INFORMATION MANAGEMENT SYSTEM - 
ACTIVATE ATSU 
有 ALL 
，021 46810 ，，,，,,，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
和 全 全 生计 二 全 全家 证 INSTALL BSCU SOFTWARE STANDARD S8B 
B-6121 B-6122 8B-6123 
B-6082 B-6099 
020A 46812  ，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - FWC - 
人 INSTALL NEW FWC STANDARD K3,2 
RLL 
020A 456817  ，，，，，， FLIGHT CONTROLS - AILERON - MODIFY 
和 AILERON SERV0O CONTROL ATTACHMENT B0LT 
RALL 
CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


M 
V REY M0D “MP 示 题 2 
T SB 标题 有 效 性 
，020A 46863  ，，，，，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - INSTALL 
生生 是 到 和 汪汪 生生 BSCU SOFTWARE STANDARD S8C 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 
，020A 46893 ，，，，,，， NAVIGATION - MMR - INSTALL COLLINS 
和 二 本末 MULTI-MODE RECEIVERS P/N 822-1152-121 
及 LL 
，020A 46932  ，，，,， ， AUT0O FLIGHT - FMGEC - INSTALL A NEW 
向 全 人 STANDARD FMGEC L9CD6 
ALL 
，0O20A 46964  ，，，,， ， FLIGHT CONTROLS -FLIGHT CONTROL PRIMARY 
全 生生 广 二 各 训 COMPUTER - INTRODUCE FCPC M12 FOR 
A330-300 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 B-6127 8B8-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 
，020A 47221  ，，,，，，， FLIGHT CONTROLS - FLIGHT CONTR0OL 
定 汪 二 生生 有 本 证 坟 PRIMARY COMPUTER - INTRODUCE FCPC 
P4/M12 FOR A330 
只 LL 
，023 47243 ,，，，,，,，， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION SYSTEMS - 
下 和 人 全 人 INSTL SYST,PROV，FOR A SEXTANT AVIONICS 
INTEGRATED STDBY INSTRUMENT SYST,{ISIS) 
呈 LL 
，020A 47244 ,，，,，，，， NAVIGATION-STANDBY NAVIGATION SYSTEMS - 
人 INSTALL SEXTANT AVIONICS INTEGRATED 
STANDBY INSTRUMENT SYSTEM (ISIS) 
ALL 
，020A 47392  ,，，,,,， NAVIGATION-TCAS-INSTALL TCAS II 


站 ，， HONEYWELL 2000 (CHANGE 7) P/VN 
7517900- 10003 
ALL 


CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清 生 


M 
V REV MoD MP 标题 
T SB 人 有 效 性 
，020A 47407 ，，，，，， GENERAL-CERTIFY A330-300 A/C EqQUIPED 
人 WITH R,R，ENGINES FOR OPERATION AT 15 
KNOTS TAILWIND (ST8 A/C) 
B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
-6100 MSN 0936 MSN 0942 
，020A 47420 ，,，，，， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
1 WARNING COMPUTER {FWC) - INSTALL NEW 
FWC STANDARD K5-0 
ALL 
，020A 47454  ，，，，，， APU - CONTROL AND MONITORING - 
RN INTRODUCE VECB-210101 
ALL 
，020A 47462 ,,,,,， AUTO FLIGHT - FMGEC - INSTALL FMGEC 
NS P1-CD7 FOR RR 0OR PW ENGINES 
ALL 
，022 47487 ，,,,,,， LANDING GEAR - MAIN GEAR - INTRODUCE 
人 SCALLOP ON GROWTH MAIN FITTING T0 
IMPROVE FATIGUE LIFE (PR0D，SOLUTION) 
ALL 
，020A 47500 ，，，，,， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - INSTALL 
他 BSCU SOFTWARE STANDARD S8D 
ALL 
，020A 47524 ,,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS-ELECTRONIC 
人 INSTRUMENT SYSTEM - INSTALL NEW DISPLAY 
SYSTEM {EIS2) EQTS ({DMC/DU/DISKETTES) 
ALL 
，020A 47660 ，，，,， ， _ ELECTRICAL POWER-GENERAL -INSTALL 
0 ADDITIONAL ELECTRICAL OUTLETS IN 
cocKPIT (110V/60H2) 
ALL 
，020A 47921 ，,，，，， INFORMATION SYSTEMS - ATIMS - INSTALL 


和 ATSU RESET PUSHBUTTON SWITCH FOR FANS 
A CONFIGURATION 
ALL 


CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 
M 
V_ REV MoD MP 标题 号 
T SB 的 有 效 性 
020A 47930 ，,，，,， FUEL - FCMS - INSTALL FCMC STAGE 9,0 
全 ALL 
020A 48050 ,， EQUIPMENT/FURNISHINGS-COCKPIT- 
RN 攻 INSTALL ELT REMOTE CONTROL PANEL 
IN COCKPIT -SEXTANT- 
ALL 
，020A 48227 ，,,，，，， INFORMATION SYSTEMS - GENERAL - CERTIFY 
的 FANS A CONFIGURATIONS 
ALL 
，022 48813 ,，,,,,， AIR CONDITIONING-GENERAL-ADAPT SYSTEN 
本 T0 ENHANCED CABIN FOR BASIC AIRCRAFT 
(COMMON PART) 
ALL 
，020A 48818  ，,，,,， COMMUNICATIONS - GENERAL - BASIC 
SR PROVISIONS FOR IN FLIGHT ENTERTAINMENT 
SYSTEM A330/A340-200/300 
ALL 
020A 48832 ，，，，,， ENGINE FUEL AND CONTROL-FADEC A330 RR- 
人 INTRODUCE STD A11 ON A330 TRENT RR 
ALL 
023 48980 ，,，，,， FUSELAGE - GENERAL - REAR FUSELAGE 
人 INTRODUCE CFRP PRESSURE BULKHEAD FRAME 
ALL 
，020A 49026 ，，,,,， NAVIGATION - EGPWS - ACTIVATE 
全 0BSTACLE FUNCTION 
ALL 
，020A 49144 ，,,,,， FLIGHT CONTROLS - ELECTRICAL FLIGHT 
0 守 CONTROL SYSTEM {EFCS) - INSTALL RUDDER 
FLY-BY WIRE ON A330/A340 
ALL 
，020A 49193 ，,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
0 和 INSTALL NEW STANDARD K7 
ALL 
CES 3.00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清 生 


00 MP 示 题 
REY Wo 标题 有 效 性 ， 


一 << 工 


，022 49314 ，,，,,,,， ELECTICAL POWER - GENERAL - INSTALL 
人 EMERGENCY POWER CENTER 743 VU IN 
SECT 11/12 
ALL 


，020A 49632  ，,，，，':， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FWC - 
ss REPLACE THE EXISTING STANDARD FWC BY A 
NEW STD K6 FOR A330 - FAR 121-344 
有 LL 


，020A 49800 ，,,,,，， FUEL - FCMS - ACTIVATE CREW ALERT 
和 二 生计 “FUEL FU/FOB DISCREPANCY” 
ALL 


020A 50014  ，,,,,，， EQUIPMENT/VFURNISHINGS - COCKPIT - 
四 INSTALL AN ARMOURED COCKPIT D00R 
ALL 


，020A 50076 ，，,,，,:， INFORMATION SYSTEMS - ATIMS - 
人 UPGRADE A/C INTERFACE SOFTWARE FOR 
FANS A+ IMPLEMENTATION 
ALL 


，020A 50091 ,，，，,,，， AIR CONDITIONING-DISTRIBUTION-INSTALL 

as ss A SMOKE DETECTION SYSTEM FOR A VCC IN 
DOOR 1 AREA ON ENHANCED CABIN 

B-6119 B-6120 B-6125 

B-6126 B-6127 B-6128 

B-6129 B-6083 B-6085 

B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 


，021 50092 ,，,,,,， E/F-CREW REST ROOM-INSTALL NEW AIR 
ss SUPPLY ROUTING FOR FLIGHT CREW REST 
COMPARTMENT ON ENHANCED CABIN 
B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


，022 50115 ,，,,,，,，， LANDING GEAR - MAIN GEAR - INTRODUCE 
9 NEW UPPER AND LOWER TORQUE LINK AND 
APEX PIN SUB-ASSEMBLIES 
ALL 


CES 3,.00.85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


M 
V REV ”MoD MP 标题 二 
T SB ee 有 效 性 
，022 50140 ,,,,,， NAVIGATION - ILS - INSTALL MMR COLLINS 
0 A340-500/600 CERTIFICATION STANDARD 
(130) 
ALL 
，020A 50161 ,，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - EIS - 


si INSTALL NEW EIS2 STANDARD L3-1 
(DMC，DU AND DISKS) 


ALL 
，020A 50214  ，,，，,，，，， LANDING GEAR - NORMAL BRAKING - 
ss INTRODUCE STAGE 9 STANDARD BSCU 
ALL 
，023A 50242  ，，，，,， COMMUNICATIONS - VIDEO0 MONITORING - 
站 1 INSTALL A COCKPIT D00R SURVEILLANCE 
SYSTEM (CDSS) 
B-6096 B-6097 B-6099 
8B-6100 MSN 0936 MSN 0942 
，020A 50361 ，，,，，， ENGINE INDICATING - TEMPERATURE - 
全 训 和 十 玫 旺 二 和 REMOVE THE PROTECTION CAGE AROUND THE 
THERMOCOUPLE 
ALL 
，020A 50616 ，，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS - 
ss INTALL NEW EIS2 STANDARD L4 ON 
A330/A340 ENHANCED 
ALL 
，022 50640 ,，，，，，， NAVIGATION - WEATHER RADAR SYSTEM - 
和 INSTALL COLLINS DUAL CONTROL PANEL 
CAPABLE OF MULTISCAN FUNCTION 
ALL 
，021 50690 ,和 ,，,,， LIGHTS- WING AND ENGINE SCAN LIGHTING- 
1 RE CHANGE SWITCHING PHILOSOPHY ， 
B-6121 8-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
，020A 50716 ，，,，,，， AUTO-FLIGHT - FMGEC - INSTALL FMGEC 
站 STANDARD P2CD7 FOR A330 PW-RR ENGINES 
ALL 
CES 3.00,85 
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只 330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


M 
VY REY ”MoD MP 标题 时 
T SB 有 效 性 
，021 50978 ，，，，,， INDICATION/RECORDING SYSTEM - RECORDERS 
0 -_ INSTALL FDIMU HARDWARE ON A330/A340 
ALL 
，021 51092 ，，，，，， HYDRAULIC POWER - GENERAL - IMPROVE THE 
Nt HSMU POWER SUPPLY ON GROUND SERVICING 
ALL 
，020A 51144 ，,,,,， NAVIGATION - ADIRS- INSTALL 
SS 4MCU ADIRS HONEYWELL (AE21) 
ALL 
，021A 51153 ,,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS - 


和 生生 宝生 全 9， INSTALL NEW EIS2 STANDARD L4-1 CAPABLE 
OF ALL LONG RANGE AIRCRAFT 
ALL 


，020A 51295 ，,，，,,,，， AIR CONDITIONING - PRESSURIZATION 
ss 9 CONTROL - INSTALL ECAM INDICATION FOR 
3RD SAFETY VALVE (INTERIM SOLUTION) 


ALL 
，020A 51502 ,，，，，,，， AIR CONDITIONING - AIR CONDITIONNING 
se (【(PACKS)) - INTRODUCE NEW PACK -08 
STANDARD 
ALL 
，020A 51788  ，，,，,,，， PNEUMATIC - LEAK DETECTION - INSTALL 
36-3030 01 BMC "M4" STANDARD ON A330 A/C 
ALL 
，020A 51790 ，,，,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 


1 ss WARNING COMPUTER - INSTALL NEW FWC 
STANDARD K8 ON A330 
ALL 


，021 51802 ，,，,,,,，， GENERAL-DESIGN WEIGHTS-CERTIFY A330-200 
9， 四 WVOS5O MTOW 230T，MLW 180T，MZFW 168T 
WITH REVISED A/C DESIGN SERVICE GO0AL 


B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 
CES 3,00,85 
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M 
Y 
T 


A330 
手册 : 3 


FCOM 
飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


REY M0D “MP 


SB 


021 51804  ，，，，,， 


，020A 51807  ，，，，,， 


，022 51869 ，，，，，,， 


，020A 51930  ，，，，,， 


05 MAR 2008 


伍 古 有 效 性 


GENERAL -DESIGN WEIGHTS-CERTIFY A330-200 
WWVO52 MTOW 233T ,MLW 182T，MZFW 170T 
WITH REVYISED A/C DESIGN SERVICE G0AL 

B-6121 B-6122 B-6123 
B-6082 B-6099 


GENERAL - DESIGN WEIGHTS - CERTIFY A330 

WWVOo50O MTOW 230T，MLW 185T，MzFW 173T 

欠 ITH REVISED A/AC DESIGN SERVICE G0AL 
8B-6119 B-6120 8B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 


GENERAL -DESIGN WEIGHTS-CERTIFY A330-300 
WVO52 MTOW 233T，MLW 187T，MzFW 175T 
WITH REVISED A/C DESIGN SERVICE 6G0AL 

B-6119 B-6120 B-6125 
B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 


AIR CONDITIONING - LOWER DECK CARG0 
COMPARTMENT - INTRODUCE VENTILATION 
CONTROLLER -03AD 

ALL 


ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 
INTRODUCE NEW FADEC SOFTWARE "A11,49" 
0N A330 RR T700 ENGINES 

有 ALL 


POWER PLANT - GENERAL - IMPROVE HP 
COMPRESSOR ON ENGINE RR T700 
及 LL 


INDICATING/VRECORDING SYSTEMS - EIS 
-” INSTALL NEW EIS2 STD L5 T0 INCREASE 
SYSTEM ROBUSTNESS AND MATURITY 

有 ALL 


CES 3,00.85 
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A330 FC0OM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清和 


RE 标题 有 效 性 


二 < 天 又 


，020A 52017  ，，，，,， FLIGHT CONTROL - FLIGHT CONTROL PRIMARY 
ss COMPUTER  - INTRODUCE NEW FCPC STD 
"P7/M16" FOR A330 ENHANCED 
ALL 


，020A 52183 ，,，,,，,,， 0XYGEN - PASSENGER OXYGEN - INTRODUCE 
全 衣 二 省 二 二 和 汪 IMPROVED PASSENGER OXYGEN CONTAINER FOR 
CHEMICAL SYS,15 MIN (DRAEGER,TYPE V/VYI) 
有 LL 


，020A 52330 ，,，,,,,，， AUT0O-FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW FMGEC 
让 这 让 让 STANDARD P2CD8 (A330 PW-RR) 
ALL 


，020A 52423  ，，，，,， NAVIGATION - STANDBY NAVIGATION SYSTEM 
全 生 时 二 ”INSTALL NEW ISIS STANDARD P0ST ISE 
ALL 


，020A 52426 ，,，,,,,， INFORMATION SYSTEMS - GENERAL - CERTIFY 
0 FANS A+ CONFIGURATIONS (OVERALL 
MoDIFICATION) 
ALL 


，022A 52536  ，,,,,，,， GENERAL-TECHNICAL INF0O ,WEIGHT AND GC - 
由 INCREASE MAXIMUM OPERATING ALTITUDE 
FROM 41100 T0 41450 FEET 
B-6082 8B-6083 B-6085 
B-6095 中-6096 B-6097 
B-6099 8-6100 MSN 0936 
MSN 0942 


，020A 52647 ，,，,,,,， ENGINE FUEL AND CONTROL-FADEC SYSTEM 
四 -INTRODUCE NEW EEC S/W "A12" 0N RR T700 
ENGINES 
ALL 


，021 52652  ，,，,，,,， EQUIPMENT/VFURNISHINGS - CURTAINS AND 
站 PARTITIONS - INSTALL A MAXIMUM NOISE 
REDUCED COCKPIT D00R LOCK SYSTEM (CDLS) 
ALL 


，020A 52797  ，，，,,,， NAVIGATION-ADIRS ; INSTALL NE 内 
二 二 于 HONEYWELL ADIRU STANDARD - AE22 
ALL 


CES 3,00,85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


M 
Y REV ”MoD MP 标题 二 
T SB 有 效 性 
，021 52845 ,,,,,， INFORMATION SYSTEMS-A/C INFORMATION 
人 NETWORK SYSTEM - INSTALL AINS RESET 
COMMAND 
ALL 
，022 53063 ,，,,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - EIS 
31-3087 - INSTALL NEW EIS2 SOFTWARE L6 
ALL 
，023B 53368  ，,,,,， NAVIGATION-ADIRS-INTRODUCE AIR DATA 
人 : MONITORING FUNCTION 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 


，021 53389 ，，，，,， INFORMATION SYSTEMS -A/C INF0 NETWORK 
人 SYSTEM-INSTALL AINS RESET COMMAND 
(SERIAL SOLUTION) 
ALL 


，021 53919 ，,，，，,，，， NAVIGATION - EGPWS - USE LATERAL GPS 
人 POSITION 内 ITH AUTOMATIC DESELECTION 
ALL 


，020A 53923  ，，，，,， INDICATING/RECORDING SYSTEM - EIS; 
四 ACTIVATE CRC MONITORING 0N EIS2 
太 LL 


，021 53951  ，,，,，,， INFORMATIONS SYSTEMS - AIRCRAFT 
ee ， INFORMATION NETWORK SYSTEM - REMOVE 
AINS/RESET SWITCH AND “INOP″′ PLACARD 


ALL 
，023A 54227 ，，,,,，， NAVIGATION - ATC - CERTIFY EHS FUNCTION 
9 B-6082 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
CES 3,00.85 
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A330 FCOM 


手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清和 


M 

yY REV MoD MP 标题 

T SB 人 有 效 性 

，023 54939  ，,,，,， ENGINE FUEL & CONTROL -FADEC -INTRODUCE 


全 全 和光 和 NEW EEC STANDARD "Al12,6" FOR RR T700 
ENGINES ON A330 


B-6123 B-6125 B-6126 
B-6127 B-6128 B-6129 
B-6082 B-6083 B-6085 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 

，021A 54943  ，，，，,， LANDING GEAR-NORMAL BRAKING-INTRODUCE 

32-3194 01 STAGE 9C STANDARD BSCU 

ALL 

，022 55076  ，，，，,， AIR CONDITIONING - CABIN AIR 


es DISTRIBUTION - MODIFY AIR 
EXTRACTION VENTILATION CONTROLER 


B-6126 B-6127 B-6128 
B-6129 B-6082 B-6083 
B-6085 B-6095 B-6096 
B-6097 B-6099 B-6100 
MSN 0936 MSN 0942 

，023B 5S5191 ，,，,，，,,,， INDICATING/RECORDING SYSTEMS - FLIGHT 

31-3106 WARNING COMPUTER - INSTALL FWC 
STANDARD K9-486 0N A330 

B-6119 B-6120 B-6121 
B-6122 B-6123 B-6125 
8B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 

N 023C 55212  ，,，,,，,， CERTIFICATION DOCUMENTS - GENERAL - 


ss， 1 CERTIFY THE FLEX TEMPERATURE 
EXTENTION FOR A330 


B-6100 MSN 0936 MSN 0942 
，023A 55613  ，，，，,， AUTO-FLIGHT - FMGEC - INSTALL NEW 
22-3068 STANDARD P3CD8 (A330 PW-RR) 
有 LL 
，0238 55697 ，,，,,,，,， FLIGHT CONTROLS - FCSC - INTRODUCE 
es FCSC STD L19M18 ON LR_ ENHANCED A/C 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
CES 3,00,.85 
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A330 FCOM 
手册 : 3 飞行 操纵 版 本 : 023C 
影响 本 手册 的 MOD/MP/SB 清单 


M 
W REY MP 示 题 5 
9 标题 有 效 性 
，0923B 55754 ,，，，,，,，， NAVIGATION - ILS (MMR) - INSTALL 
人 让 COLLINS MMR REBOND 
STANDARD -131 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
，023B 559382  ，，，,,， INDICATING/VRECORDING SYSTEMS - FLIGHT 
31-3106 内 ARNING COMPUTER [FwWC) - INSTALL FWC 
STANDARD T1-0 
B-6119 B-6120 B-6121 
B-6122 B-6123 B-6125 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
，023B8 56278  ,，，，,，,，， NAVIGATION - TCAS - INSTALL ACSS 
了 宙 二 人 汪 二 轴 TCAS 2000 [CHANGE 7) P/N 7517900-10006 
B-6099 8B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
N 923C 56642  ,，，，，,， AIR CONDITIONING - COCKPIT AND CABIN - 
人 TEMPERATURE CONTROL - INTRODUCE 20NE 
CONTROLLER C-05 
B-6095 B-6096 B-6097 
B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
，023A 56643  ，，，,， ，_ COMMUNICATIONS - AUDI0O MANAGEMENT - 
全 全 各 全 生生 十 训 生 和 MoDIFY AMU POWER SUPPLY T0 COPE WITH 
DC _ ESSENTIAL BUS L0SS 
B-6096 B-6097 B-6099 
B-6100 MSN 0936 MSN 0942 
N 023C 56722  ,，，,,,，， ENGINE FUEL AND CONTROL - FADEC - 


at ，， ACTIVATE IPTOS FUNCTION BY DEP 
REPROGRAMMING ON RR T700 ENGINES 


B-6099 B-6100 MSN 0936 
MSN 0942 
CES 3,.00,85 
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人 @A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 目 录 





01.00 ”目录 
01.10 “前言 





01.20 一般 限制 
人 

> 生机 动 闪 速度 了 0 贡 计 全 头 玖 二 人 

01.21 空调 / 增 压 /通风 
一 客舱 压力 … 
一 冲压 空气 进 气 
一 用 地 面 低压 空调 调 车 进行 
一 用 地 面 高 压 空 调 车 进行 


01.22 自动 飞行 
自动 进 近 ， 陆 和 请 地 
01.23 “通讯 < 和 

一 从 MCDU， 以 声音 方式 调谐 3 号 甚 高 上 
01.24 ”电气 < 


01.25 ”机 组 休息 舱 < 纤 
一 下 层 活 动机 组 休 息 舱 | 
人 二 


01.28 ”燃油 
01.29 液压 


01.32 ”起 落架 
CES ALL 





| | 性 | 上 











记 一 二 
ww 





N 

贞 

0 
上 上 呈 : 。 











2 
和 




















NN 
认 


有 



























































ww wo 忆 






































人 @A330 操作 限制 





飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 202 


01.34 ”导航 





























三 惯性 基准 系统 下 有 和 1 

[INISaw 和 人 1 

一 增强 型 近 地 人 警告 系统 (EGPWS) 1 
01.35 ”氧气 

一 驾驶 舱 固定 氧气 系统 1 
01.49 “APU 

本 1 

一 包 线 2 


01.70 ”动力 装置 





















































三 推力 设置 后 G 王 限制 生生 1 
1 1 
一 每 分 钟 转速 .es 2 
一 起 动机 2 
人 这 
减 推力 趋 民 二 2 














CES ALL 


人 @A330 操作 限制 





飞行 机 组 操作 手册 前 诗 顺序 001 | 修改 05 


总 述 




















本 部 分 包括 当局 所 要 求 的 限制 和 飞行 手册 (FM) 内 的 限制 。 
除非 另 有 注 明 ， 所 有 空 速 、 马 赫 数 和 高 度 的 基准 值 均 为 指示 的 空 速 、 指 示 
的 马赫 数 和 压力 高 度 。 























运行 种 类 


适 航 当 局 和 运行 规定 所 要 求 的 适当 的 设备 和 仪表 都 被 认可 、 安 装 并 符合 
操作 条 件 时 ， 本 飞机 被 批准 为 适用 于 在 下 述 情况 下 昼夜 运营 的 公共 运输 类 
( 客 、 货 ) 飞 机 : 

一 VFR 和 IFR 
一 越 洋 延伸 飞行 
一 结 冰 条 件 下 的 飞行 
一 最 大 载 客 量 : 375 














人 


























CES ALL 


人 @A330 操作 限制 Se 


飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 顺序 149 














最 少 飞 行 机 组 





最 少 飞行 机 组 包括 2 名 飞行 员 。 








重心 限制 








飞机 重心 6 (HAC) 
7 181I9202 2 23 2 2 2627 28290303132 3334 35 36 37 38 39 4 寻 


9 
全 
总 



















































































RE 到 史 
安 WA A LT Toog0367 连 最 大 起 趟 重量 
号 239 <80 三 
汪 本 
总 228 460 友 
210 二 让 
人 | 出 
刷 200 20 笠 
忌 1 吴 
从 190 乒 200 认 
182009 kg (201237 [加 遇 陆 重 量 
18 380 
170000 Kg 374782 Lb 油 重 辣 
9g (372782 Lb) 最 大 无 ; 旺 360 
二 : 
169 受 340 
汪 - 
X 159 DR 320 
过 昌 w。 / 
< 14 SR 2 308 
虐 ” 全 二 人 L 叶 
马 
138 eey 289 
吕 吕 必 
已 | 局 
Q 120 了 最 小 重量 260 
9 116500 《9 《255733 LD 
内 110 - 240 
已 
凡 100 220 
区 
光 t0 12 14 l6m8 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 424344 

















一 重心 (CG) 限 制 是 以 基准 艾 前 缘 向 后 到 重心 位 置 的 长 度 与 基准 艾 长 的 百 分 
比 来 表示 的 。 
基准 蓄 长 度 为 7.27m(23.85 f， 位 于 机 头 后 部 28.1Sm (92.36 英尺 ) 处 。 
一 无 论 如 何 加 注 燃 油 ，CG 必须 始终 处 于 这 些 限 制 内 。 





是 





















































CES MSN 0728-0735 


人 @A330 操作 限制 人 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 

















重量 限制 
最 大 滑行 重量 233 900 kg (515 656 lb) 
最 大 起 飞 重量 ( 松 刹 车 ) 233 000 kg (513 671 lb) 

































最 大 着 陆 
最 夫 无 消 重 量 生生 170 000 kg (374 782 lb) 
最 籽 革 是 116 000 kg (255 733 lb) 





























在 例外 情况 时 (飞行 中 返 场 或 备 降 )， 多 许 在 重量 高 于 最 大 着 陆 重 量 时 立即 着 
陆 ， 但 飞行 员 必 须 执行 超重 着 陆 程 序 。 
































飞行 机 动 载荷 加 速度 限制 
































光洁 形态 pp -1g 至 +2.Sg 
其 它 有 形态 0g 至 +2g 
环境 包 线 











下 
二 让 让 和 下 二 让 下 主攻 
中 FREE 
-FEED 
二 HHFHEEHHEEHS 
下 RD 
下 





-80 -70 -60-54-50 -40-32-30 -20 -10 0 10 17 2230 40 505560 
-78 -68 _ 20 
外 界 大 气温 度 -"C 


GFC5-03-~0120-002-A177AA 


CES MSN 0728-0735 


人 @A330 操作 限制 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 顺序 149 











最 少 飞 行 机 组 





最 少 飞行 机 组 包括 2 名 飞行 员 。 








重心 限制 








飞机 重心 


飞机 重量 (Lb x 1 000) 






上 
人 
iTT17oo0o kg (374782 Lb) 最 大 无 油 ZL 一 一 下 一 

上 | 


关 产 记 和 六 
三/ 太 广 全 人 


-SSG | 

[| RH 斤 AAA 

SS 友和 一 一 一 
10 12 14 1l6tn8 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 424344 


GFC5-03-0120-001-A149AA 






































一 重心 (CG) 限 制 是 以 基准 缚 前 缘 向 后 到 重心 位 置 的 长 度 与 基准 弦 长 的 百 分 

比 来 表示 的 。 
一 基准 弱 长 度 为 7.27m(23.85 fD， 位 于 机 头 后 部 28.1Sm (92.36 英尺 ) 处 。 
一 无 论 如 何 加 注 燃油 ，CG 必须 始终 处 于 这 些 限 制 内 。 




















让 





CES MSN 0821 0916 


人 @A330 操作 限制 0 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 
















































重量 限制 
最 大 滑行 重量 233 900 kg (515 656 lb) 
最 大 起 飞 重量 ( 松 刹 车 ) 233 000 kg (513 671 lb) 
最 大 着 陆 
最 夫 先 油 重 最 全 170 000 kg (374 782 lb) 
最 籽 革 是 116 000 kg (255 733 lb) 


























在 例外 情况 时 (飞行 中 返 场 或 备 降 )， 多 许 在 重量 高 于 最 大 着 陆 重 量 时 立即 着 
陆 ， 但 飞行 员 必 须 执行 超重 着 陆 程 序 。 






































飞行 机 动 载荷 加 速度 限制 





























光洁 形态 生生 全 人 不 二 胡 二 信 二 训 大 避 和 人 证 二 过 全 这 坟 全 大 大 秆 生 丰 汪汪 古人 全 条 条 间作 全 束 各 三 古语 衣 仙 生 二 二天 机 全 帮 亲 志和 -lg 至 +2 Sg 
其 它 形态 古语 二 仆 和 站 放 站 生生 和 让 全 王 付 生生 放 和 直 二 是 区 二 和 和 直 全 放生 全 届 祭 丰 克 让 全 仙人 全 二 0g 至 +2g 
环境 包 线 











国 
aa 二 HH 上 HH 
本 硬 本 面 面 时 ' 桓 醒 醒 严 全 而 豆 而 画面 话 面 面 画面 


-HH 人 Fe 十 司 
io 二 HE 起 飞 和 着 陆 十 疏 | | 
一 | | 


十 呆 大 
aoTErrrrrRrD 
-Fr 
-80-78-70 -60-54-50 -40-32-30 -20 -10 0 10 1 30 40 505560 


外 界 大 气温 度 -"C 


6FC5-03-0120-002-AZ3S4ANA 


CES MSN 0821 09106 


人 @A330 操作 限制 3.01.20 


飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 顺序 163 














最 少 飞 行 机 组 





最 少 飞行 机 组 包括 2 名 飞行 员 。 








重心 限制 








飞机 重心 66 (次 CO 
17181920z22232425 2627 282933035132 3 了 3 劝 3 妈 37 了 39 .40 41 


0 EC GBS 最 大 天 飞 重 各 


一 一 
TREE TEL SI RE 


一] 三 产 -天 7 
六 计生 六 广 广 广 疡 一 六 大 六 王 一 
| 可 重 可 吾 要 可 过 要 [六 下 





三 广 / 
六 广 亡 广 广 六 六 一 一 一 
证 天方 J 记 玫 忆 
[二 六 





772 380 
王 AL -| -方丈 区 | 4 











NA 
NAWAWWVWWVWWV(266757 Lb) 
140 一 SSE 
| NUUU 





NANANANAA 
10 记 人 让 1497820222426283032 了 436 强 名 妇 甸 














一 重心 (CG) 限 制 是 以 基准 弦 前 缘 向 后 至 
比 来 表示 的 。 

基准 艾 长 度 为 7.27m(23.8$ fD ， 位 于 机 头 后 部 28.1Sm (92.36 英尺 ) 处 。 

一 无 论 如 何 加 注 燃油 ，CG 必须 始终 处 于 这 些 限 制 内 。 





2 


重心 位 置 的 长 度 与 基准 粥 长 的 百 分 







































































CES MSN 0713-0720 0773-0791 

















@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 一 般 限制 顺序 153 
重量 限制 
最 大 滑行 重量 233 900 kg (515 656 lb) 
最 大 起 飞 重 量 









最 大 着 陆 
最 夫 无 消 嘲 最 3 玖 和 和 二 下 175 000 kg (385 805 lb) 
最 炒 于 是 让 让 121 000 kg (266 757 lb) 
在 例外 情况 时 (飞行 中 返 场 或 备 降 )， 人 允许 在 重量 高 于 最 大 着 陆 重 量 时 立即 着 
陆 ， 但 飞行 员 必须 执行 超重 着 陆 程序 。 






















































































飞行 机 动 载荷 加 速度 限制 





























光洁 形态 站 全 攻 疝 和 全 放 贡 仆人 芝 人生 作 全 衣 生 革 生 和 贡 十 贡 全 生生 交 和 区 全 全 和 全 人 全 宙 在 语 帮 吉 和 -lg 至 +2.Sg 
其 它 形态 二 次 二 人 和 拓 放 站 生生 所 半 王 寺 全 故人 直 二 星人 二 放生 直 仙 放生 全 届 祭 丰 克 让 人 全 全 全 全 让 0g 至 +2g 
环境 包 线 











| 
[ 罗 LLL 
[1 画面 一面 三 三面 醒 醒 硬 醒 面 醒 
上 [和 
本 | 天 [1 
上 HH 


细 醒 面 
思 | | 





-80 -70 -60-54-50 -40-32-30 -20 -10 0 10 12 22 30 40 505560 
-78 -68 0 


外 界 大 气温 度 -"C 


6GFC5-03-0120-002-A153AA 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 


人 @A330 操作 限制 3.01.20 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 











最 少 飞 行 机 组 








最 少 飞行 机 组 包括 2 名 飞行 员 。 





重心 限制 











飞机 重心 66 (次 CO 
17181920z22232425 2627 282933035132 3 了 3 劝 3 妈 37 了 39 .40 41 


0 EC GBS 最 大 天 飞 重 各 











220 本 可 
本 信人 时 县 汪 和 攻 屋 生 轩辕 时 生 


























一 
tl 人 1 EGR 请 天 广 -六 一 一 
ao CCP 人 SOIATAANA CE 
CA 于 晤 各 昌 生 放量 遇 号 生 芝 生 NA 
六 0 证 2 7 
SS 7] 
S ACETTD -万 一 
ss ET 2 [7 
ts 于 员 呈 生 四 四 号 是 ECKRNIA 人 2 
三 150 [六 广 六 0 六 7 
< 140 AAS & 
5 as 
8 120 NA eg 
9 1 ENANANVIIR 
吉 FEIAASAAAAAEESE LT 1 
9 io NEH 1 
it SSELDTTDOAOA 
各 1012414414978202224262830323 了 333 强 旬 刀 针 

















重心 位 置 的 长 度 与 基准 粥 长 的 百 分 


2 











一 重心 (CG) 限 制 是 以 基准 终 前 缘 向 后 至 
比 来 表示 的 。 

基准 艾 长 度 为 7.27m(23.8$ fD ， 位 于 机 头 后 部 28.1Sm (92.36 英尺 ) 处 。 

一 无 论 如 何 加 注 燃油 ，CG 必须 始终 处 于 这 些 限 制 内 。 












































让 














CES MSN 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 操作 限制 0 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 
















































重量 限制 
最 大 滑行 重量 233 900 kg (515 656 lb) 
最 大 起 飞 重量 ( 松 刹 车 ) 233 000 kg (513 671 lb) 
最 大 着 陆 
最 夫 无 消 嘲 最 3 玖 和 和 二 下 175 000 kg (385 805 lb) 
最 炒 于 是 让 让 121 000 kg (266 757 lb) 





























在 例外 情况 时 (飞行 中 返 场 或 备 降 )， 多 许 在 重量 高 于 最 大 着 陆 重 量 时 立即 着 
陆 ， 但 飞行 员 必 须 执行 超重 着 陆 程 序 。 
































飞行 机 动 载荷 加 速度 限制 
































光洁 形态 pp -1g 至 +2.Sg 
其 它 有 形态 0g 至 +2g 
环境 包 线 











4 | | 


8 一 醒 已 本 
面 醒 面 面 严 但 面 面 丁丁 面 面 





| 


醒 醒 古本 本 面 胃 
于- 寺 并 人 二 HH 是 HH 
[LILLIVTIL 





-80-78-70 -60-54-50 -40-3230 -20 -10 0 10 1282 30 40 505560 
外 界 大 气温 度 -"C 


GFC5-03-0120-002-A23S2AA 


CES MSN 0830-0866 0928-0942 


@@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 一 般 限制 wyvo 
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机 场 操作 
无 变化 
“ 着 陆风 
一 演示 的 最 大 侧 风 ( 包 括 阵 风 ] 45KTS 
无 变化 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 操作 限制 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


机 场 操作 














。 跑道 坡 道 ( 平 掏 ]7 和 296 












































发 风 : 
一 最 大 侧 风 … 32kts 
三 慨 大 质 风 直人 民 仙 半 全 各 全 全 和 合作 区 全 计 全 各 证 生 和 全 交 证 攻 讨 区 吉 全 六 主人 克 衣 下 和 区 全 人 1Skts 
无 论 偏 航 阻 尼 工 作 或 不 工作 ， 无 论 飞行 操纵 系统 在 正常 法 则 情况 下 还 



































是 在 直接 法 则 情况 下 ， 最 大 起 飞 侧 风 值 都 被 许可 。 

































































着 陆风 

一 最 大 侧 风 py 32kts 阵风 可 至 40Kts 

一 最 大 ) 页 网 1Skts 
无 论 偏 航 阻 尼 工 作 或 不 工作 ， 无 论 飞 行 操纵 系统 在 正常 法 则 情况 下 还 

















是 在 直接 法 则 情况 下 ， 最 大 着 陆 侧 风 值 都 已 试 《 过 。 
。 旅客 /货舱 门 操作 受 风 的 限制 : 
一 客舱 门 操作 的 最 大 风 : 40kts( 如 果 机 头 对 着 风 为 SOkts)。 
一 货舱 门 操作 的 最 大 风 : 40kts( 如 果 机 头 对 着 风 或 门 在 下 风 面 为 SOkts)。 
一 在 风速 超过 60kts 前 ， 客 / 货 门 必须 关 。 


速度 限制 
最 大 操作 速度 VMO/MMO 




























































































压力 高 度 ( 


淋 


尺 ) 




















[ 
nm 
局 


. 3S0 CAS 《〈knots) 
在 任何 飞行 状态 下 均 不 得 故意 超过 最 大 操作 限制 速度 VMO/MMO。 


GFC5-03~0120-0035-A200AA 

















CES ALL 


人 @A330 操作 限制 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


最 大 设计 机 动 速度 VA 









































(只 可 在 备用 或 直接 控制 法 则 中 使 用 ) 











































































































































































































压力 高 度 (1000 英尺 ) 
40 
1 < 
DO 闻 

30 

20 
: 0 
8 220 230 240 250 260 270 280 290 300 IAS 《Kt) 
如 果 备 用 和 直接 法 则 在 工作 ， 只 能 在 速度 低 于 VA 时 才 可 采用 副 翼 方向 舵 全 偏转 。 
如 果 备 用 和 直接 法 则 工作 ， 迎 角 接 近 失 效 时 的 机 动 飞 行 的 速度 不 得 低 于 VA。 























迅速 的 和 大 的 操纵 输入 ， 特 别 在 同时 伴 有 大 的 依 仰 、 横 滚 、 侦 航 变化 的 
情况 下 (例如 侧 渭 角度 大 ) 可 能 会 在 任何 速度 下 导致 结构 性 损坏 , 即使 速度 















































月 
低 于 VA。 





CES ALL 


人 @A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 一 般 和 
TR N?385-1 第 








抖 振 开 始 








NA 
四 


六 | 区 | 
确 殉 本 歼 古本 
230 2 才 人 和 

休 硬 号 





NANENAENTN 


| 








重量 

-二 FFO 才 xno 

FF 岂 
7 


0.5 0.6 0.7 0.8 IJ95 25 35 45 1.0 1.5 0 
马赫 数 重心 位 置 (96) 载荷 因素 


数据 : M=.82, 飞 行 高 度 层 =350， =200 吨 , CG=40% 
Results ， 拌 振 开 始 : 

一 M=.82(1.755) 

一 低速 (lg):M=.58 


CES MSN 0821-0942 


GFC5-03~TR-3S85-001AA 


坏 
本 





人 @A330 操作 限制 



















































































































































































飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 顺序 001 | 修改 20 
抖 振 开 始 
高 度 FE 员 < 
(x100 Ft) 主 城 
全 二 240 
愉 吕 
7 
包 
220 
7o0 
200 
2920 
180 
1410 
130 
150 
140 
170 
190 
120 
210 
230 
100 
250 
270 
290 
E 310 
的 理 量 
< 350 (Kg x 1000》 
370 
8 390 了 
& 410 1 坡度 才 (5 
了 30.455055|60 二 65 
.50 .如 .10 .8 10 35 全 1 15 2 2.5 
号 马赫 数 重心 位 置 载荷 因素 


例子 : 
1. 求 出 抖 振 所 限制 的 最 大 坡度 角 : 
数据 : M=0.58，FL=350，CG=40%， 重 量 =180000 kg 
结果 : 载荷 因素 =1.15 g 或 30? 坡度 
2. 求 出 抖 振 所 限制 的 最 低 和 最 高 速度 ; 
数据 ; 352? 坡 度 或 1.63 g， 重 量 =200000 kg，CG=40%，EFL=350 
结果 : M=0.775( 低 速 抖 振 ) 和 M=0.85( 高 速 拌 振 )。 
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由 



































人 @A330 操作 限制 Se 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


最 大 襟 翼 / 缝 愤 速 度 


ee 























1 














(a) 此 颖 辟 / 襟 站 




















。 放出 襟 辟 / 颖 辟 时 飞行 的 最 大 高 度 : 20000 英尺 





。 起 落架 放 出 后 的 最 大 速度 (VLE) 和 刘 后 关 交 交 关 二 放 生生 全 和 故人 放 全 全 可 壮 各 让 人 25S0kt/.55$ 
起 落架 可 操作 (放出 和 收 进 ) 的 最 大 速度 (VLO] ppp 250kt.55 
重力 放 轮 的 最 大 速 度 (VLE/VLO) 人 200Kt 
起 落架 可 放出 的 最 大 高 度 全 生生 全 入 生生 全 注册 全 全 贡生 后 贡 21000ft 





























最 大 轮胎 速度 








到 下面 速 央 天 全 204kt 
使 用 风挡 雨刷 

:最 天 还 克 和 230kt 
驾驶 舱 窗 打开 

:最 天 于 砍 玉生 生生 生生 230kt 


下 :从 禾 用 太 估 证 愉 不 也 彤 力克 欧 狐 欠 谓 。 


























“ 无 限制 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 操作 限制 0 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


最 小 控制 速度 


VMCL=126(KTIAS)。 


高 度 VMCA VMCG (KTIAS) 
(fb GKT CAS) 形态 ? 形态 3 
0 


122 
120 
118.5 
115 
111.3 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 操作 限制 Se 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


最 大 襟 翼 / 缝 愤 速 度 


ee 























站 














(a) 此 颖 可/ 襟 引 二 























。 放出 襟 辟 / 颖 辟 的 最 大 高 度 : 20000 英尺 
放 轮 速度 


起 落架 放 出 后 的 最 大 速度 (VLE) 人 25S0kt/.55$ 
起 落架 可 操作 (放出 和 收 进 ) 的 最 大 速度 (VLO) pp 250KktU.55 
。 重 力 放 轮 的 最 大 速 度 (VLE/VLO) 证 请 证 全 届 全 和 让 交大 各 二 轴 二 汪 全 让 全 全 汪 全 和 仙 二 大 200Kt 
起 落架 可 放出 的 最 大 高 度 人 21000ft 
































最 大 轮胎 速度 








:而 速 靖 和 204kt 
使 用 风挡 雨刷 

最 天 还 打 生生 有 下 生 计生 生生 让 和 生生 230kt 
驾驶 舱 窗 打开 

晤 天 表 风 :生生 入 三 全 生生 230kt 


下 :从 禾 用 太 伐 语 愉 不 也 户 力 开 芍 多 欠 谓 。 


























“ 无 限制 
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人 @A330 操作 限制 0 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


最 小 控制 速度 


VMCL=118(KTIAS)。 





高 度 VMCA VMCG (KT IAS) 
(db GKT CAS) 形态 2 形态 3 
0 110 
108 
1006.53 
103.3 
100.53 
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人 @A330 操作 限制 0 





飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 


VS16 
VS16G CAS (〈Knots) CAS (Knots) 


1 二 HH 





























| 





















































110 130 150 170 190 210 230 250 0 5 10 15 20 
重量 (X 1000 Kg) 


GFC5S-03-0120-007-ADS0OAA 


气压 高 度 (《Xx 1000 Feet) 





音 内 
狂 区 


GW=160000 kg (352740 lb)， 压 力 高 度 153000 ft， 光 洁 形态 
VS1G =143 Kt CAS 
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人 @A330 操作 限制 




































































































































































飞行 机 组 操作 手册 一 般 限 制 顺序 110 | 修改 19 
失速 速度 
VS16G 
VS16 CAS 〈Knots) CAS 〈Knots) 
190 LL 1520 
LI 
2 
170 CONF - 170 
0 
图 男 围 国画 | 
国 面 一 一 醒 副 
150 HH 上 HH 站 150 
130 130 
二 Cx 1000Lb) 一 晤 
250 300 350 400 450 500 醒 
110- 130-150r-F17or-F190 王 210 六 230 250[-0 > 10T15-20 
重量 〈x 1D00 Kg) 气压 高 度 
| (X 1000 Feety) 
VS1G CAS (Knots) VS1G 
起 落架 收 起 CAS (Knots) 
-一 一 -起 落架 放下 ECONF 
150 1 二 二 全 150 
1+F 
130 乒 澡 130 
FULL 
110 110 
鸭 (x 100CLb) 32 





250D 300 3250 400 450 2500 











110 130 120 170 120 210 2350 250D 3 1 152? 20 
重量 CXx 1000 Kg) 


GFC5-03-0120-007-A110AA 


性 


气压 高 度 (X 1000 Feet) 





数据 : GW=160000 kg (352740 lb)， 压 力 高 度 15000 ft， 光 洁 形态 
结果 : VS1G =140 kt CAS 
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@@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 
















































入 鸭 。 科 客 抢 高 度 
hPa 《1000ft) 
500 









600 
中 

7o0 7 
用 | 

党 妃 区 


GFC5-035-0121-001-A202AA 


(0): 飞行 时 间 小 于 2.5 小 时 的 航班 所 用 数值 。 飞 行 时 间 大 于 2.5 小 时 的 航班 的 最 大 正常 客舱 高 度 限 
制 为 7350 英尺 ， 压 差 为 593hpa。 


上 :如 大 大 考 和 作 会 序 /7 艳 芳和 帮 力 ppa(0.1PpSD)。 








冲压 空气 进 气 道 






































只 有 当 压 差 低 于 1 个 psi 时 才 打 开 。 
用 地 面 低压 空调 车 提供 空调 


























二 





一 禁止 同时 使 用 PACK 和 地 面 低压 空调 车 进行 空调 。 
一 由 两 个 地 面 气 源 车 供应 的 气流 不 得 超过 2X1.6 公斤 / 秒 (2X3.53 磅 / 秒 )。 









































用 高 压 地 面 装 置 提供 空调 












































一 当 APU 供 气 时 不 要 使 用 高 压 地 面 装置 以 防 引 和 气 系统 损坏 。 
CES MSN 0713-0791 


























@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 调 / 增 压 /通风 



















































Ex 
一 安全 释 奈 笑 门 恋 阐 入 半生 村 和 全 入 区 让 让 交 人 8.85/-1 psi 
全 信 相安 鬼 高 度 
hPa (1000ft) 
500 
放 气 活 门 关闭 15000ft 

5600 db 

中 

已 

号 

700 车 

最 大 正常 客舱 高 度 8000ft(x) 起 

YA 7 
0 7 FF 号 









省 必 
AI IE 2 


GFC5-03-0121-001-A3S02AA 


G9: 飞行 时 间 小 于 2.5 小 时 的 航班 所 用 数值 。 飞 行 时 间 大 于 2.5 小 时 的 航班 的 最 大 正常 客舱 高 度 限 
制 为 7460 英尺 ， 压 差 为 593hpa。 


闻 ;， 复 大 厌 卷 允 会 主 /7 渭 芳和 代 谎 j1paf07 psi)。 








冲压 空气 进 气 道 
































只 有 当 压 差 低 于 1 个 psi 时 才 打 开 。 














用 地 面 低压 空调 车 提供 空调 




















也 








一 禁止 同时 使 用 PACK 和 地 面 低压 空调 车 进行 空调 。 
一 由 两 个 地 面 气 源 车 供应 的 气流 不 得 超过 2X1.6 公斤 / 秒 (2X3.53 磅 / 秒 )。 






































用 高 压 地 面 装 置 提供 空调 









































一 当 APU 供 气 时 不 要 使 用 高 压 地 面 装 置 以 防 引 气 系统 损坏 。 
CES MSN 0821-0942 





























人 @A330 操作 限制 

















飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 顺序 001 
自动 驾驶 仪 功能 








起 飞 时 在 SRS 模式 下 使 用 自动 驾驶 仪 的 最 低 高 度 100 英尺 AGL 
( 离 地 后 5 秒 钟 之 内 ，FMGS 内 部 逻辑 防止 自动 驾驶 仪 接 通 )。 





































































































喝 用 自动 轨 驶 仪 的 最 低 高 度 ; 

礁 傅 党 酒 浪 ) 提 所 区 的 全 丽人 适用 的 MDA(IMDHJ) 
反 向 盘旋 进 近 适用 的 MDA-100 英尺 /( 或 MDH-100 英尺 ) 
CAT 1 显示 在 FEMA 上 的 IS 进 近 es 160 英尺 AGL 
但-GAE 或 站 术 接 通 和 全 区 生 全 生生 避 谍 全 100 英尺 AGL 
二 所 和 有 的 放 全 全 放 500 英尺 AGL 



































在 开放 下 降 (OPEN DES) 或 下 降 (DES) 模 式 进 近 不 允许 使 用 AP 或 FD， 除 非 
FCU 高 度 已 调 到 MDA 或 高 于 MDA(MDH) 或 $00 ft( 取 高 值 )。 

















自动 推力 功能 
无 论 AP/FD 是 和 否 接 通 ， 或 无 论 是 选择 的 或 管理 的 模式 ， 都 可 使 用 自动 推力 。 









































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 








操作 限制 3.01.22 ” P2 
自动 飞行 顺序 200 






























准 FMGS 横向 和 重 


























直 导 航 功 能 





用 














品 




















| 航 站 区 域 _ 
进 过 





























































































































于 起 有 后 ， 航 路 和 航 站 
星 序 和 复 飞 程序 ILS、LOC、LOC-BC、LDA、SDF ; 


区 域 操作 以 及 
和 MLS 除外 ) 











有 GPS 主 功能 的 所 需 的 导航 性 能 精确 度 (RND) 已 经 通过 验证 为 








































































































































































































































































































当 无 GPS 主 功能 (或 GPS 解除 或 不 工作 ) 时 , 只 要 相应 的 RNP 值 经 检查 或 输 
入 MCDU 且 HIGH( 高 ) 精 确 度 显 示 出 来 ， 精 确 度 已 被 验证 过 。 

当 无 GPS 主 功能 时 (或 GPS 解除 或 不 工作 时 )， 导 航 精 确 度 是 根据 地 面 无 线 
电导 航 基础 设备 起 作用 ， 或 与 从 最 后 一 次 无 线 电 更 新 算 起 的 已 飞 时 间 有 关 。 
FMGS 也 批准 用 于 BRNAV、PRNAV 和 RNP10 空域 的 导航 。 

批准 RNP10 越 洋 /边远 地 区 操作 带 GPS 主 功能 或 不 带 GPS 主 功 能 (或 GPS 
解除 或 不 工作 时 ) 但 要 确定 只 有 IRS 导航 ( 适 航 当局 允许 ) 的 时 间 限 制 。 
FMGS 的 批准 是 根据 已 经 生效 的 用 于 计划 使 用 的 导航 数据 库 内 容 而 定 。 适 
航 机 构 批 准 的 精确 RNAV 不 考虑 数据 库 精 确 度 或 相 容 性 。 

遵守 越 障 和 空域 限制 要 求 由 机 组 负责 。 

燃油 ， 时 间 预 测 /性 能 信息 仅 供 参 考 。 

只 要 FMGS 跑道 更 新 已 证 实 ， 起 飞 后 NAV 方式 可 以 使 用 。 














在 GPS 主 功能 状况 下 起 飞 


对 于 有 些 相 
使 用 的 测量 标准 









































)， 起 飞 后 可 














从 这 些 机 场 起 飞 


台 马 
能 会 

















儿 场 ,在 地 座 标 系统 与 WGS84 的 差别 不 可 忽略 的 情况 下 (GPS FMS 
发 生 NAV 导航 不 正确 情 





讽 。 











时 GPS 必须 被 拒 选 ， 直 





至 达到 某 个 安全 高 度 。 
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人 @A330 操作 限制 3.01.22 ”Pi 
飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 arpoy | 


TR Ne 399-1 第 2 页 ( 共 2 页 ) 














概述 
自动 驾驶 仪 功能 





无 变化 


自动 推力 功能 
无 论 AP/FD 是 否 接 通 , 或 无 论 是 选择 的 或 管理 的 模式 , 都 可 使 用 自动 推力 。 
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人 @A330 操作 限制 

















飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 顺序 200 
自动 驾驶 仪 功能 
使 用 站 动 着 陆 的 最 外 重量 生生 有 和 生生 交 生 生计 让 计生 123 000kg 
起 飞 时 在 SRS 模式 下 使 用 自动 驾驶 仪 的 最 低 高 度 .pp 100 英尺 AGL 












































( 离 地 后 5 秒 钟 之 内 ，FMGS 内 部 逻辑 防止 自动 驾驶 仪 接 通 )。( 离 地 面 高 度 ) 
合用 自动 驾驶 仪 的 最 低 高 度 : 













































































非 精密 直接 进 近 适用 的 MDA(IMDHJ) 
反 向 盘旋 进 近 适用 的 MDA-100 英尺 /( 或 MDH-100 英尺 ) 
CAT 1 显示 在 FMA 上 的 开 S 进 近 160 英尺 AGL 
复 尿 从 区 或 五 DB 接 戎 ) 和 半 人 全 全 全 全 全 100 英尺 AGL 
其它 所 有 [只 恨 和 和 让 站 六 让 的 二 后 仙 各 人 0 500 英尺 AGL 

















进 近 时 不 允许 使 用 AP 或 FED， 在 开放 下 降 (OPEN DES) 或 下 降 (DES) 模 式 工 
作 ， 除 非 FCU 高 度 已 调 到 MDA 或 高 于 MDA(MDH) 或 500 ft( 取 高 值 )。 











自动 推力 功能 

无 论 AP/FD 是 否 接 通 ,或 无 论 是 选择 的 或 管理 的 模式 ， 都 可 使 用 自动 推力 。 
单 发 

一 台 发 动机 失效 后 ， 禁 止 使 用 管理 的 速度 下 降 或 对 降 。 

节 : 在 让 《、 计 开 、 动 让 责 复 《 春 必 ， 可 以 龙 太 侣 吏 MM 匡 度 。 





























MY 世 
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自动 飞行 顺序 200 





















准 FMGS 榜 











向 和 重 


























直 导 航 功 能 





用 











器 



















































































星 序 和 复 飞 程 ) 
主 功能 的 所 需 


闻 ILS、LOC、 
的 导航 怕 

































































ED 接 通 在 号 





于 起 改 后 ， 航 路 和 航 站 
LOC-BC、LDA、SDF ; 


区 域 操 作 以 及 
如 MLS 除外 ) 
能 精确 度 (RND) 已 经 通过 验证 为 ; 














AP 关上 断 ) 叫 用 


航 方 式 








































































































































































































































































































| 1 海里 

进 近 上 
当 无 GPS 主 功能 (或 GPS 解除 或 不 工作 时 )， 只 要 相应 的 RNP 值 经 检查 或 输 
入 MCDU 且 HIGH( 高 ) 精 确 度 显 示 出 来 ， 精 确 度 已 被 验证 过 。 
当 无 GPS 主 功能 时 (或 GPS 解除 或 不 工作 时 )， 导 航 精 确 度 是 根据 地 面 无 线 
电导 航 基础 设备 起 作用 ， 或 与 从 最 后 一 次 无 线 电 更 新 算 起 的 已 飞 时 间 有 关 。 
FMGS 也 批准 用 于 BRNAV、PRNAV 和 RNP10 空域 的 导航 。 
批准 RNP10 越 洋 /边远 地 区 操作 带 GPS 主 功能 或 不 带 GPS 主 功能 (或 GPS 
解除 或 不 工作 时 ) 但 要 确定 只 有 IRS 导航 ( 适 航 当局 允许 ) 的 时 间 限 制 。 
FMGS 的 批准 是 根据 已 经 生效 的 用 于 计划 使 用 的 导航 数据 库 内 容 而 定 。 适 
航 机 构 批 准 的 精确 RNAV 不 考虑 数据 库 精 确 度 或 相 容 性 。 
遵守 越 障 和 空域 限制 要 求 由 机 组 负责 。 
燃油 ， 时 间 预 测 /性 能 信息 仅 供 参 考 。 
只 要 FMGS 跑道 更 新 已 证 实 ， 起 飞 后 NAV 方式 可 以 使 用 。 














在 GPS 主 功能 状况 下 起 飞 


-上 


些 相 


使 用 的 测 





















































从 这 些 机 场 起 ?1 


所 


台 已 
能 会 


发 生 














场 ,在 地 座 标 系 统 与 WGS84 的 差别 不 可 忽略 的 情况 下 (GPS FMS 
旦 标准 )， 起 飞 后 可 
时 GPS 必须 被 拒 选 ， 直 至 达到 某 个 安全 高 度 。 





NAV 导航 不 正确 情况 。 
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无 变化 











当 无 GPS 主 功能 时 (或 GPS 解除 或 不 工作 时 )， 导 航 精确 度 是 根据 地 面 无 线 
电导 航 基 础 设备 起 作用 ， 或 与 从 最 后 一 次 无 线 电 更 新 算 起 的 已 飞 时 间 有 关 。 
R_FMGS 也 批准 用 于 BRNAV、PRNAV，RNP4 和 RNP10 室 域 的 导航 。 

批准 RNP10 越 洋 /边远 地 区 操作 带 GPS 主 功能 或 不 带 GPS 主 功能 (或 GPS 
解除 或 不 工作 时 ) 但 要 确定 只 有 RS 导航 ( 适 航 当局 允许 ) 的 时 间 限 制 。 


























































































































无 变化 


CES ALL 


人 @A330 操作 限制 3.01.22 





飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


非 精 密 进 近 使 用 导航 和 最 后 进 近 (FINAL APP) 模 式 





NAV 或 NAV 和 FINALAPP 模式 可 用 于 VOR,VOR/DME ,NDB,NDB/DME 
或 RNAV( 含 GPS) 进 近 , 但 不 用 于 ILS,，LOC,，LOC-BC,，LDA,，SDF 或 MLS 
五 边 进 近 。 

对 没有 在 WGS 84 协调 系统 中 编码 的 仪表 进 近 程 序 而 言 ， 必 须 拒 选 GPS ; 
除非 所 要 进行 的 进 近 已 被 证 实 可 在 当地 的 协调 系统 和 WGS 84 间 互 相 转 换 。 






















































































这 :1 万 妇 迪 放下 方式 看 戈 一 元 欧 区 马术 莫 隐 砂 太 区 Af 
一 人 穷 办 ， 存 藉 RM4Y 查 户 办 ， 戏 大 和 谣 旋 硼 扩 大 势 妆 手 砂 放 你 。 
一 亚太 历 ， 天 奉 户 崭 耻 帮 动 廊 GPS 胡可 。 
2.RNM4V(GPS) 双 RNPRMN4TY 丰 太 棚户 往 要 WGS 84 录 丰 天 GPS。 














具有 GPS 主 功能 的 FINAL APP 模式 制导 能 力 经 示范 验证 可 下 降 到 MDHV/DH 
250ft (气压 高 度 )。 
在 NAV 或 NAV 及 FINAL APP 模式 ， 如 果 使 用 AP 或 FD， 可 进行 VOR， 
VOR/DME，NDB 或 NDB/DME 进 近 ， 并 旧 
一 GPS 主 功能 可 用 。 在 这 种 情况 ， 如 果 获 得 运行 许 可 ， 基 准 导航 台 可 以 不 
工作 ， 或 机 载 无 线 电 设备 不 工作 ， 或 尚未 安装 。 
一 没有 GPS 主 功能 : 
一 基准 导航 台 和 相应 机 载 设备 可 用 ， 被 调谐 ， 并 在 进 近 中 受 监 控 ， 或 者 
一 无 线 电导 航 台 的 覆盖 支持 RNP 值 ( 进 近 程序 所 规定 的 )， 并 且 获 得 运行 许可 。 
若 做 GPS 进 近 ，GPS 主要 功能 必须 可 
无 GPS 主 功能 的 RNAV 进 近 仅 可 以 在 下 列 情况 下 进行 : 无 线 电导 航 台 顽 盖 
范围 支持 RNP 值 , MCDU 中 输入 特定 的 RNP， 并 显示 精度 高 ， 而 且 获 得 运 
行 许 可 。 
在 下 列 情 况 下 ， 机 场 终 端 区 域 可 使 用 NAV 方式 : 
一 GPS 主 功能 可 用 ， 或 
一 显示 精度 高 ， 并 且 相 应 的 RNP 值 被 检查 或 输入 MCDU， 或 
一 导航 设备 原始 数据 受 监 控 。 
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自动 进 近 、 着 陆 和 滑 跑 











最 代 天 贞 商 故人 离 地 100 英尺 
至 少 有 一 部 AP( 自 动 驾 驶 仪 ) 必 须 接 通 APPR( 进 近 ) 方 式 ， 并 且 CAT2402 类 )， 
CAT3 SINGLE(3 类 单 ) 或 CAT3 DUAL(3 类 双 ) 必 须 显示 在 EMA( 飞 行 方式 信 
号 板 ) 上 。 
如 果 机 组 执行 无 自动 着 陆 的 自动 进 近 ， 在 离 地 80 英尺 前 ， 必 须 断 开 自 动 轰 
驶 仪 。 













































































没有 变化 
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有 区 


飞行 机 组 操作 手册 











自动 进 近 ， 着 陆 和 滑 跑 








1 类 








100ftAGL 
至 少 有 一 部 自动 驾驶 仪 接 通 在 APPR 方式 ， 并 且 CAT2，CAIT3 单 或 CAT3 


双 必 须 显 示 在 FMA 上 。 








故障 后 性 能 弱化 的 (EAIL-PASSIVE) 川 类 








最 低 决 断 高 


至 少 有 











部 自动 区 驶 仪 接 通 在 APPR 方式 , 并 且 CAT3 单 或 CAT3 双 必 须 显 
示 在 EMA 上 。 


无 论 是 选择 速度 方式 还 是 管理 速 






























































度 方 式 ， 必 须 使 用 自动 推力 。 
故障 后 具有 失效 保护 (EAIL-OPERATIONAIUD) 的 山 类 运行 : 






































旗 理 速度 方式 ， 必 须 使 用 自动 推力 。 
2 让 十。 和 200 ff 
了 决断 高 的 CAT3 
两 部 自动 芍 驶 仪 必须 接 通 在 APPR 方式 ， 
, 
一 无 决断 高 的 CAT3 
两 部 自动 驾驶 仪 必须 接 通 在 APPR 方式 ， 


最 小 跑道 视 程 























并 且 CAT3 类 双 必 须 显 示 在 FMA 
































并 且 CAT3 类 双 必 须 显 示 在 FMA 











发 动机 失效 


























如 果 在 进 近 过 程 中 下 降 到 1000 英尺 前 已 完成 发 动机 失效 程序 ，CAT2 和 故 
障 后 性 能 弱化 的 CAT3 自动 着 陆 仅 可 在 形态 3 进行 。 
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1 类 Z 山 类 自动 进 近 ， 或 自动 着 陆 和 自动 滑 跑 的 最 大 风 条 件 








局 


页 风 : 35 kt 
顺风 : 10 kt 
侧 风 :20 kt 











访 : 忆 展 丢 赛 天 企 硒 基 侣 扒 衣 历 忆 。 节 园 ND 大 甸 而 计 所 达 /起 大 和 和 
本 
各 胡 历 忆 矿 巡展 骨 ， 太 万 玖 厅 7 关 用 动 砂 诉 不通 大 甩 动 青 态 。 


自动 着 陆 





开 类 和 II 类 自动 着 陆 允 许 在 形态 3 和 全 形态 进行 。 

自动 着 陆 已 经 验证 : 

一 工 类 和 匡 类 ILS 波束 ， 

一 LS 下 滑 角 在 (-2.3"，-3.159) 范 上 

一 机 场 标 而 低 于 9200 英尺 ， 

重量 低 卫 最 大 着 陆 重量 。 

当 进 近 速 度 (Vapp)=VLS+ 风 修正 时 ， 

最 小 风 修 正 量 Skt 

最 大 风 修 正 量 1Skt 

干 和 湿 跑 道上 的 自动 滑 跑 性 能 已 经 批准 ， 但 在 积 雪 玫 盖 或 有 结 冰 情况 的 跑 

道上 性 能 尚未 验证 。 

自动 着 陆 系 统 性 能 在 开 类 和 了 匡 类 ILS 波束 上 已 经 验证 。 然 而 ， 在 工 类 或 更 

好 的 天 和 气 条 件 下 ， 或 LS 敏感 区 域 不 受 保护 时 ， 只 要 采取 了 下 列 预 防 性 措 

施 ， 在 工 类 地 面 设备 或 II/II 类 地 面 设 备 上 做 自动 着 陆 是 可 能 的 ; 

一 航空 公司 证 实 了 ILS 波束 质量 和 跑道 前 的 地 形 对 自动 驾驶 制导 没有 不 利 
影响 。 特 别 是 对 跑道 入 口 前 300 米内 的 地 形 不 连续 影响 必须 作 评 佑 。 

一 机 组 要 意识 到 可 能 发 生 LOC 或 GS 波束 波动 ， 它 与 必 机 系统 无 关 ， 并 且 
对 制导 不 满意 时 ，PF 应 立即 断 开 自动 驾驶 仪 ， 采 取 相 应 动作 。 

一 FMA 上 至 少 显示 2 类 着 陆 能 力 ， 使 用 IIVII 类 程序 。 

一 在 相应 的 工 类 进 近 的 DH 时 目 视 参考 可 见 ， 否 则 复 飞 。 





























内 ， 





ar 







































































































































































































































































闻 ; 在 额 香 扶 妈 大 ， 历 大 细 丰 天 ， 当 更 复 世 到 229 确 504853 砚 记 ， 万 大 
启动 性 饭 。 
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飞行 机 组 操作 手册 电源 











电源 
电源 插座 


起 飞 和 着 陆 过 程 中 ， 禁 止 使 用 电源 插座 。 









































CES ALL 
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飞行 机 组 操作 手册 机 组 休息 舱 








下 舱 可 移动 机 组 休息 舱 


























在 滑行 、 起 飞 和 着 陆 期 间 ， 不 要 此 
飞行 机 组 休息 舱 












































3.01.25 P1 


顺序 305 | 修改 20 


用 可 移动 式 机 组 休息 舱 。 





























飞行 机 组 休息 舱 座 位 根据 当地 有 关 
以 使 用 。 
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体 规 定 ， 在 滑行 、 起 飞 和 着 网 


期 间 可 


人 @A330 操作 限制 



























































飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 030 
概述 
燃油 和 添加 剂 说 明 
一 见 发 动机 说 明 。 
二 系统 使 用 JET A、JET A1、JET B、JP4、JP5、JP8、N?3 JET 
和 TS-1。 


人 允许 的 最 大 机 可 燃 油 不 平衡 
在 起 飞 、 着 陆 和 飞行 中 ， 内 侧 或 外 侧 油箱 中 的 最 大 允许 机 杜 燃 油 不 平衡 。 

内 侧 油箱 外 仙 油 箱 
油箱 容量 最 大 允许 的 油箱 容量 


人 箱 ) 不 平衡 重油 箱 ) 
满 2 900ksg (6 400 lb) 




































































1 480 kg(3 260 lb) 





| - 半 | 4800kg005001lb) 2 400 kg(S 290 lb) 1 580 kg(3 480 lb) 
7 500 kg(16 500 lb) 7 500 kg (16 500 lb) 1730 kg(G 8101b) 1730 kg(3 8101b) 


这 些 值 之 间 有 线性 变化 。 内 油箱 低 于 (7500kg(16500lbj)) 和 外 油箱 低 于 






























































(1730Kkg(3810lb)) 时 无 限制 。 


池 : 在 疼 殊 太 况 帮 秽 妨 ， 拘 六 关 用 厌 网， /二 丰 区 入 往 忆 以 东芝 ， 不 关 
必 启 攻 纷 光 成 严 更 杉 了 网 。 在 亡 育 《万 阶 友 6 庆 1 戎 笛 。 
燃油 温度 


最 大 燃油 温度 : JET A，JETA1，JP5、 卫 8、N?3 JET 和 TS-1:， +5S"C 
] 卫 4，JETB: +49"C 


最 低 人 燃油 温度 : 冰点 ， 或 在 30000 英尺 以 下 时 -44"C， 或 在 30000 英尺 以 上 
时 -$S4"C， 就 内 侧 油箱 而 言 ， 取 高 值 。 

而 外 侧 油箱 和 配 平 油 箱 为 冰点 。 

如 果 本 次 飞行 所 用 燃油 的 实际 冰点 不 明确 ， 就 用 下 列 提供 的 冰点 : 


起 飞 最 少 燃油 油 量 : 5200kg (11460 lb) 
起 飞 时 ECAM 上 不 得 显示 “机 可 油 箱 低 油 面 ”。 
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P2 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 


燃油 管理 


一 万 一 配 乎 油箱 前 输 
度 时 ， 不 要 选择 配 











i 泵 失效 ， 为 了 防止 燃油 意外 后 输 ， 当 俯仰 姿态 大 于 3 
平 油箱 前 输 。 
































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 操作 限制 



























































飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 030 
燃油 和 添加 剂 说 明 
一 见 发 动机 说 明 。 
二 系统 使 用 JET A、JET A1、JET B、JP4、JP5、JP8、N?3 JET 
和 TS-1。 


人 允许 的 最 大 机 可 燃 油 不 平衡 
在 起 飞 、 着 陆 和 飞行 中 ， 内 侧 或 外 侧 油箱 中 的 最 大 允许 机 杜 燃 油 不 平衡 。 
内 侧 油箱 外 仙 油 箱 


油箱 容量 最 大 允许 的 油箱 容量 
( 重 的 油箱 ) 不 平衡 




































































1 480 kg(3 260 lb) 


2900kg (64001b) 满 
4 800 kg(10 500 lb) 2 400 kg(5 290 lb) 1580 kg(3 480 lb) 
7 500 kg(16 500 lb) 7 500 kg (16 500 lb) 1730 kg(3 810 lb) 1730 kg(3 810 lb) 
































这 些 值 之 间 有 线性 变化 。 内 油箱 低 于 (7500kg(16500lb)) ， 外 油箱 低 于 
(1730kg(3810Ib)) 无 限制 。 


池 : 在 疼 殊 太 澡 帮 秽 妨 ， 拘 六 关 绑 厌 网， /二 丰 区 入 广 也 以 东芝 ， 不 知 
必 启 寿 纷 光 成 严 更 杉 硫 。 在 亡 育 《万 阶 用 6 大 1 戎 短 。 


燃油 温度 


















































最 大 燃油 温度 : JETA，JETA1，JP5、 卫 8、N?3 JET 和 TS-1:，+5S"C 

J] 了 4，JETB:， +49"C 

最 低 燃 油 温 : 冰点 ， 或 在 30000 英尺 以 下 时 -44"C， 或 在 30000 英尺 以 上 
时 -54"C， 就 内 侧 油箱 而 言 ， 取 高 值 。 

而 外 侧 油箱 和 配 平 油 箱 为 冰点 。 

如 果 本 次 飞行 所 用 燃油 的 实际 冰点 不 明确 ， 就 用 下 列 提供 的 冰点 : 


起 飞 最 少 燃油 油 量 : 5200kg (11460 lb) 
起 飞 时 ECAM 上 不 得 显示 “机 可 油 箱 低 油 面 ”。 
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人 @A330 操作 限制 
油 顺序 150 


飞行 机 组 操作 手册 燃 


























燃油 管理 
一 必须 按照 以 下 顺序 用 空 油箱 里 的 油 : 中 央 油 箱 ， 然 后 各 机 副油箱 。 
油 意 外 后 输 ， 当 俯仰 姿态 大 于 3 


度 时 ， 不 要 选择 配 平 油 箱 前 输 。 
当 使 用 JP4 时 , 从 中 央 油 箱 向 内 侧 油箱 输 油 的 飞行 高 度 可 达到 20000 英尺 。 


一 当 使 有 
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飞行 机 组 操作 手册 液压 顺序 001 








液压 








正常 操作 压力 为 3000 psi 土 200。 
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飞行 机 组 操作 手册 起 落架 

















概述 
章 车 
起 飞 时 最 大 刹车 温度 .300sC 
自动 刹车 





























自动 刹车 的 使 用 并 不 免除 飞行 员 对 在 可 用 跑道 长 度 内 安全 停机 的 责任 ， 在 
必要 时 ， 使 用 刹车 脚 路 接替 刹车 控制 。 
飞行 员 可 通过 按压 待命 方式 电 门 或 用 力 踩 脚 路 板 而 断 开 自动 刹车 系统 。 





















































寺中 






























































[ 作 时 ， 不 要 将 发 动机 EPR 设置 高 




















前 轮转 弯 角 度 限 制 在 72?"。 

禁止 刹车 式 支 点 转弯 (例如 : 不 能 使 用 差 动 刹车 使 一 个 主 起 落架 完全 停 住 )。 
可 在 转弯 过 程 中 使 用 不 对 称 推力 , 以 保持 一 个 连续 的 速度 (5 至 10 海里 /时 2 
间 )。 要 预计 到 为 确保 转变， 转弯 开始 时 可 用 不 对 称 推力 。 
拖 飞 机 和 推 飞机 时 ， 前 轮转 弯 角 度 被 限制 在 65"。 地 面 机 组 应 该 参考 在 前 轮 
舱 门 上 做 6$?" 的 标记 ， 以 确保 没有 超 限 。 

当 使 用 空 客 SIL 09-002 中 列 出 的 适用 的 无 拖 杆 牵 引 车 时 ， 人 允许 在 前 起 落架 
上 进行 无 拖 杆 操作 ( 拖 飞 机 和 推 飞机 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 起 落架 


疤 胎 滑行 


























如 果 着 陆 后 或 中 断 起 飞 后 怀疑 轮胎 有 损坏 ， 滑 行 前 需要 检查 轮胎 。 如 果 轮 
台 已 着 但 未 损坏 ， 飞 机 可 在 下 列 限 制 内 以 低速 滑行 : 
1. 如 果 一 个 或 一 个 以 上 起 落架 有 一 个 轮胎 ( 即 最 多 时 三 个 轮胎 ) 症 了 , 转弯 时 

速度 应 限制 在 7 海里 /时 。 
2. 如 果 同 一 个 起 落架 上 两 个 轮胎 首 了 ( 另 一 主 起 落架 轮胎 未 首 ), 速度 应 限制 
在 3 海里 /时 ， 同 时 前 轮转 弯 角 度 应 限制 在 30 度 。 
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飞行 机 组 操作 手册 导 航 顺序 200 











惯性 基准 系统 








参见 FCOM 4.04.40 极地 导航 章节 





1SIS 
































当 两 个 PFD 都 失效 时 ，ISIS 上 的 游标 功能 禁止 使 用 。 





增强 型 近 地 警 告 系统 LEGPWS) 














。 飞 机 导航 不 能 以 地 形 显示 为 基础 。 

地 形 显 示 只 能 作为 情景 意识 的 工具 ， 不 能 做 为 地 形 避 免 机 动 的 导航 精度 
的 唯一 参照 。 
EGPWS 数据 库 、 显 示 及 警戒 系统 目前 不 包括 人 造 障碍 物 。 
“在 下 列 情况 下 , 当 飞 机 位 置 与 机 场 的 距离 小 于 1SNM 时 , 应 该 抑制 EGPWS 
的 增强 型 功能 (在 GPWS 面板 上 ，TERR 按钮 选择 OFP): 

一 在 没 包 括 在 EGPWS 数据 中 的 跑道 上 运行 。 

一 对 特定 的 进 近 程 序 (以 前 曾 被 认定 为 有 产生 潜在 错误 地 形 警戒 的 程序 )。 


权 
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飞行 机 组 操作 手册 氧气 顺序 100 | 修改 06 








驾驶 舱 国 定 氧气 系统 











最 小 飞行 机 组 氧气 压力 

















日 成 员 ”+2 观察 员 























*# 参考 温度 : 
“地面 : (外 界 大 和 气 罗 度 + 客 舱 温度 )/2 
“。 空中 : 客舱 温度 ("C ) -10"C 
或 
客舱 温度 ("F ) -18"F 
*## 最 小 瓶 压 包括 ， 
一 飞 前 检查 
一 当 只 有 1 名 飞行 员 在 驾驶 舱 时 氧气 的 使 用 
不 可 用 量 (以 确保 在 最 小 压力 时 调节 器 工作 ) 









































































































































一 正常 系统 渗 沁 
. 氧气 面 单调 节 器 选 在 正常 (稀释 的 氧气 ) 位 ， 座 舱 失 压 后 的 保护 





























应 急 下 降 中 所 有 驾驶 舱 入 员 保 证 15 分 钟 的 供 氧 (参考 客舱 固定 的 氧 
气 系统 ) 
一 FL100 巡航 中 2 名 机 组 人 员 保 证 105 分 钟 的 供 氧 。 






































| 








或 
。 为 防 烟 雾 ， 座 舱 高 度 为 8,000 英尺 时 ， 给 所 有 驾驶 舱 入 员 提 供 15 分 钟 
的 100% 氧 气 。 









































证 : 以 大 记忆 在 发 天 扼 历 徊 有 的 历 振 , 稍 开 万 狐 随 M 庆 及 达 户 全 很 妈 在 
华 入 、 大 胃 成 硅 倪 友和 7 硬 。 
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飞行 机 组 操作 手册 


CES ALL 


所 





顺序 001 


修改 05 


人 @A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 
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概述 
滑 油 量 


























尽管 “LOW OIL LEVEL ECAM” 咨 询 信号 出 现 
是 在 此 后 的 15 小 时 APU 运行 时 间 内 要 





钢 ， 


APU 可 以 起 动 并 运行 。1 
完成 维护 。 
APU 起 动机 























如 果 连 续 三 次 起 动 未 经 过 








冷却 ， 上 用 











引 次 起 动 前 必须 遵守 60 分 钟 的 冷却 时 限 。 
转子 速度 
人 107 史 
EGT 
本 650oC 
“起 动 时 最 高 1250oC 
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@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 APU 顺序 150 




































人 如 
37 
一 允 
主 
虽 30 APU 电 入 起 动 限 制 (电源 应 急 形 态 
具 25 
人 22.5 
咏 20 。 地 面 起 动 和 运转 限制 
16.6 
14.6 代 
四 
0 
王 名 
加 纪 
? 0" 
5 -zi71  。 世 17 22 55 
3 ET 二 
入 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 
各 外 界 大 气温 度 ("C) 





上 总: 在 4PU 在 动 铅 绑 内 ，4PU 成 功 应 动 在 府 疆 了 次 应 动 党 斌 之 几 硼 任 代 。 
萎 轩 崩 将 4PU 起 动 党 斌 先 成 ， 为 多 天 4PU 起 动 秦 素 4APU 均 碳 /7 开 后 
每 3 从 凯 夯 极 证 4PU 在 动 套 饭 。 
交角 万 JETB 或 JP4 讨 4PU 扒 久 万 扰 秃 到 25000 区 败 。 





。 仅 提供 电源 (空中 和 地 面 ] 115KVA(1009%0) 
*。 空中 发 电机 负载 状态 下 ， 提 供 引 气 : 


引 气 和 空中 发 电机 负载 


温度 [ 
| 1 人 组件 人 
发 动 


22500 鞠 尺 1 个 组 件 100% (115 KVA) | 63% (72 KVA) | 35% (40KVA) 
20000 英尺 100% (115 KVA) | 74% (85 KVA) | 44% (51 KVA) 
100% 5 AI| 100% 15 WA 


“ 不 允许 用 APU 引 和气 进 行 机 豆 防 冰 。 

























74 % (85 KVA) 
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概述 
滑 油 量 


























尽管 “LOW OIL LEVEL ECAM” 咨 询 信号 出 现 
是 在 此 后 的 15 小 时 APU 运行 时 间 内 要 





钢 ， 


APU 可 以 起 动 并 运行 。1 
完成 维护 。 
APU 起 动机 























如 果 连 续 三 次 起 动 未 经 过 








冷却 ， 上 用 











引 次 起 动 前 必须 遵守 60 分 钟 的 冷却 时 限 。 
转子 速度 
人 107 史 
EGT 
本 650oC 
“起 动 时 最 高 1250oC 
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@A330 操作 限制 
飞行 机 组 操作 手册 APU 顺序 250 

















APU 运转 与 起 动 限制 





41.45 
40 
37 
35 
中 站 APU 电源 起动 限制 (电源 应 急 形态 
己 
25 
人 民 22.5 
志 20 地 面 起 动 和 运转 限制 
上 16.6 
14.6 
如 
其 
三 1 志 。 
人 
8 0 
区 -1 
5 -74-71 莹 17 22 55 
加 本 
四 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 
各 外 界 大 气温 度 ("C) 





妆 : 在 4PU 在 动 负 绪 内 ，4PU 成 功 应 动 丰 得 纺 3 坎 奉 动 尝试 之 几 广 如 允 。 
攻 贺 崩 将 4PU 坊 动 党 斌 先 司 ， 为 怎 天 4PU 丰 动 ， 秦 素 4PU 均 矶 /7 开 后 
每 3 从 细 夯 极 证 4PU 在 动 套 饭 。 
将 移 万 JETB 或 JP4 讨 ， 4PU 访 笼 历 肆 蔷 到 25000 区 人 民 。 





。 仅 提供 电源 (空中 和 地 面 ] 115KVA(1009%0) 
*。 空中 发 电机 负载 状态 下 ， 提 供 引 气 : 


。，， 引 气 和 空中 发 电机 负载 

















22500 鞠 尺 100% (115 KVA) | 63 % (72 KMVA) | 35% (40 KVA) 
20000 英尺 100% (115 KVA) | 74% (85 KVA) | 44% (51 KVA) 
17500 英尺 100% (115 KVA) | 100% (115 KVA) | 74 % (85 KVA) 
































。 不 允许 用 APU 引 和 气 进 行 机 翼 防 冰 。 
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推力 设置 /EGT 


限制 











时 间 限 制 | EGT 限制 


运 
起 改 





滑 油 











滑 油 温度 











最 高 滑 六 温 麻 0 














20 秒 钟 
900"C 















































最 低 起 飞 温 大 … oo oo 


滑 油 压力 
最 低 滑 油 压力 
滑 油 量 


， 
区 “7 
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P1 





少 滑 油 量 5 人 参见 3.03.04 


人 @A330 操作 限制 











飞行 机 组 操作 手册 动力 装置 














天 : NI 寿 先 葡 交 天 办 旬 汰 况 两 发动 历 列 科 玫 楚 
奶 些 万 彤 入 N1 寿 竺 龙 无 上 二 纷 午 邦 了 05.00)。 








起 动机 











一 起 动机 的 最 大 连续 操作 时 间 为 5 分 钟 


一 若 每 个 循环 间 N3 回 零 ， 那 么 就 可 做 两 个 3 分 钟 的 循环 以 及 一 个 连续 的 1 
分 钟 循环 。 


一 在 完成 上 述 一 次 连续 操作 或 3 次 循环 后 等 待 30 分 钟 ， 以 使 起 动 器 冷却 。 
一 N3 在 地 面 大 于 10 多， 或 空中 大 于 30%， 不 应 接 通 起 动机 。 


反 推 


一 严禁 空中 选择 反 推 。 
一 不 允许 使 用 反 推 倒 滑 飞机 。 
70 海里 /小 时 以 下 不 应 使 用 最 大 反 推 。 慢 车 反 推 允许 使 用 至 飞机 全 停 。 


减 推 力 起 飞 



























































































































































如 果 在 计划 的 起 飞 重 量 ， 飞 机 满足 所 有 性 能 要 求 ， 并 且 工 作 发 动机 可 获 

得 假定 温度 所 对 应 的 推力 ， 则 可 使 用 灵活 推力 起 飞 。 

一 灵活 推力 减 量 不 能 超过 全 额定 起 飞 推力 的 25%。 为 了 满足 该 要 求 ， 灵 活 
温度 一 定 不 能 高 于 JISA+48"C(T MAX FLEX)。 

一 灵活 温度 一 定 不 能 低 于 平台 额定 温度 ， 或 实际 的 OAT( 外 界 大 气温 度 )。 

一 污染 跑道 不 允许 使 用 灵活 推力 起 飞 。 

一 尽管 存在 影响 性 能 的 不 工作 项 目 ， 如 果 对 相应 的 性 能 衰减 实施 修正 后 ， 
能 满足 起 飞 重 量 对 应 的 所 有 性 能 要 求 ， 并 且 工 作 发 动机 能 获得 灵活 温度 
所 对 应 的 推力 时 ， 允 许 使 用 灵活 推力 起 飞 。 
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无 变化 











减 推 力 起 飞 

















一 如 果 在 计划 的 起 飞 重量 ， 飞 机 满足 所 有 性 能 要 求 ， 并 且 工 作 发 动机 可 获 
得 假定 温度 所 对 应 的 推力 ， 则 可 使 用 灵活 推力 起 飞 。 

一 灵活 换 度 一 定 不 能 高 于 ISA+60"CCIT MAX FLEX)。 
灵活 温度 一 定 不 能 低 于 平台 额定 温度 ， 或 实际 的 OAT( 外 界 大 气温 度 )。 

一 污染 跑道 不 允许 使 用 灵活 推力 起 飞 。 

一 尽管 存在 影响 性 能 的 不 工作 项 目 ， 如 果 对 相应 的 性 能 衰减 实施 修正 后 ， 
能 满足 起 飞 重 量 对 应 的 所 有 性 能 要 求 ， 并 且 工 作 发 动机 能 获得 灵活 温度 
所 对 应 的 推力 时 ， 允 许 使 用 灵活 推力 起 飞 。 
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02.00 ”目录 


02.01 ”介绍 


































































































二 要 本 1 
人 1 
02.10 ”操作 技术 

一 一 台 发 动机 不 工作 情况 下 目 视 盘旋 进 近 .ee 6a 
一 V1 后 发 动机 失效 一 继续 起 飞 4 
一 起 飞 后 发 动机 失效 VMC 条 件 下 立刻 着 陆 .ps 6 
一 缝 翼 或 襟 翼 卡 阻 着 卫 es 7 
生 匹 殿 / 关 着 也 二 人 9 

上 1 

02.21 ”空调 / 增 压 /通风 

和 8 
一 散装 (前 )( 后 ) 货 舱 隔 离 故 障 或 通风 故障 < 国 .pe 10 
一 散装 (前 ) 货 舱 加 热 故 障 < 和 10 
一 散装 货舱 管道 过 热 < 和 12 
二 答 j 首 二 4 
一 客舱 高 度 过 高 .es 5 
E 平 才 利 余 奈 汰 有 区 全 全 全 全 全 生生 人 让 站 全 直 让 和 全 信 全 和 全 12 

忻 羡 合生 和 8 
寺前 货舱 冷却 履 刘 二 11 
二 攻 几 月) 放 气 活 癌 未 打开 有 和 下 有 : 12 
地面 凑 却 政 计划 9 
一 热 空 气 系统 102) 故 障 4 
一 IFE( 空 中 娱乐 ) 舱 通风 故障 < 和 11 
一 左 ( 右 )( 左 + 右 ) 客 舱 通风 故障 8 
一 厕所 + 厨房 通风 故障 10 
一 着 陆 标 高 故障 .ee 7 
二 代 采 关 汪 下 且 入 全 放生 全 全 下 仙人 汪 7 
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一 机 外 排 气 活 门 故障 .es 9 
王 组 和 件 沁 ) 过 臣 人 1 
组件; 特 疾 本 从 着 克 随和 生生 全 人生 让 汪汪 全 全 下 汪 全 全 全 1 
:下 2 2 
二 细 : 伴 :和 2 故障 二 2 
一 组 件 1(2) 调 节 只 故 耳 .et 3 
= 王 组 ;人 作 稚 和 时 了 见 瞩 随和 生计 下 交 9 
全 3 十 | 加 村 天 RE 7 
一 系统 1(2)(1+2) 故 障 和 es 6 
二 用, 风 和 统 衣 便 SR 11 
二 | 区域 控制 闫 二 2 故障 二 站 交 各 生生 疫 和 生生 光 二 训 的 区 各 4 
三 区 :二 测 胡 举 故 帮 ee 风 雹 0 3 3 
02.22 自动 飞行 

村 击 j 芝 光 生 仪 情 让 有 生生 全 生生 信 人 和 全 人 这 全 全 仙人 们 区 让 人 全 全 2 

司 元 和 掉 光 人 人 2 

生动 椎 基 后 区 邮箱 | 忆 计 和 交 全 全 生计 乓 人 计 二 2 3 

站 | 生生 全 生生 和光 让 计 全 5 
人 放下 让 二 4 
一 RM IT(2](] 了 2 的 | 畏 和 和 二 全 各 全 ae 让 贡生 aaada 1 

降 / 讲 边 过 样 中 FMS 数据 去 失 ( 关 车 车 曾 ]1. 6 
一 MCDU 101(31) 失 葡 交 0 5 
一 及 应 式 从 切 杰 拧 测 故障 3 
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02.24 

























































































































































































通讯 
一 ACARS 1(0)(1+2) 故 障 < 和 1 
一 ACARS 呼叫 (警戒 ) < 1 
一 客舱 内 话 数据 系统 1+2 故障 1 
一 客舱 内 话 数据 系统 乘客 广播 故障 1 
一 HF 数据 故障 < 和 2 
卫 旦 1 时 讯 故 障 < 络 本 2 
卫星 通讯 语音 故障 /卫星 通讯 呼叫 (警戒 ) < 和 2 
三 WE 站 本 大 和 1 
一 VHE3 数据 故 谨 过 汪 2 
电气 
一 交流 汇流 条 1 故障 和 | 
一 交流 汇流 条 2 故障 0 
一 交流 主 汇流 条 故障 0 
下 主神 条 二 载 了 
一 交流 主 汇流 条 备用 23 
三 和 Pi 友 : 才 本 故 说 主 有 古 全 让 人 计生 六 放 区 人 间 作 训 本 让 站 全 鬼王 仙人 1 
电瓶 12) 或 APU 电瓶 故障 或 OFF 3 
电瓶 12) 或 APU 电瓶 系统 故障 4 
一 汇流 条 互联 断 开 Ne 23 
一 断路 器 监控 器 故障 4 
站 从 汪 四 攻 二 生生 4 
一 直流 电瓶 汇流 条 故障 和 23 
一 直流 汇流 条 1 故障 16 
一 直流 汇流 条 2 故障 17 
一 直流 汇流 条 1+2 故障 21 
一 直流 主 汇流 条 故障 19 
二 站 证 条 他 载 ， 和 全 生生 下放 20 
一 ECMU 10O) 故 障 3 
2 8 
一 发 电机 1(02) 故 障 或 关 1 
一 发 电机 1(2) 或 APU 发 电机 或 外 接 电 源 超 负 衍 .es 2 
二 [站 和 TO) 肌 天 2 
一 IDG 滑 油 低压 或 过 热 . 2 
一 IDG-10) 小 故障 4 


一 在 应 急 形态 下 工作 的 系统 12 
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一 静 变 流 机 故障 2 
一 TR10) 或 APUTR 或 主 TR 故障 4 
02.25 ”驾驶 舱 门 
至 举重 败 全 1 
02.26 防火 
二 后 /性 芝 货 险 间 烟 ， 人 和 级 
让 休 忆 大 全 全 本 3 
二 用 二 人 入 | 过 汕 证 大 8 
站 用 8 
人 散 芝 里 放 和 脸 烟 敌 < 各 的 和 二 生 全 13 
散装 电子 脸 探 测 故 | 随和 生生 生生 二 车 13 
一 散 货物 探测 故障 < 人 | 15 
一 散 货舱 休息 室 灭 火 瓶 102] < 移 15 
三 衣 货 花 休 已 宝 居 类 二 有 全 训 汪 和 区 向 2 各 全 2 让 15 
一 并 行 (客舱 ) 休 姑 室 冒 烟 < 13 
= 太 动 天 天 而 尖 汰 全 和 全 人 全 1 
二 友 : 去 后 2 
一 发 动机 或 APU 火警 环 路 故障 3 
一 发 动机 或 APU 火警 探测 故障 3 
一 用 行 (客舱 ) 休 有 室 探测 故 耳 < 和 13 
中 岂 六 二 三 吉 站 全 全 本 计生 三 6 
一 前 (后 ) 货 和 脸 火 火 瓶 1020) 故 阳 6 
一 前 (后 /和 散装) 货舱 探测 故 卫 .4 7 
三 则 押 控 测 故 随和 全 证 汪 计 全 全 各 全 人 站 区 8 
全 加 风衣 首 了 网， 全 全 全 3 
一 下 储存 间 冒 烟 / 探 测 故 障 14 
se 类 和 雳 / 刘 气 / 电 = 脸 烟 盘 生生 二 9 
一 烟 者 探测 故 卫 8 
= 只 穷 / 毒 烟 排除 生生 全 人 二 全 站 交 训 各 几 全 避 和 4 
02.27 飞行 操纵 
一 ADR 检查 程序 .es 参见 02.34 
从 订 R 本 二 竹下 人 参考 02.34 
二 吕 豆 和服 本 随和 15 
和 釜 用 入 刚 全 全 让 全 放生 全 交 人 汪 0 生 袜 交 于 相 
一 形态 左 ( 右 ) 侧 杆 故 障 ( 遂 过 接 奉 操纵 按 鱼 ) 2 
一 形态 缝 ( 襟 ) 凌 不 在 起 飞 形 态 .es 5 
= 形 在 :成 速 慨 未 收 进 生生 站 和 攻 吉 全 全 的 仙人 全 人 区 13 
一 形态 作 仰 配 半 不 在 起 飞 范 围 16 
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一 形态 方向 舱 配 平 不 在 起 飞 和 范围. 16 
目下 全 天 则 全 二 8 
= 和 着 降 摔 合 服 地 册 各 站 汪 全 生生 汪 生 区 全 下 全 二 呈 沁 13 
全 二 由 你 此 答 订 类 天 二 9 
一 用 行 操纵 数据 集中 顺 12)(1+2) 故 卫 15 
一 襟 愤 /MCDU 不 一 化 5 
一 襟 鞭 于 柄 林 在 骞 位 < 用 5 
一 仅 届 故 阳 /锁定 .ee 3 
一 襟 / 颖 惕 故障 /锁定 : 最 大 速度 /V 参考 /看 陆 距 商 .4 4 
-地面 杖 沉 板 故 压 ee 12 
民 人 参考 02.34 
= 人民 人 能量 待 首 生生 en 半 人 入 仙人 六 2 全 区 。 交 7 
一 左 ( 右 ) 升 降 紫 故 卫 ee 13 
= 用) 侧 标 故障 六 二 和 全 全 儿 
一 左 ( 右 ) 内 (外 ) 侧 副 屠 故 隧 15 
皇 手 柄 秒 在 所 槽 位 :生生 生生 人 生生 让 训 向 人 人 人生 5 
一 左 + 右 升降 能 故障 14 
一 脚 跨 感应 只 故 卫 . 和 4 17 
一 众 仰 配 半 /MCDUVCG 不 一 敏 16 
一 在 近 计算 机 红 CJ 人 故障 让 全 6 
一 主 探 计算 机 1(C)(3) 或 辅 机 102) 俐 仰 故障 18 
一 方 问 能 伺服 监 ( 黄 )( 绿 ) 卡 阻 21 
皇 疗 回 和 正常 控制 故障 避风 全 全 全 23 
一 方向 胱 脚 路 故 卫 .ee 22 
= 六 | 癌 验 天 (全 机 ] 坝 大 本 全 全 生生 人 全 23 
后 因 | 的 汪汪 人生 和 全 全 全 计生 全 和 人 全 全 21 
三 同上 攻 攻 国 大 控 二 和 计 二 扩 交 19 
一 方 问 能 卡 阻 /方向 舵 脚 踊 卡 阻 .es 20 
三 | 癌 类 本 二 性 二 从 ) 上 隐 生生 人 让 17 
各 关 人 17 

搬 村 共 ] 2) 训 人 | 硬 生生 全 7 
二 传情 亲本 全 和 17 
一 丝 改 或 裤 惕 系统 102) 故 隧 1 
一 丝 必 或 襟 装 必 从 杂 车 故障. 1 
一 经 愤 故 隐 / 锁 冠 2 
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一 减速 板 故障 或 不 一 致 12 
一 减速 板 仍然 伸 出 < 得 12 
= 光 证 向 扑 全 全 11 
人 12 
本 18 
02.28 ”燃油 
三 在 开 各 大 于 训 生生 10 
= 一 APU 局 采 政 同人 10 
一 发 动机 102) 或 APU 低压 活 门 故 隧 .ee 3 
二 更 认 0 
EECGNIGIC2)0LH2)H 随 生生 信人 站 全 作 全 全 9 
您 册 渴 请 12 
交 用 15 
风 8 
二 相合 14 
一 已 耗 燃 油 /机 载 燃油 不 一 化 < 生 es 11 
二 放 汪 人 交 和 全 全 生计 人 交 全 说 2 
一 左 ( 右 ) 内 侧 油 箱 温 度 珊 .es 8A 
五 1) 浊 采 习 鸭 生 力 代 和 1 
二 四 (看 ) 备 用 清和 芝 生 为 令 人 no Ra 本 1 
王 -四 (本 温和 清 案 压 力 低 oo 于 
一 左 ( 右 ) ( 左 + 右 ) 机 黄油 箱 低 油 面 .es 4 
一 人 大工 传输 已 冠 成， 10 
= 10 
一 外 侧 向 内 侧 传输 故 隧 .es 5 
配 汪 市 竹 传输 故 际 oaeooaeaaeaaaD oo 6 
= 6B 
配 尘 滑 箱 炊 少 丰采 则 as 池 
本 2 测 箱 生疏 力 供 an 交 人 信人 5 
人 性 本 放生 有 11 
二 机 放 村 3 
无 油 重 量 、 无 油 重心 不 一 致 10 
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无 变化 


02.28 ”燃油 
























































无 变化 
一 减少 燃油 渗 漏 9 14 
R 一 已 耗 人 燃油/ 机 载 燃油 不 一 致 EUSED/FOB DISAGREE) 11 
RON 2 

无 变化 
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一 形态 方向 舱 配 平 不 在 起 飞 和 范围. 16 
目下 全 天 则 全 二 8 
= 和 着 降 沪 合 服 地 册 生生 有 生生 生生 汪 和 区 全 下 全 二 呈 沁 13 
全 二 由 旗 上 答 度 类 天 二 9 
一 用 行 操纵 数据 集中 顺 12)(1+2) 故 隧 15 
一 襟 愤 /MCDU 不 一 化 5 
一 襟 鞭 于 柄 林 在 骞 位 < 用 5 
一 仅 届 故 阳 /锁定 .ee 3 
一 襟 / 颖 惕 故障 /锁定 : 最 大 速度 /V 参考 /看 陆 距 商 .4 4 
-地面 杖 沉 板 故 压 ee 12 
民 人 参考 02.34 
三 人民 能 量 待 关 生生 入 人 区 克 人 区 人 全 区 。 六 7 
一 左 ( 右 ) 升 降 朋 故 了 亨 13 
= 三 (有 有 人 出 标 故 隧 这 全 儿 
一 左 ( 右 ) 内 (外 ) 侧 副 屠 故 隧 15 
皇 手 柄 秒 在 毛 模 位 :生生 生生 人 生生 全 生生 人 人生 5 
一 左 + 右 升降 能 故障 14 
一 脚 跨 感应 只 故 卫 . 和 4 17 
一 众 仰 配 半 /MCDUVCG 不 一 敏 16 
一 在 近 计算 机 红 CJ 人 故障 让 全 6 
一 主 探 计算 机 1(C)(3) 或 辅 机 102) 俐 仰 故障 18 
一 方 问 能 伺服 监 ( 黄 )( 绿 ) 卡 阻 21 
皇 疗 回 和 正常 控制 故障 避风 全 全 全 23 
一 方向 胱 脚 路 故 卫 .4 22 
= 六 | 癌 验 天 (全 机 二 故障 避 全 生 全 二 到 全 23 
5 辣 因 | 的 汪汪 生生 全 全 生计 全 全 和信 人 于 21 
研 同上 攻 国 大 控 二 人 计 站 交 区 19 
一 方 问 能 卡 阻 /方向 舵 脚 踊 卡 阻 .es 20 
三 | 癌 类 本 二 性 二 从 ) 上 隐 生生 人 让 17 
各 关 人 17 

搬 村 共 ] 2) 训 人 | 硬 生生 全 7 
二 传情 亲本 全 和 17 
一 丝 改 或 裤 惕 系统 102) 故 隧 1 
一 丝 必 或 襟 装 必 从 杂 车 故障. 1 
一 经 愤 故 隐 / 锁 冠 2 
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一 减速 板 故障 或 不 一 致 12 
一 减速 板 仍然 伸 出 < 得 12 
= 光 证 向 扑 全 全 11 
人 12 
本 18 
02.28 燃油 
三 人 并 各 大 于 训 生 让 全 人 10 
= 一 APpU 后 这 让 办 10 
中 央 油 箱 向 内 侧 油 箱 传 输 故 隧 5 
一 发 动机 1(2) 或 APU 低 讨 活 门 故 隔 居 es 3 
0 6 
一 FCMC1(2)(1+2) 故 了 9 
一 机 载 燃油 少 于 17 吨 < 和 es 4 
人 15 
和 12 
人 8 
二 人 尸 沙 燃油 渗 油 本 下 生生 中 14 
三 已 耗 燃 间 / 放 [| 熏 换 清 丰 一 至 | 11 
和 2 
扼 油 故 草 过 机 交 贡生 16 
擅 浊 党 网 痊 攻 人 16 
一 左 ( 右 ) 中 央 条 低 计 es 1 
一 左 ( 右 ) 内 油箱 温度 高 .es 8A 
一 左 ( 右 ) 机 凌 油 箱 条 低压 .ee j 
一 左 ( 右 ) ( 左 + 右 ) 机 凌 油 箱 低 油 面 .ee 4 
人 攻 必 1 
二 诺 ( 丰 j 备 用 委 低 肢 0 1 
左 + 右 中 央 尔 低压 3 
= 大 主持 竹马 宕 成 避 Da 10 
车: 晶 / 奸 7 区 疝 二 10 
一 外 侧 疝 内 侧 传输 故 隐 sosoeseeeeesssesesssescesssestssssseas 5 
配 平 用 和 传 输 帮 了 as 6 
= 由 6B 
配 赣 洽 箱 霸 半 不 本 用 生生 全 全 于 
上 用 方 展 5 
了 11 
二 小 作 3 生机 全 的 全 全 全 人 入 本 的 人 让 3 
大 油 重 是: 天 汕 重 让 不 二 天 CD 10 
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02.29 ”液压 


































































































































































































































































一 星系 统 油 箱 低 气压 /过 热 / 低 油 面 .es 3 
一 监 液压 系统 发 动机 ] 号 和 尔 低 上 讨 13 
过 肉 让 黄 系 统 代 大 本 让 全 届 庆 全 全 乓 的 生 人 本 人 人 9 
一 绿 + 监 系统 低压 . 

三 纤 尘 黄 系 纺 供 展 7 
一 绿 ( 监 )( 黄 ) 液 奈 系 统 电 动 条 故 卫 11 
一 绿 液压 系统 发 动机 1(2) 革 象 低 讨 11 
一 绿 液压 系统 发 动机 1+2 号 提 低 卡 站 4 12 
一 绿 液 奈 系 统 油 箱 低 气 上 压 /过 热 / 低 潮 图 .4 1 
一 绿 系统 液压 油箱 从 量 16 
二 疆 : 芭 统 调 本 有 下 16 
上 瞧 榨 故障 汪 将 凡生 全 全 全 册 全 竺 全 生生 全 交 15 
一 种 计 生气 油轮 故障 生 二 有人 衣 让 矶 后 15 
一 黄 液 压 系 统 发 动机 2 号 和 泉 低 上 讨 14 
一 珊 溢 正 系 统 油 逢 像 气 用/ 过 筑 / 民 油 加 es 4a 

02.30 防 冰 和 防 雨 

| 站 小 的 册 夏 隐 8 
= 一 折 有 :用 扣 管 加 和 后 12 
一 机 长 ( 副 芍 台 )( 答 用 ) 皮 托管 ( 左 静 上 讨 )( 右 静 上 讨 )( 迎 角 探 头 ) 加 温 .pp. 2 
性 长 (是 | 营 列 ) 全 温 加 ;重生 全 全 二 全 全 3 
一 机 长 ( 副 要 驶 )( 备 用 ) 探 头 加 温 3 
一 机 长 + 副 雪 驶 皮 托 管 加 调 9 
= 和 长于 和 葡 用 戌 托 司 加 短 ER 10 
一 双 静 上 讨 蕊 或 迎 角 探头 加 慢 失 效 .es 3 
一 发 动机 10) 活 门 关 团 或 打开 4 
二 剧 要 怠 扩 备用 友 托 管 加 刘 让 全 生生 各 呈 11 
一 控 测 到 结 冰 或 严重 结 谈 有 训 生 生生 生生 和 人 计 三 8 
(1 内 人 履 认 本 惕 志 扶 的 的 生生 各 交 生 的 六 仙 区 6 
= 本 (的 ) 肉 必 及 机 更 低 恨 ee 5 
一 左 ( 右 ) 内 (外 ) 机 攻防 冰 活 门 打开 6 
一 左 ( 布 )( 在 4 丰 ) 风 挡 加 涅 ee 1 
三 :在 ( 有 并 在 5 而)j 侧 知 加 温和 1 
一 机 愤 防 冰 系 统 故障 了 
= 地 面 机 于 防 玺 活 卜 天 和 生生 生生 仆人 间 全 人 4 
三 要约 防 水 活 门 未 天 。 证 于 全 区 全 5 








CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.0200 ”P8 





飞行 机 组 操作 手册 目录 


02.31 ”指示 /记录 













































































































































































一 数字 式 飞 行 数据 记录 器 或 系统 故障 1 
全 仆仆 机 全 让 丰 入 二 由， 4 
一 显 东乡 伯 类 效 居 生生 仆仆 站 大全 让 全 全 交 全 下 下 全 5 
ECEARNL 里 果 和 0 
显示 管理 计算 机 1(2)(3) 故 障 .es 3 
二 下 外 芒 央 | 借 避 RN 
RNWVGL( 的 故 硬 全 1 
二 WCGTE2 放 隧 性 RE 了 
一 OEB/FWC 不 一 致 < 络 和 全 全 和 入 人 让 全 和 全 交 让 二 0 
ESDAGJOO 人 3 人 故 区 二 | 
可 必 宝 参见 02.80 
02.32 ”起 落架 
刹车 一 防 清 故 障 或 防滑 前 轮转 弯 关 10 
司 沁 让利 | 国人 10 
研华 11 
区 11 
NERO 13 
区 < 10 
二 相信 和 生生 下 让 下 和 下 10 
二 惠 | 全 有 | 人 14 
上 We 故 隐 . 生生 12 
起 落架 ”一 
人 3 
二 进攻 末 丰 年 宙 入 1 
三 2 
二 证: 谨 放 起 海 妆 全 仆仆 让 让 人 放生 区 二 人 的 让 6 
一 起 落架 不 正常 情况 下 看 随 有 se 了 
二 二 GOGGTIUJ 人 ji 何 本 为 故 谭 和 和 
起 落架 左 ( 右 ) 伸 展 机 构 故 随 .es 4 
三 | 臣 肖 人 症 Se 4 
人 人 人 4 
轮子 三 做 永 于 拌 ; 轴 人 12 
用 稚 维 人 芝 相生 和 和 12 
= 村 轮 特 洽 : 故 借 和 和 人 二 12 
三 轮胎 低 康 二 12 
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飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 202 
02.34 导航 
AD 克 和 庆 请 1 
一 ADR 142(1431(243) 毅 障 2 
一 ADR 1+2+3 故障 .ee 3 
一 ADR 不 一 敏 
一 极 奖 顷 度 0 
和 管理 / 导 导 位 得 

一 攻 行 党 理 (FEMD/ 合 
一 GPS 1(2) 故 < ROOT 
一 GPWS 登 告 全 GPWS 警告 < 人 旨 
一 GPWS 故障 
一 GPWS 地 玉 榨 济 故 障 < 本 
一 及 问 或 侈 态 或 局 展 表 或 气 卜 基 人 叭 个 一 敏 
AS 全 六 na Ce in ni 约 re nn 
TS 人 总 六 en 抽 
E 良 写作 赔 | 请 本 生生 5 
一 了 豚 在 “ 远 芒 ” 万 式 校 谁 全 人 让 让 人 4 
一 限 142(143)0243) 玖 隧 7 
[Re 人 14 
[RE 4 
下 全 订 末 基本 和 全 全 全 人 es 8 
一 内 切 杰 预 符 柠 测 故 障 < 列 IRON 11 
一 RAI1CI(1+2) 故 障 人 9 
大 3 用 有 人 全 11 

不 品 千 衬 人 示 /ADR 检 碍 17 

02.36 引 和 气 , 

一 小 证 前 弓 [和 想 A 2 
三 人 尼 攻 中 | 等 改 障 站 间 生 人生 区 全 全 全 和 2 生 贡 和 4 
= 信也 [全 | 有 区 上 商定 3 
三 局 1 二 和 二 拓 六 全 ae 得 nn 。 5 
一 引 气 昂 榨 计算 机 2 4 
二 员 肝 :2 委 和 人 0 
-一 六 号 | 人 
二 仙人] 汪 交 请 ah 仙人 1 
一 发 动机 1(2) 引 和 气 | 1 
一 发 动机 1(2) 融 上 本 | 和 本 4 
一 卉 ( 右 ) 机 瘟 或 发 动机 102) 引 气 法 漏 3 











一 左 ( 右 ) 相 蓝 引 气 漆 尘 柠 测 故 隧 4 
生 中 | 气 氏 竹 故 大 4 
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02.46 于 后 息 系统 < 如 






































































































































TSUst 证 1 
TGS 用 训 族 | 说 全 人 攻 天 下 二 区 下 1 
= 公司 | 目 - 册 间 靖 生 人 生 1 
02.49 APU 
一 APU 故障 1 
02.52 舱 门 
jj 王 必 站 这 甫 由 作用 全 玉生 让 让 1 
一 元 ( 石 ) 前 或 中 或 后 客 航 Re 1 
一 询 ( 右 ] 应 入 出 口 或 昨 千 答 . 1 
三 近 剂 下 (2 交 和 人 人生 全 训 全 让 让 仙人 全 间 直人 2 
诗人 中 及 < 1 
02.70 动力 装置 
睫 有 友 动 机 和 湖人 
一 引 气 状态 故障 全 生生 生生 人生 让 和 生生 于 全 人 
一 发 动机 楼 口 组 件 故 障 
= 友和 | 诈 和 靖 人 三 全 仆人 
一 发 动机 榨 制 条 练 故障 
一 发 动机 榨 制 沽 门 履 障 ， 
一 发 动 居 ,感应 秦 改 障 <| 
一 友 动 机 息 动 故障 (推力 在 栅 个 在 慢 年 人 20 
一 发 动机 10) 和 起 动 活 门 故 随 20 
二 和 大 为 放 避 人) 起 动 故 磺 下 生 sea 21 
一 发 动机 罕 气 交 杭 哄 ， 人 22 
一 上 友 动 机 椎 力 迟 失 < 全 全 下 让 计生 全 全 全 全 祖坟 
二 类 动机 也 插 和 让 全 全 的 人 风 全 的 让 生计 条 和 NE 23 
过 发 鸭 便 [ 旦 障 管 实 大 于 全 人 训 人 计 区 25 
公交 过 年 3 
三 玫 PR 方式 故 赔 -和 an 生 全 全 2 全 全 2 人 2 19 
一 FADEC 条 巡 故 入 让 8 
一 FADEC 识 新 履 障 8 
二 上 和 DRG 类 8 
的 下 全 省 用 请 本 生生 9 
二 人 EBE 人 商人 和 0 8 
和 的 泊 过 泪 只 场 和 9 
书证 9 
三 友 动机 拔 相约 20 
ER 22 
一 点 火 A(BI(A+B) 玖 卫 Ne 11 
二 人 攻 南 短 | 芒 不 站 11 
人 人工 床 班 天 才 保 扑 过 全 全 机 汪 六 全 站 二 区 生生 全 全 二 贡生 二 让 下 二 全 让 全 下 二 2 全 的 人 8 
E 汶 信 本 8 
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飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 202 
02.34 导航 
AD 克 和 庆 请 1 
一 ADR 142(1431(243) 毅 障 2 
一 ADR 1+2+3 故障 .ee 3 
一 ADR 不 一 敏 
一 极 奖 顷 度 0 
和 管理 / 导 导 位 得 

一 攻 行 党 理 (FEMD/ 合 
一 GPS 1(2) 故 < ROOT 
一 GPWS 登 告 全 GPWS 警告 < 人 旨 
一 GPWS 故障 
一 GPWS 地 玉 榨 济 故 障 < 本 
一 及 问 或 侈 态 或 局 展 表 或 气 卜 基 人 叭 个 一 敏 
AS 全 六 na Ce in ni 约 re nn 
TS 人 总 六 en 抽 
E 良 写作 赔 | 请 本 生生 5 
一 了 豚 在 “ 远 芒 ” 万 式 校 谁 全 人 让 让 人 4 
一 限 142(143)0243) 玖 隧 7 
[Re 人 14 
[RE 4 
下 全 订 末 基本 和 全 全 全 人 es 8 
一 内 切 杰 预 符 柠 测 故 障 < 列 IRON 11 
一 RAI1CI(1+2) 故 障 人 9 
大 3 用 有 人 全 11 

不 品 千 衬 人 示 /ADR 检 碍 17 

02.36 引 和 气 , 

一 小 证 前 弓 [和 想 A 2 
三 人 尼 攻 中 | 等 改 障 站 间 生 人生 区 全 全 全 和 2 生 贡 和 4 
= 信也 [全 | 有 区 上 商定 3 
三 局 1 二 和 二 拓 六 全 ae 得 nn 。 5 
一 引 气 昂 榨 计算 机 2 4 
二 员 肝 :2 委 和 人 0 
-一 六 号 | 人 
二 仙人] 汪 交 请 ah 仙人 1 
一 发 动机 1(2) 引 和 气 | 1 
一 发 动机 1(2) 融 上 本 | 和 本 4 
一 卉 ( 右 ) 机 瘟 或 发 动机 102) 引 气 法 漏 3 











去 下 看) 机 千 引 气 进 汕 称 测 故 捕 的 ea 二 4 
证 直 气 多 答 故 大 后 4 
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02.46 于 后 息 系统 < 如 






























































































































































人 TSD 请 1 
ATG 用 训 故 | 说 和 全 人 让 于 贡 区 全 ee 人 全 让 玫 区 1 
= 公司 | 上 肝 < 册 间 关 和 和 生 全 生计 光 全 下 训 1 
02.49 APU 
一 APU 故障 1 
02.52 舱 门 
[已 让 二 任用 全 全 全 全 让 全 全 1 
一 元 ( 石 ) 前 或 中 或 后 客 航 于 下 全 和 和 1 
一 元 ( 右 ] 应 入 出 口 或 昨 千 答 . 1 
大竹 控 剂 下 ( 关 交 生生 全 训 全 全 计生 全 生生 和 二 -于 2 
诗人 员 及 < 1 
02.70 动力 装置 
睫 有 二 村 [共同 2 克 全 克 让 全 下 
一 引 气 状态 故障 全 生生 生生 人 人生 让 生生 生生 了 全 
一 发 动机 楼 口 组 件 故 障 
= 友和 | 诈 和 靖 人 三 全 仆人 
一 发 动机 榨 制 条 练 故障 
一 发 动机 榨 制 沽 门 履 障 ， 
一 发 动 居 ,感应 秦 改 障 <| 
一 友 动 机 息 动 故障 (推力 在 栅 个 在 慢 年 人 20 
一 发 动机 10) 和 起 动 活 门 故 随 20 
二 和 大 为 放 避 人) 起 动 故 磺 下 生 sea 21 
一 发 动机 罕 气 交 杭 哄 ， 人 22 
一 上 友 动 机 椎 力 迟 失 < 全 全 下 让 计生 全 全 全 全 祖坟 
二 类 动机 也 插 和 让 全 全 的 人 风 全 的 让 生计 条 和 NE 23 
过 发 鸭 便 [ 旦 障 管 实 大 于 全 人 训 人 计 区 25 
公交 过 年 3 
三 玫 PR 方式 故 赔 -和 an 生 全 全 2 全 全 2 人 2 19 
一 FADEC 条 巡 故 入 让 8 
一 FADEC 识 曾 故障 8 
二 人 DRG 基业 8 
的 下 全 省 下 用语 和 9 
二 人 DOEE 人 疝 0 8 
和 然 泊 过 泪 器 场 2 9 
二 下 入 DEC T 拓 全 anSEsE 人 aas 攻 En 9 
必用 训 和 二 人 信人 生计 下 天 29 
二 发 动机 振动 俏 关 区 全 生生 26 
请 和 下 灼 S 本 和 [生生 二 交 放 让 生生 全 二 全 站 na 纺 2 
一 点 火 A(BJ(A+BI) 故 障 11 
故人 竹 才 全 仙 全 直人 11 
低 床 纤 失去 保护 < 生 8 
语 半 允 作 让 8 
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02.34 


02.36 
































































































































导航 
站 丰 全 六 于 和 全 1 
一 ADR 142(14+3)(243) 故 障 2 
二 人 DR 全 03 放 | 靖 全 全 全 和 们 和 二 2 3 
一 ADR 不 一 丝 
一 ADR 故障 … 
三 请 生计 下 Ce 
《 行 管理 / 恒 导 位 得 不 一 禾 es ae 6 
《& 行 管理 (EMD/ 全 球 定位 系统 (GPS) 位 稼 不 一 狂 <G[ 6 
三 四 PS (2 关 殴 < 全 付 全 半生 全 全 半生 过 11 
一 GPWS 澡 告 慢 GPWS 警告 < 和 12 
全 四 让 NS 族 | 基 全 生生 让 帮 光 人 人 2 10 
一 GPWS 地 彤 柠 测 故障 < 各 DR 13 
一 航向 或 爸 态 或 高 上 度 表 或 总 未 基 稚 不 一 狗 8 
TS 人 全 全 9 
三 ES 人 村 2 记 阅 二 的 10 
一 IR 102)03) 故 隧 4a 
一 还 在 “ 侈 森 ”方式 校准 5 
二 让 2 的 辣 全 的 和 7 
三 杰 : 杀 二 扳 生 的 0 二 六 15 
二 [R 人 作 仙人 仙 入 让 人 生 半生 全 5 
一 直 束 下 各 辣 
一 风 切 杰 着 警 柠 测 故 障 < 厅 
三 民 A] 人 2] 证 仅 圾 展 人 0annad 9 
三 傣 这 要 省 表 Rn 大玉 全 有 nn 由 en 11 
一 TCAS 故障 < 10 
AS 14 
不 可 靠 空 逐 指示 /ADR 检查 杜 序 .es 17 
引 和 气 
二 | 2 
二 APU | 志 交 菩 :全 4 
一 APU 引 气 汽油 全 得 3 
一 APU 引 气 汽 漏 柠 测 故障 5 
一 引 和 气 鸣 榨 计 算 机 12 故障 5 
局 计 本 6 
台 | 过 故 汪 人 仆人 下 人生 式 入 各 所 访 人 7 
一 发 动机 1(2) 引 和 气 故 障 和 1 
一 发 动机 112) 引 气 未 关闭 1 
一 发 动机 1f(2) 高 上 讨 洛 门 未 并 4 
一 大 ( 右 ) 机 竟 或 发 动机 10) 引 气 酒 漏 和 es 3 
一 元 ( 厂 ) 相 可 引 气 洪 漏 柠 测 故障 4 
人 4 
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02.46 于 后 息 系统 < 如 






























































































































































人 TSD 请 1 
ATG 用 训 故 | 说 和 全 人 让 于 贡 区 全 ee 人 全 让 玫 区 1 
= 公司 | 上 肝 < 册 间 关 和 和 生 全 生计 光 全 下 训 1 
02.49 APU 
一 APU 故障 1 
02.52 舱 门 
[已 让 二 任用 全 全 全 全 让 全 全 1 
一 元 ( 石 ) 前 或 中 或 后 客 航 于 下 全 和 和 1 
一 元 ( 右 ] 应 入 出 口 或 昨 千 答 . 1 
大竹 控 剂 下 ( 关 交 生生 全 训 全 全 计生 全 生生 和 二 -于 2 
诗人 员 及 < 1 
02.70 动力 装置 
睫 有 二 村 [共同 2 克 全 克 让 全 下 
一 引 气 状态 故障 全 生生 生生 人 人生 让 生生 生生 了 全 
一 发 动机 楼 口 组 件 故 障 
= 友和 | 诈 和 靖 人 三 全 仆人 
一 发 动机 榨 制 条 练 故障 
一 发 动机 榨 制 沽 门 履 障 ， 
一 发 动 居 ,感应 秦 改 障 <| 
一 友 动 机 息 动 故障 (推力 在 栅 个 在 慢 年 人 20 
一 发 动机 10) 和 起 动 活 门 故 随 20 
二 和 大 为 放 避 人) 起 动 故 磺 下 生 sea 21 
一 发 动机 罕 气 交 杭 哄 ， 人 22 
一 上 友 动 机 椎 力 迟 失 < 全 全 下 让 计生 全 全 全 全 祖坟 
二 类 动机 也 插 和 让 全 全 的 人 风 全 的 让 生计 条 和 NE 23 
过 发 鸭 便 [ 旦 障 管 实 大 于 全 人 训 人 计 区 25 
公交 过 年 3 
三 玫 PR 方式 故 赔 -和 an 生 全 全 2 全 全 2 人 2 19 
一 FADEC 条 巡 故 入 让 8 
一 FADEC 识 新 履 障 8 
二 上 和 DRG 类 8 
的 下 全 省 用 清和 生生 9 
二 人 DOEE 作 商人 人 0 8 
和 然 泊 过 泪 器 场 2 9 
二 下 入 DEC T 拓 全 anSEsE 人 aas 攻 En 9 
必用 训 和 二 人 信人 生计 下 天 29 
二 发 动机 振动 俏 关 区 全 生生 26 
请 和 下 灼 S 本 和 [生生 二 交 放 让 生生 全 二 全 站 na 纺 2 
一 点 火 A(BJ(A+BI) 故 障 11 
故人 竹 才 全 仙 人 区 全 全 11 
低 床 纤 失去 保护 < 生 8 
三 放 汪 在 和 和 8 
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一 所 有 发 动机 熄火 .4 4 
三 引 气 状态 收 障 站 生生 7 
三 发 动机 接 加 组 伴 故 障 生生 区 间 全 全 全 10 
二 友 动 作 故 障 和 生生 让 全 二 抽 二 各 训 二 全 1 
二 发 动 仙 榨 制 系统 故 阶 :生生 证人 抽 全 生生 和 汪 和 区 生生 7 
三 友 动 仍 控 制 酒 站 故障， 让 王室 生生 全 让。 11 
二 改动 傣 感 应 器 或 车 < 人 天 和 全 生生 全 11 
一 发 动机 起 动 故障 (推力 手柄 不 在 慢车 位 ) ee 20 
二 发 动机) 起 动 河 辣 故障 生生 an 20 
一 发 动机 10) 起 动 故障 21 
反 发 动机 宇 气 交换 器 故障 生生 区 22 
反 发 动机 推力 天 失 < 人 生生 和 和 生 和 的 全 和 交 生 半 22 
主 发 动作 了 员 振 。 站 交 生生 全 汪 全 23 
二 发 动机 尾 顺 竺 失火 2 生生 生生 的 人 人 25 
二 友人 3 
全 RPRY 方 式 故 谨 全 0 二 交手 庆生 IE 全 19 
一 FADEC 系统 故障 8 
三 FADEG 识别 故 陪 :生生 和 仙人 生生 的 证 是 遇 仆 人 全 2 辣 8 
一 FADEC 冷却 故障 .4 8 
=RADEG 故 认 本 ea 交 二 生 让 生生 全 0 全 222 于 9 
FEADEG 页 障 和 让 全 六 区 二 二 生 全 生生 全 生生 二 8 

坎 消 过 泪 器 坪 拓 本 生 全 2 9 
一 FADEC 过 热 9 

仙人 和 全 生生 计生 人 29 
二 发 动 届 振 动 值 大 2 和 era 介 an 刘 二 26 

ET 届 谎 ER 22 
三 总 类 六 (BJCAB) 改 诊 生 全 交 11 

避 火 供电 改 陪 下 11 
一 中 压轴 失去 保护 .seenssnsssnsnsnasnssssnnsnssssssssssasasnsnas 8 
二 供 床 利和 失 夫 保 搞 R 全 的 们 并 各 的 于 人 5 2 8 
一 小 故障 人 8 
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02.70 ”动力 装置 ( 续 前 ) 

2 EGG 下 和 | 情人 12 
本 放声 入 全 全 站 乓 让 计生 人 18 
一 清油 量 少 或 温度 商 .ee 18 
全 用 1 戎 和 18 
二 环保 扯 栈 区 12 
2 上 于 尖 [ 辣 2 27 
三 上 友 才 枯 风 全 13 
公推 扣 填 必 Re 13 
2 及 时 红 曾 尾 13 
= 二 友 扒 惰 定 人 14 
二 上 友 扒 天 和 全 14 
区 机 16 
推力 杆 故障 17 

推 为 杆 未 设 定 志和 仙人 9 
推 厅 六 2 由 证 | 宝 全 ES 8 
人 18 
ROSE 9 
二 输 过 拔 风 生生 全 生生 三 人 全 人 芝 11 
大 卉 7 要 二 生生 13 
二 侧 风 保 护 故 莘 雪 | 生生 22 

02.80 “杂项 

一 机 上 上 有 炸 痢 生生 抽 计 二 克 10 
一 驾驶 舱 风挡 / 窗 弧 郊 ， 13 
一 驾驶 舱 风挡 / 窗 破 裂 .ee 13 
RCR 9 
全 | 符 仙 人 的 六 让 人 付 和 让 2 
一 ECAM 提示 和 条件 14 
全 RECRRORNIREROCSSOENRRRCS 也 
= 人 避 撤 商 本 全 生生 交 人 科 全 二 和 全 全 生生 全 人 全 全 二 全 区 全 1 
一 紧急 迫 降 全 和 全 天 三 全 证 二 二 和 证 全 各 和 拓 机 人 三 全 条 克 丽 生生 说 和 证 全 二 全 训 辣 生生 二 二 全 于 感人 语 全 训 克 主 二 各 二 二 全 三 二 全 后 二 二 人 全球 4 
一 因 故 障 而 进行 的 着 陆 距 离 修正 16 
二 权利 首 阳 < 8 
于 22 
不 可 靠 速度 指 示 .ee 参见 02.34 
遭遇 2 轴 殴 生 全 写 十 站 全 和 全 全 让 和 全 让 仙人 人 全 人 生 全 全 全 21 
内 基 生 EN 19 
< 20 
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一 NIUN2/N3 EGT 超 限 12 
背 油 尖 声 大 抽 和 半 抽 全 全 生计 区 0 18 
背负 量 消 或 吉 帮 局 生 和 18 
清油 上 奈 测 { 展 二 2 贡 关 生 和 让 和 。 18 

和 三 是 时 果 人 本 拓 区 二 区 六 让 让 克 让 的 琶 区 六 的 区 玖 下放 六 12 

二 从 出 车 各 局 类 生生 本 各 汪 全 生计 让 二 全 汪 0 2% 

二 人 及 推 区 随和 13 

及 推 着 齐全 13 

二 及 推荐 奈 和 下 生生 生 生生 让 各 让 训 计 让 抽 全 站 让 让 让 贡 让 13 

二 及 推 迹 定 和 14 

= 及 推 此 倘 汪 生生 有 和 和 全 交 全 交 生 和 交 有 和 疝 放 全 各 14 

本 10 

E 力 杆 改 卫 .………. 本 17 
0 9 
潜 E 18 

起 :和 推 为 生 人 9 
三 内 办 车 生生 全 区 生生 下 屋 11 





一 关 卉 在 一 化 生生 生生 全 13 
人 侧 | 从 保 搞 故 | 障 过 人 区 各 贡生 玫 坟 全 全 计生 竹 二 生生 22 


02.80 ”杂项 


网 信 下 
一 竺 租 舱 风 档 





中 
一 党 师 舱 以 档 / 和 队 人 饭 妥 
一 机 组 失 部 

一 水 上 迫降 









































一 ECAM 禄 示 条 件 

下 芷 人 

一 应 损 梳 入 .. 

有 | 共 人 人 
大 j 收 障 和 而 进行 的 者 陆 旧 多 偿 下 16 

二 和 下 省 | 区 e 全 en 交 one 池 人 8 

三 二 基 州 情人 全 区 和 和， 全 记 站 过 葬 22 
不 量 膏 速 上 嵌 祖 不 参 几 02.34 

年 洒 重 J 忆 2 生生 21 

区 仙人 全 仙人 全 二 和 信人 19 


全 轩 罗 央 动 天 < 20 
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飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 001 
02.90 。” 详细 的 客 航 / 驾 驶 舱 柚 离 程序 
全 1 
一 客舱 瑟 务 员 指 定 的 梳 虽 区域 2 
全 于 和 休 务 : 人 全 生生 2 和 且 人 2 
于 上 有 稚 从 桨 搬 避 生生 二 证 和 让 生 的 和 生生 的 刘 人 全 区 0 丽 汪 的 站 生 的 的 全 区 生生 6 
站 SR 3 
二 水 :长 枯 山 二 RE 7 
二 地 夯 撤 局 宙 二 计 症 生生 让 交 二 二 生 的 生生 鬼 区 吉 室 让 5 
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飞行 机 组 操作 手册 介 绍 顺序 001 


概述 


不 正常 和 应 和 急 程 序 是 为 保证 足够 的 安全 和 确保 飞行 的 实施 。 当 执行 这 些 程序 

时 ， 机 组 应 按照 “ 读 和 做 ”的 口头 读 出 原则 实施 。 
说 明 
本 手册 中 的 程序 介绍 尽 可 能 与 ECAM 上 的 显示 相同 。 所 用 的 缩写 与 驾驶 舱 
面板 上 的 名 称 相 同 。 凡 ECAM 上 显示 的 动作 和 信息 均 以 大 写字 母 呈 现 。 
ECAM 上 未 显示 的 其 他 信息 均 以 小 写字 母 呈现 。 
穿插 在 程序 中 的 扩充 信息 以 斜体 呈现 。 这 些 信息 : 

识别 具体 故障 
一 解释 原因 不 能 自明 的 动作 
一 提供 附加 的 背景 信息 


黑色 方块 


当 同 一 标题 下 出 现 几 个 程序 时 ， 每 个 程序 的 开始 部 分 用 一 个 黑色 方块 标识 。 
次 只 适 ) 一 个 程序 。 
如 : 













































































































































































产 





























































机 长 ( 副 驾 驶 )( 备 用 ) 防 冰 探 头 
恒 机 长 探头 


国 副 驾驶 探头 
国 备 用 探头 | : 





a 应 该 执行 的 程序 





[es 


b a 或 b 或 < 


ER 


GFC5-03-0201-001-A001AB 
































黑色 方块 还 用 来 指示 一 个 程序 的 某 些 部 分 ， 其 中 只 有 一 项 适用 。 












































例如 ; 
过 然 
:| 一 利 车 风扇 (如 安装 ) 届 。 应 该 执行 的 程序 
| 国 在 地 面 
8 ] b arb) 或 la+o) 
$ | 轿 在 空 
中 CC 
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ECAM 上 不 显示 黑色 方块 。 










































































黑色 圆 点 
如 果 一 个 动作 取决 于 某 个 先决 条 件 于 头 来 标识 此 先决 条 
牛 。 如 果 先 决 条 件 显 示 在 ECAM 上 ， 则 以 大 写字 母 出 现 。 否 则 以 小 写字 母 
出 现 。 
人 网 如 : 





飞行 操纵 襟 翼 故 障 


到 襟 翼 手 柄 下 循环 66 如 果 不 成 功 399》 不 在 














e 如 果 不 成 功 : 册 
_GPWS 襟 可 方式 关 | ECAM 上 显示 


GFCS=DS=0201-0DD2=ADD1AA 





壮 
加 









































当 一 个 动作 取决 于 茶 个 先决 条 件 / 飞 行 阶段 /程序 时 ， 使 用 缩 进来 进行 辩 





。 如 襟 翼 锁 定 


























一 只 有 襟 辟 锁 定时 进 近 速 度 才 等 于 VREF+30kt ， 因 为 “ 进 近 速 
度 .…….VREF+30” 是 缩 进 在 “如 襟 翼 锁 定 ” 的 下 面 。 

一 最 大 速度 250kt 不 取决 于 襟 翼 锁 定 条 件 ， 因 为 它 是 与 “如 襟 副 锁定” 对齐 
的 。 因 此 ， 不 管 襟 副 是 否 锁定 ， 都 要 遵循 最 大 速度 。 
“燃油 耗 量 增加 ”是 与 “飞行 中 ”对 齐 ， 因 此 该 信息 对 空中 和 地 面 都 有 效 。 
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程序 标题 


程序 标题 以 下 列 方式 表示 : 

标题 ECAM 上 显示 的 不 正常 程序 (琥珀 色 警 戒 ) 
上 不 显示 的 不 正常 程序 
上 显示 的 应 急 程 序 (红色 警告 ) 


上 不 显示 的 应 急 程 序 










































































SFC5=-OS=-0201-0D02=-BDDO1ADb 











任务 分 配 








下 列 一 般 分 工 适 用 于 所 有 程序 。 

在 整个 程序 中 ， 把 杆 飞 行 员 角色 不 得 转换 。 
PF， 把 杆 飞 行 员 负 责 ， 

力 杆 ， 
一 控制 轨迹 和 空 速 ， 
一 飞机 形态 (要 求 形态 改变 )， 





















































一 导航 ， 

一 通讯。 

PNF， 不 把 杆 飞 行 员 负 责 ; 

一 监控 和 大 声 读 出 ECAM 和 检查 单 ， 























一 执行 所 要 求 的 动作 或 把 杆 飞行 员 所 要 求 的 动作 《如 适用 )， 
一 在 把 杆 飞行 员 证 实 后 ， 操 作 发 动机 主 电 门 ， 惯 导 和 带 护 盖 的 电 / 




















可 
5 





记忆 项 目 





执行 以 下 程序 时 , 不 要 参考 书面 程序 : 风 切 变 <@Q, 前 方 风 切 变 < 和 , TCAS<d ， 
EGPWS<@ ， 失 去 和 刹车， 应 急 下 降 的 开始 阶段 ， 不 可 靠 速度 指示 /ADR 检查 
程序 的 开始 阶段 ， 机 组 失 能 。 
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自动 驾驶 仪 的 使 用 

















< 




















当 可 用 时 ， 自 动 芍 驶 仪 在 大 多 数 故 障 情况 下 均 可 使 用 : 
一 如 果 发 动机 失效 ， 包 括 IIVII 类 ILS 进 近 和 故障 后 性 能 弱化 类 型 的 自动 着 
陆 。 
一 如 果 其 它 故 障 ， 在 所 有 方式 下 可 下 降 到 $00 英尺 离 地 高 度 。 
不 过 ， 在 所 有 形态 下 使 用 自动 驾驶 仪 尚未 获得 取证 许可 ， 并 且 其 性 能 也 无 
法 得 到 保证 。 如 果 飞 行 员 在 这 些 情 况 下 选择 使 用 自动 芍 驶 仪 ， 则 需 格外 小 
心 ， 一 且 飞 机 偏离 所 要 求 的 或 安全 飞行 轨迹 ， 必 须 脱 开 自 动 鸭 驶 仪 。 
























































































































































程序 起 始 











把 杆 飞行 员 发 口令 ， 开 始 执行 程序 。 

在 满足 下 列 条 件 后 方 可 采取 措施 (用 主 警告 灯 取 消音 响 警 告 的 动作 除外 ): 
一 建立 相应 的 飞行 轨迹 。 
一 如 果 起 飞 ， 进 近 或 复 飞 中 发 生 故障 ， 飞 机 应 至 少 高 于 跑道 400 英尺 。 
建议 400 英尺 高 度 的 原因 在 于 折衷 考虑 稳定 所 需 时 间 与 程序 起 始 过 晚 之 间 的 
矛盾 。 
在 某 些 应 急 情 况 下 ， 如 果 已 经 建立 了 适当 的 飞行 轨迹 ， 把 杆 飞 行 员 可 在 该 高 
度 之 前 开始 执行 程序 。 
如 果 某 个 应 急 情 况 导 致 红色 LAND ASAP( 尽 快 着 陆 ) 字 样 显示 在 ECAM 上 ， 
机 组 必须 尽快 在 能 安全 进 近 和 着 陆 的 最 近 合适 机 场 着 陆 。 
如 果 某 个 不 正常 程序 导致 琥珀 色 LAND ASAP( 尽 快 着 陆 ) 字 样 显 示 在 ECAM 
上 ， 机 组 则 应 考虑 在 最 近 合适 机 场 着 陆 。 











































































































































































































着 陆 距离 





凡是 由 于 某 个 应 急 或 不 正常 情况 导致 的 着 陆 距 离 增加 ， 都 必须 根据 全 形态 的 
实际 着 陆 距 离 来 计算 (参阅 3.02.80)。 



































ECAM 


起 飞 期 间 警 告 抑制 
有 些 警 告 ( 非 抑 制 的 ) 只 要 不 正常 情况 出 现 就 会 出 现 ; 其 它 警 告 ( 受 抑制 的 ) 不 会 
芯 即 出 现 如 果 起 飞 中 触发 条 件 满 足 了 才 会 出 现 。 
























































CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 介 绍 顺序 001 


机 组 的 协调 
当 执行 一 个 ECAM 所 显示 的 程序 时 ,两 名 飞行 员 必 须 了 解 当前 的 显示 。 在 做 
任何 清除 的 动作 前 , 机 组 应 该 交叉 检查 以 确定 无 蓝 色 信 息 存 在 (除非 动作 无 反 
馈 )， 这 些 信 息 可 由 个 直接 的 动作 来 消除 。 

得 互 确认 前 不 能 清 陈 


机 组 协调 和 相互 确认 的 示例 : 
警 告 显示 把 杆 飞 行 员 (PFP) 不 把 杆 飞行 员 PND) 


HYD B RSVR OVHT 喜 出 故 隐 谈 出 故 隐 
BLUE ENG 1 PUMP…OFF 1 虹 ATIC 无 线 电 通 































































































讯 一 执行 ECAM 动 
一 要 求 ECAM 动作 作 或 PF 要 求 执 
(D) 行 的 动作 

















HYD B RSVR OVHTIT * EMCTL 





证 实 ECAM 动作 
已 守 万 
确认 清除 








B SYS LOPRI 


























SEAIT BELTS 半 /CTL 






































一 确认 清 








SITALUS 
APPR PROC INOP SYS 
下 BLUE OVHT 
OUT: 
BLUE ENG 1 
PUMP…ON 
CALT2ONLY 
SLAIS SLOW 





标准 口令 ， 参照 3.03.90 。 1 
(D 虽然 PF 负责 要 求 执行 ECAM 动作 ， 但 这 并 不 排除 机 长 在 认为 必要 时 控 
判 飞机 或 下 令 作 ECAM 动作 。 


;: ECA4HM 访 天 沽 和 芒 太 筷 ， 天 如/ 秒 PFDMD 胃 这 人 稀 已 万 以 你 魂 式 异 。 丰 
双 ， 教 刘 EC4M 参 育 房 ， 尼 让 般 红 稍 庆 上 殉 芭 成 异 。 当 己 笼 成 EC4M 动 
护 ， 庆 记忆 六 筷 EC4M 认 和 巷 衣 局 语 ， 荔 记 思 大 除 帮 级 历 以 参考 FCOM 
三 遍 3.02) 人 为 姑 亢 。 
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笨 ! 





渤 
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小 结 的 使 用 


























小 结 由 QRH 程序 组 成 ， 归 纳 小 结 是 帮助 机 组 在 应 急电 源 形 态 ， 或 双 液 压 系 
统 失效 情况 下 ， 处 理 要 执行 的 动作 。 

任何 情况 都 应 首先 执行 ECAM 程序 。 

小 结 既 包括 程序 ， 还 包括 状态 部 分 。 

仅 在 报 出 “ECAM 动作 完成 ”之 后 ，PNF 才 参 考 相 应 的 QRH 小 结 。 
当 出 现 故 障 ， 并 且 完 成 ECAM 动作 之 后 ，PNE 应 该 参考 小 结 中 的 “巡航 ?” 
部 分 ， 确 定 着 陆 距 离 系数 。 
于 在 该 页 面 也 列 出 了 正常 着 陆 距 离 。PNEF 可 以 计算 出 考虑 故障 修正 后 的 着 
陆 距 离 ， 从 而 帮助 飞行 员 决定 是 否 备 降 。 









































































































































进 近 准 备 





进 近 准备 总 是 需要 查阅 一 下 ECAM 状态 页 面 。 
查阅 之 后 , PNEF 应 参考 小 结 “ 巡 航 ” 部 分 , 确定 VREF 的 修正 , 计算 出 VAPP。 
飞行 员 应 该 已 经 了 解 了 计算 方法 ,并 且 会 使 用 MCDU 中 给 出 的 VREF (目的 
地 已 经 更 新 )。 

对 导致 失去 MCDU 的 故障 情况 ， 小 结 中 还 提供 VREF 表格 。 

小 结 中 的 着 陆 和 复 飞 部 分 应 该 用 于 作 进 近 简 令 。 
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近 部 分 ， 来 完成 进 近 程 序 动作 。 增 加 该 部 分 主要 是 由 于 
没有 完全 涵盖 。 





















































的 这 一 部 分 已 经 提供 了 充分 的 建议 信息 ， 因 此 不 必要 再 参考 “ 襟 


























E 阻 着 陆 ” 书 面 程序 。 












































的 进 近 部 分 后 ，PNE 应 该 查阅 ECAM 状态 页 面 ， 并 且 检 查 所 有 





























进 近 程 序 动作 都 已 完成 。 


发 动机 警告 显示 
程序 
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概述 

中 断 起 飞 的 决定 和 停机 动作 应 由 机 长 进行 。 

羽 此 ， 机 长 不 管 是 PF 还 是 PNF， 应 将 手 扶 在 推力 杆 上 直到 V1。 一 旦 他 决定 
中 断 ， 则 喊 出 “中 断 ” 接替 操作 并 完成 停机 动作 。 
不 可 能 列 出 所 有 导致 决定 中 断 起 飞 的 因素 ， 但 为 了 帮助 机 长 决断 ，ECAM 抑 
制 了 那些 从 8OKt 到 1500 英尺 (或 离 地 后 2 分 钟 ， 以 先 达到 的 为 准 ) 中 不 重要 

































































































































































根据 试飞 情况 ， 即 使 性 能 计算 正确 ， 中 断 起 飞 有 时 还 是 有 和 危险 的 。 
这 可 能 由 于 下 列 因 素 : 

灯 程 序 晚 ， 

W 坏 ， 
FE 磨损 或 不 能 正常 工作 ， 起 始 杂 车 温度 高 于 正常 ， 
刹车 没有 完全 应 用 ， 
一 跑道 磨 探 系数 比 预 期 的 低 ， 
一 全 重 计算 有 误 ， 
一 未 考虑 对 准 跑道 所 损失 的 距 
超过 100kt， 中 断 起 飞 将 是 一 个 很 严肃 的 动作 ， 它 可 能 引起 危害 情况 。 因 此 ， 
当 速 度 接近 V1 时 ， 如 果 没 有 发 个 主要 故障 (“ 超 过 100kt 但 低 
于 V1”)， 飞 行 员 则 应 树立 “继续 起 飞 的 意识 ” 


J 




































































区 
未 直上 
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中 断 起 飞 ( 续 前 ) 
决断 管理 


@ 100kt 以 下 : 
中 断 起 飞 的 决定 可 由 机 长 根据 环境 条 件 作 出 。 
昌 然 我 们 不 能 列 出 所 有 原因 ， 但 如 果 触 发 任何 ECAM 警告 /警戒 ， 机 长 应 



























































该 慎重 考虑 中 断 起 飞 。 
总 ;7100 刻度 江 不 鼻尖 庞 除 扒 ， 太 天 孩 太 和 契 为 三 戎 助 认 太 沈 魏 区 率 角 不 必要 
遍 蕊 办 狠 。 


@ 大 于 100kt 但 小 于 V1: 
ee 。 如 果 速 度 
接近 V1， 可 能 会 导致 危险 情况 发 生 。 在 这 些 速度 时 ， 机 长 点 意识 优先 起 
及 。 只 有 在 少数 几 种 情况 下 才能 作 中 断 起 飞 决断 ， : 

1， 火 警 警告 或 严重 损坏 。 
2， 发 动机 推力 突然 失去 。 
3， 凡 提供 确切 指示 飞机 不 能 安全 飞行 的 各 种 故障 或 条 件 。 
4， 类 似 如 下 的 各 种 ECAM 警告 /警戒 : 
。 发 动机 或 APU 火警 
。 发 动机 失效 
。 发 动机 滑 油 低压 
昌 形态 
“。 侧 杆 故 障 
。 发 动机 反 推 开锁 
*。 左 + 右 升降 能 故障 
100kt 以 上 前 起 落架 抖动 不 应 导致 中 断 起 改 
万 一 在 V1 减 20 到 V1L 范围 内 轮胎 失效 ; 
除非 轮胎 的 碎片 已 造成 严重 的 发 动机 异常 ， 最 好 让 飞机 离 地 ， 减 少 燃 ; 
载 量 并 使 用 跑道 全 长 着 陆 。 
V1 口令 优先 于 其 他 任何 口令 。 






































































































































































































































@ 大 于 V1: 
必须 继续 起 飞 ， 因 为 可 能 无 法 在 剩余 的 跑道 内 停 住 飞机 。 
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中 断 起 飞 ( 续 前 ) 





























































































































4 大 他 大 厅 ， 镶 四 著 计 运 厚 站 训 大 全 。| 一 应 急 撤离 检查 上 
一 PA 通知 “客舱 机 组 各 就 各 位 ?” 

一 喊 出 “ECAM 动作 ” | 一 ECAM 动作 
当 当 机 组 评估 状况 时 飞机 应 停 住 。 












































将 意图 和 援助 要 求 通知 ATC。 








友 疹 ; 会 到 参 克 以 扼 胡 到 人 关公 外 为 /[。 奶 轿 减 戎 荔 席 厅 J7 方 万 名 M 隐 洁 大 度 复 奈 
在 70Ux 过 所 总 狼友 难 。 

， 萎 锋 户 动 项 汞 副 永 不 这 天 网 店 矢 扩 ， 应 死 忆 下 黎 天 人 了 舌 丰 到 世 。 妇 美 反攻. 
从 工藤 湖 。 左 殉 佐 没 育 必要 砂 廊 大 硼 彤 用 太 为 讽 焉 入 壤 给 和 安全 之 认 ， 不 : 要 
成 必 巡 诊 的 寺 。 

， 娘 黑 户 动 项 汞 不 了 上 护 让 友 应 焉 闫 处 徐 力 记忆 导 尽 复 大 力 旧 耽 大 历 个 矶 各 灰 。 

太太 砚 各 厌 陨 到 态度 到 《天 会 外 ， 才 珀 称 介 涉外 认 久 讽 。 

荔 用 大 算 神 和 不 二 护 ， 六 已 移 MRID 区 NOSE WPDEEL 让 /7 成 不 OFF 化 形 
友 入 妥 确 蚤 亦 革 压力， 压力 绑 苦 让 1000 PS1 或 和。 

芒 锡 AMSKID &NOSE WEBEEL 诊 /7 克 OFF 化 记忆 将 着 芭 罗 各 厌 咒 到 后 ， 剂 友 
将 医 不 捍 大 压力。 

， 肋 饭 奉 《 厅 ， 她 轿 必 大 鼻 让 月 动 蔗 系 沦 万 “ 介 大 ”个 加 和 达 劲 会 算 ， 劲 么 在 

涛 订房 应 谣 必 希 阶 办 流 灰 戎 份 光 名 阶 藉 车。 
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V1 后 发 动机 失效 一 继续 起 飞 





一 如 果 V1 过 后 有 一 台 发 动机 失效 ， 必 须 继 续 起 飞 。 

















一 按 稍 规 使 用 方向 舵 以 保持 在 跑道 中 心 线 。 
一 到 拾 轮 速度 时 果断 带 杆 拾 前 轮 ， 以 连续 的 拾 轮 变 化 率 获 得 12.5” 的 俯仰 姿 
态 。 离 地 后 跟随 速度 基准 系统 (SRS)。 
当 飞 机 在 空中 有 正 上 升 率 且 无 线 电 高 度 增 加 时 ， 收 起 落架 
一 使 用 方向 舵 防止 往 航 。 离 地 后 不 久 会 出 现 B 目标 。 调 整 方向 舵 使 8 目标 回 
零 。 使 用 坡度 常规 地 控制 航向 ， 用 方向 舵 保 持 8B 目标 在 零 。 如 果 使 用 全 程 
方向 舵 还 不 能 使 B 目标 回 零 ， 则 增 速 。 
稼 虑 使 用 TOGA 推力 。 
在 “DERATED” 起 飞 ( 装 有 “DERATITED” 起 飞 选择 项 目的 ) 时 ， 如 果 形 态 
2 和 3 时 速度 低 于 了 速度 ， 则 不 要 使 用 不 对 称 的 起 飞 复 飞 推力 。 
戎 虑 使 用 自动 驾驶 仪 。 
一 最 低 400 英尺 后 执行 ECAM 程序 
一 在 加 速 高 度 时 改 平 并 增 速 。 

“在 F 速度 选择 CONFI1( 形 态 1); 

“在 S 速度 选择 CONF0( 形 态 0)。 
一 当 襟 翼 手 柄 在 零 位 时 ，8 目标 返回 到 侧 滑 指 示 。 和 常规 地 居中 侧 滑 指 示 。 
一 到 绿 点 速度 (光洁 形态 时 的 发 动机 失效 操作 速度 ) 时 ， 使 用 最 大 连续 推力 疏 
升 并 保持 绿 点 速度 。 
(如 果 已 经 在 FLX/MCT 卡 槽 位 ， 则 移 到 CL 位 后 再 回 到 MCT 位 )。 
一 最 大 起 飞 推 力 只 人 允许 使 用 10 分 钟 。 
初始 怜 升 时 发 动机 失效 






















































































































































































































































































































































































































































































一 按 上 述 执行 , 但 是 如 果 V2 后 失效 ,保持 SRS 指令 的 姿态 (或 改 出 后 获得 的 
速度 )。 在 任何 情况 下 最 低速 度 必 须 等 于 V2。 


艺 
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0 一 略 莫 赂 咯 ) 千 YoSZ 一 
QT 8 一 加 村 赂 " 洗 ) 委 。SZ 王 寻 科 区 “ 纪 小 一 
QX0TI 一 畴 村 猎 " 介 ) 委 。ST 一 
天 偶 训 四 新 * 
当 夭 闵 打 歌 录 册 有 鞍 划 唱 影 味 玉 本 


ID 六 :二 4 和 群 


本 强 只 鲜 任 当 区 共 名 任 


驹 目 引 中 当 媒 者 乞 册 





SxS 束 
驴 洲 “下 条 龟 
oS ZL 季 驴 瑟 


力 JAYVDS [由 
焉 弟 " 华 赂 笃 


"四 村 党 区 SS 可 王 oST 天 雪 

训 畴 阔 呈 道上 东 和 “| 慎 落 

次 阔 着 每 几时 昔 骏 当 呼 “ 访 层 

引 秒 区 每 狂 旧 次 上 导 落 守 半 

加 站 枝 星 第 ?作答 等 :中 部 名 
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隆 
听 
普 
世 
展 
三 
四 
长 


操作 技术 


飞行 机 组 操作 手册 


效 后 立刻 在 目 视 气象 条 件 下 着 陆 


区 


起 飞 时 发 动机 失 


( 骆 亚 烤 林 条 履 歼 ) 


和 村 埋 莫 出 洒 月 中 几 “ 课 视 的 闭 半音 峰 长 纪 和 梁 才 


引 ddVA 娩 “ 六 长 利 撕 埋 颈 


工 莉 “ 纯 放 娄 三 5Z 圭 复 : 略 杰 埋 窗 工 Y“ 炎 沼 
( 跨 竹 村 呆 履 玖 号 ) 因 村 醒 易 当 训 家 哮 囊 吉 


“放血 / 涩 利 其 圭 每 味 引 骆 届 环 撕 
做 焉 各 浊 入 下 “十 收 贡生 要 草 入 笠 呈 全 ? 记 如意 下 * 


放 圭 覃 间 党 攻 汉 次 拱 训 必 后 


亲 可 8S 才 浊 3 
| 茹 单 莫 号 宇 愉 
1 话 流 和 归 大 -了 nt 学生 





学 和 话 潮 晶 影 当 用 “于 全 3 了 条 谢 放 





##k 开 竹 : 圭 颈 加 村 
亚 改 : 亚 配 狂 合 
工 六 涩 堤 浊 划 长 


(十 乃 泊 裳 详 忆 





< 疾 洪 圭 区 昌 (0) 业 疙 庄 要 详 
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一 台 发 动机 不 工作 情况 下 盘旋 进 近 

















放 重 量 大 于 形态 3 的 最 大 盘旋 重量 (在 下 表 内 查找 ) : 
在 形态 3 和 起 落架 放下 的 情况 下 ， 飞 机 无 法 保持 飞行 高 度 。 
一 延迟 放 轮 。 
池 ， 一 妨 针 在 750 克 尼 厂 绑 身高 度 愉 下 砂 记 ，AMG NOT DOWN ” 侈 务 糙 会 沙 现 。 
《 订 友 万 沼 过 页 大 EC4M 戎 峙 历 大 上 办 EMER CA4ANC 蕉 饭 淡 码 游 小 并 侈 
人 
一 在 500 光大 五 绕 肌 局 民 认 库 效 用 治 成 人 纱 企 ， 要 斋 1 到 会 万 “TOO LO 了 
GE4R ”你 和 爷 。 









































形态 3 的 最 大 盘旋 重量 (1000kg) 
0AT 机 场 标高 (英尺 ) 
fo | 一 Ta TO T 600 Ta TO TD 
| 2300 | 2200 | 2120 | 2040 | 1980 | 1880 | 1780 | 





-ao | zz0 | 220 | zt0 | 90 | 80 Ti560 
| -2300 | zz00 | 2120 | 2000 | 160 | 1720 | 1580 | 
[02200260| io90| 1700 | 1680 
[220 io0| 1 | | 

-oil | | | 

本 | 夸 0 EN 册 二 | 卫 本 E 
[eol | | | | 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 操作 技术 


一 台 发 动机 不 工作 情况 下 目 视 盘旋 进 近 

















放 重 量 大 于 形态 3 的 最 大 盘旋 重量 (在 下 表 内 查找 ) : 

在 形态 3 和 起 落架 放下 的 情况 下 ， 飞 机 无 法 保持 飞行 高 度 。 

一 延迟 放 轮 。 

天 :一 妇 轩 丰 750 光 尼 五 绪 身 高度 必 下 妙 这 ，AMG NOT DOWN ”你 务 将 会 妙 现 。 
《 订 友 陷 沼 地基 大 EC4M 篆 丢 历 大 /办 EMER CA4NC 蕉 角 尖 抱 游 洱 痛 获 
开导 

一 在 500 光大 五 绕 丰 局 展 记 应 光 疾 治 成 人 纱 乞 ， 要 所 1f 到 天 万 TOOLOR 
GE4R ” 侈 休 。 









































形态 3 的 最 大 盘旋 重量 (1000kg) 
0AT 机 场 标高 (英尺 ) 

(CC | 0 | ?000 | 400 | 6000 | 8000 | 1000 | 12000 | 14000 
| 0 | 2320 | 2240 | 2140 | 2080 | 2000 | 1920 | 1820 | 1700 
| 5 | 2320 | 2240 | 2140 | 2080 | 2000 | 1920 | 1780 | 1580 
| 1 | 2320 | 2240 | 2140 | 2080 | 200 | 1860 | 1720 | 158.0 
| 15 | 2320 | 2240 | 2140 | 2080 | 1940 | 1800 | 1680 | 156.0 





146.0 


[2 220 | 220 | 540 | 2020 | 180 | 1740 | 1580 | 1500 
- | 220 | 2240 | 2100 [1960 | 1820 | 1680 | 1560 
-3 220 360 | 2020 | 1660 | 1740 [1550 | 

3 | 2240 | 2080 | 1940 | 1800 | 1660 | 1560 
-wz60T 35600160 | | 
| -| 560| in | | 
| 
-8 | | T 





CES MSN 0728-07335 0821 0910 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 操作 技术 





根据 表 3.02.80 来 确定 着 陆 形 态 
国 重复 下 列 步 又 直至 达到 着 陆 形 态 
未 度 和 四 拌和 VEE NEXT -5KT 
碳 VEENEXT -5 涛 该 ， 万 不 要 外 无 WLS。 在 虞 履 耻 略 太 为 三光 角 具 过 VFE， 
《 订 友 析 沈 佐 旋 该 于 烛 个 东兴 扩 刻度 ， 仙 不 艳 外 天 LS。 
天 :启动 殉 殊 尼克 笼 记 到 00 比 民 4GEL。 忆 为 请 动 殉 殊 大 不 上 盘 作 徐涛 大 党 月 起 
页 z 六 办 ， 在 汰 大 常 形 苇 入 屿 衣 厅 为 万 叉 尽 竺 类， 万 涂 必须 加 以 齿 其 。 
“ 囊 忆 万 月 动 挫 力 敌 认 东 该 度 妙 达 。 
“ 老 访 袭 篆 观 旬 并 不 PFD /办 YI 在 确 罗 多 扩 旗 豆 侈 再 砂 入 历 凡 偶 j。 
” PFD /办 VFE 观 VFE NEXT 和 在 碟 将 玫 划 无 抽 化 入 历 多 交办 。 妨 锋 交 让 费 
大 ， 太 万 该 度 大 / 扩 欧 度 。 
“ 娘 轿 VI8 大 天 VEFE NEXTY 索 更 背 谣 彤 党 门 ， 当 大 度 已 台 沽 外 计 ， 了 姑 天 妇 
葡 动 历 要 天 入 大 一 个 侯 千 , 世 陀 当 蓝 历 护 内 压铸 可 钢轨 凡 之 诚 人 VEFE 
爷爷 仿 旬 太 于 不 佐 哀 发 。 
在 他 形 儒 党 大 ， 九 开户 动 徐 力 。 当 更 新 司 广 玫 肪 形式 计 可 更 新 散 嫂 户 动 珍 
5 
当 胡 度 涛 处 劲 外 无 VFENEXT 记 : 
生生 全 光 向 下 一 档 






















































































一 减速 至 计算 的 五 边 进 近 速 度 。 
复 飞 时 
笋 8 页 上 胃 丧 友 拓 7 不 天 入 有 形式 挤 香 大 刻度 。 
国 如 果 缝 翼 故 障 : 
@ 起 落 航 线 : 
一 保持 颖 翼 / 襟 避 形 态 
一 建议 速度 : 最 大 速度 -10 KTS 
@ 备 降 : 
一 选择 光洁 形态 
@@ 如 果 缝 翼 卡 阻 在 0 位 
一 正常 操作 速度 
@@ 如 果 缝 翼 卡 阻 >0 位 
一 备 降 的 建议 速度 : 205 KTS 。 
油耗 增加 。 
< 一 



























































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 操作 技术 


缝 翼 或 襟 收 卡 阻 着 陆 ( 续 前 ) 
国 如 果 缝 翼 故 障 : 
@ 起 沙 航 线 : 
一 保持 缝 辟 / 襟 辟 形 态 
一 建议 速度 : 最 大 速度 -10 KTS 
@ 备 降 : 
@ 如 果 襟 贾 卡 阻 在 0 位 
一 选择 光洁 形态 
一 正常 操作 速度 
@ 如 果 襟 贾 卡 阻 >0 位 
一 保持 缝 辟 / 襟 辟 形 态 
一 备 降 的 建议 速度 : 最 大 速度 -10 KTS 
一 油耗 增加 
闻 :。， 奶 黑 PFD 大 费 并 SPD PLM 态度 抱 册 碟 隙 牙 ， 怒 基 历 EC4M 这 
雯 夏 太 儿 元 /MM 缆 大 态度 。 
。 娘 团 在 会 形 臣 入 复 地 人 收 阔 记 佐 哀 发 让 漠 多 疫 硼 诚 人 ”你 各 。 
.正方 此 人 耻 加 和 丰 ， 复 大 议 度 10KTS 了 彤 扩 VFE 大 凤 基 在 全 劲 丹 
加 和 和，《 启 夯 刀 多 人 万 帮 YFE。 
本 区 可 速度 
































[<sl | [sa | sa | 


215 kt 
240Mt 本 攻 2 l96kt | 186K | 180k 
215kt | 205kt | 

















在 缝 翼 或 襟 辟 放 出 情况 下 飞行 时 ， 燃 油 油耗 增加 。 
参照 燃油 流量 指示 。 
作为 一 个 基准 ， 可 先 确定 在 同 高 度 没有 速度 限制 情况 下 光洁 形态 的 燃 ; 
油耗 (例如 : 根据 备 降 飞行 计划 表 参 照 2.05.30)， 然 后 将 结果 乘 以 1.5( 绷 

愤 放 出 ) 或 2.2( 襟 翼 放 出 ) 或 2.5( 颖 翼 和 襟 翼 放 出 )， 这 样 就 可 算出 当前 形 
态 下 达到 目 的 地 机 场所 需要 的 燃油 。 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.10 
飞行 机 组 操作 手册 操作 技术 
无 裤 翼 无 缝 翼 着 陆 


窟 势 未 这 1 嫩 砂 扼 历 下 让 瑚 该 破 方式 府 月 动 险 力 。 月 动 仁 玫 履 克 丰 认 砂 让 到 焉 衣 
遍 500 允 作 。 

一 GPWS 襟 翼 方 式 

一 襟 辟 手 柄 
不 千 EC4M 次 芒 页 上 开本 2 力 要 泡 。 
移 旗 项 无 胡 炒 到 大 形 下 1， 必 怎 复 飞 太 了 可 珀 不 SRS 
历 无 PFD 大 甸 卉 hjVFE 把 次 无 并 村 无 胡 砂 千 ， 历 内 ， 佐 银 大 让 大 认 VFE。 
矿 蔓 友 元 动 葬 怎 砂 这 。 

@ 五 边 进 近 : 





























不 PFD 上 秦 大 VE58( 葡 VREF+501， 妨 锡 VLS 不 黎 记 )。 
遍 天 了 赃 洁 500 克 民 夺 涛 该 必 大 在 世 奶 记 儿 称 凡 8- 海 加 或 VREF+45 海 略 ， 妨 
针 VLS 不 克 历 屿 
一 着 陆 距 离 程序 
参 人 局 ORB 和 化 2 荔 从 ， 勤 FCOM 了 .02.80。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.21 


飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 


调 组 件 1(2) 过 








一 空调 组 件 ( 受 影响 的 ) 
妾 过 秘 洲 先 失 ， 划 障 杂 无。 
工 殉 纺 信 户 苞 除 大 高 流 旧 。 
@ 当空 调 组 件 过 热 消 失 时 : 
一 空调 组 件 ( 受 影响 辫 








@ 当空 调 组 件 过 热 消 失 时 : 


不 工作 系统 
一 空调 组 件 ( 受 影 啊 华 


PACK 102) 














DR 全 2 


空气 空调 组 件 活 门 1(2 ) 故 障 
国 如 果 只 有 一 个 空调 组 件 活 门 关闭 (地 面 发 动机 起 动 时 ): 
空调 组 件 ( 受 影响 的 ) 被 门 抑 天 
在 历 天 一 个 /7 和 天光 历 防 从 夸大 办 耻 妈 丰 ， 灰 衣 
、。 /7 不 下 入 态 从 无 “ 克 ” 化 。 
它 情 况 : 
二 二 

















-个 空 效 邹 护 汤 7 光 历 。 才 优等 绑 





不 工作 系统 
PACK 102) 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 / 通 风 


调 组 件 1(2) 关 








机 组 注意 。 
个 窑 议 狼 太 不 大 党 优 进 大 应 光 矿 。 状态 
TU 


| 不 工作 系统 
PACK 102) 





国 如 果 地 面 有 一 
空调 组 件 被 未 关 的 门 抑 仍 
能 查 /7 已 光大 纱 定 。 奶 身 诡 多 尖 大， 天 记录 订 绑 妨 。 
在 所 有 其 它 情况 下 ， 
一 空调 组 件 ( 受 影响 的 ) 
当 亏 异 旁 先 失 ， 确 异 灯 无 。 
下 降 至 FL100/ 最 低 航路 高 度 
当 ;， 奶 锡 更 符 殴 锣 丰 共 ， 万 以 证 过 光 夯 攻 秀 了 让 放 /7 洋 受 大 用 度 诚 八 店 欠 高 度 久 
妨 硫 遍 。 
@ 当空 调 组 件 过 热 消 失 时 : 
芒 锡 茂 异 盘 历 天 过 务 允 闪失 
一 空调 组 件 ( 受 影 响 的 ) 
当 庄 差 <1PSI 并 且 飞 行 高 度 层 低 于 FL100 时 ; 















































最 大 ， 


不 工作 系统 
最 大 飞行 高 度 层 FL100/ 最 低 航 路 高 度 PACK 1+2 
@ 当空 调 组 件 过 热 消 失 时 : 
妨 锡 成 异 息 历 无 过 攻 允 态 扒 : 
一 空调 组 件 ( 受 影响 的 ) 











CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.21 。 Ps 
飞行 机 组 操作 手册 室 调 / 增 压 /通风 修改 19 
灾 气 空调 组 件 1(2) 调 节 器 故障 


国 如 果 冲 压 空气 失效 在 关 位 : 
空调 组 件 1(2) 神 压 门 关闭 














空调 性 能 受 影响 
如 果 空 调 组 件 控制 器 故障 ， 
机 组 注意 。 



































空调 组 件 1C2) 设 定 在 国定 温度 
会 郑 狼 序 超 扰 网 导 庆 混 帮 为 125C 3eC。 
六 复 原 丢 滞 /7 生 到 历 胡 流 复 殉 芳 到 大 算 售 。 
如 果 空调 组 件 在 旁 通 方式 ， 

侈 气 和 到 办 成 障 。 














调 组 件 1(2) 在 旁 通 方式 

调 组 件 (在 地 面 受 影响 的 ) 
以 雄 甸 在 奶 历 迪 委 。 
调 组 件 ( 受 影响 的 ) 在 空中 可 用 


















































调 组 件 性 能 受 影响 
件 ( 受 影 响 的 ) 在 用 PACK 102) 
显示 ) ( 仅 在 地 面 ) 


志 团 、 




































































空调 区 域 调 节 器 故障 
放 刀 厌 午 状 碟 民 残 符 气 湖 芳 系 绿 形 。 
发 动机 高 慢车 状态 





\ 荆 作 系 弛 
客舱 温度 调节 器 降级 (在 地 面 ) 二 人 
空调 组 件 设 定 在 固定 温度 
各 丢 窑 敌 狐 仿 丰 铸 导 佐 交 放 20 CY68" 丰 。 盆 嫉 细 大 流 上 
参 区 媚 况 民 妈 帮 基 民 。 

发 动机 高 慢车 。 



























































CES ALL 


您 A330 
飞行 机 组 操作 手册 


机 组 注意 。 


一 个 禾 空 


机 组 注意 。 


客舱 温度 调节 器 降级 (在 地 惠 


不 正常 和 应 急 程 序 





空调 / 增 压 /通风 





调 区 域 控制 器 


1(2) 故 障 


状态 


3.02.21 


不 工作 系统 


ZONE CTLR()O) 


空气 热 空气 系统 1(2) 故 障 


























@@ 如 果 热 空 


@ 当 管 
一 热 空 


鸭 驶 舱 管 道 过 热 ， 或 客舱 管道 过 热 。 
一 热 空 气 ( 受 影响 的 ) 

妨 旬 次 让 请 动 光 轨 。 
气 卡 在 开 位 : 
一 空调 组 件 ( 受 影 
道 温 度 < 一 70。 


( 受 三 
和 气 ( 受 影响 


稚 人 空气 < 大 力 光 坟 
一 空调 组 件 ( 受 影 





向 的 ) 
C: 
外 的 ) 


/ 池 / 7 将 更 柬 访 万 。 


向 的 ) 


当 管道 温度 70"C: 


一 热 空气 


一 空调 组 件 ( 受 影响 名 




















( 受 影响 青 








客舱 温度 调节 降级 (在 地 面 ) 


CES ALL 





气 小 /7 观 移 健 气 交 竹 洗 /7 厌 孩 在 光 历 砂 。 


状态 


不 工作 系统 





CKPT TEMP 





(只 : 








在 2 号 系统 失效 ) 





不 工作 系统 
CKPT TEMP 
( 仅 系统 2 失效 时 ) 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 顺序 102 


客舱 增 讨 客 舱 高 度 过 高 
机 组 氧气 面 时 (如 果 高 于 FL100) 
建议 使 用 自动 驾驶 仪 下降 ， 
“转动 高 度 选 择 旋 钮 并 拉 出 。 
。 转动 航 向 选择 旋钮 并 拉 出 。 
。 调 定 目 标 速度 /马赫 数 。 
@ 如 果 高 于 FL100， 低 于 FL160: 




































































@ 如 果 高 于 FL160: 
应 急 下 降 至 ELI100/ 最 低 航 路 画 度 (有 (或 最 低 越 区 珊 | 度 ) 
两 (如 果 自 动 推 










































































最 大 /合适 
以 胡 大 谷 话 M 荐 记 下 降 ， 盛 妨 多 抒 纠 耸 贡 受 胡 ， 应 小心 区 用 趟 衣 少 检 殴 质 耻 这 


北大 。 
龙 无 21000 殉 尼 ， 万 必 成 放 奉 淘 郊 ， 议 度 必 须 减 外 全 250kx。 


一 信号/ 
可 


_ 发 动机 起 动 选 择 器 











禾 冤 得 由 次 沼 御 4TC 形 弱 及 芒 属 。 
妨 轩 无 小 屿 秀 到 4TC， 奶 小 还 4TC 和 乃 17A47700 或 池 芝 下 列 丰 力 M 一 个 妖 刻 发 
人 
( 翰 敲 狗 121.5MHz 殉 训 攻 2182 KFz 葡 8364 KDz。 
为 芳 答 氨 气 ， 刀 将 氨 和 气 筷 天 秦 厅 竹 淘 估 全 大 党 砂 。 
所 和 气 善 玫 进 灰 移交 乞 大 100% 化 办 太 交 人 ， 和 氮气 复 刀 彤 不 刀 必 游人 束 个 入 辽 这 
礁 。 
确 钦 帮 纺 久 需 上 和 氨 乞 历 贺 嫂 而 。 
秦 名 斌 组 秀 万 内 节庆 以 尼 大 不 度 沽 外 和 损 气 历 希 克 艳 降 章 产生 鸭 无 荔 。 
@@ 如 果 客 舱 高 度 >14000 英尺 : 
一 旅客 氧气 面 音 
总 ， 当 应 每 不 屏 动 大 宠 成 认 ， 妨 锡 1 包 大兴 ， 硼 香 从 务 诗 大 FC4M 页 上 扩大 所 洗 /7 
不 类 化。 妨 团 次 站 光 万 拓 卷 为 厂 , 帮 大 人 人 工 刻 盘 洲 入 亚 记 诡 度 也 笛 开光 大 到 会 人 
当 丰 动 疾 会 丰 厅 敲 度 展 导 溪 御 秒 符 衣 纺 ， 和 所 乞 历 盟 可 所 人 抄 太 。 













































































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 / 通 风 


庄 答 增 计 系统 1(2)01+3) 政 了 
国 如 果 一 个 系统 受到 影响 
机 组 注意 。 状态 











不 工作 系统 
CAB PR10C 
国 如 果 两 个 系统 受到 影响 


@ 如 果 在 地 面 一 个 门 未 关闭 锁定 : 
座舱 增 压 被 门 抑制 
@ 在 所 有 其 他 情况 下 : 
不 人 了 工 侍 大 方式 大 历 于 成 年 汪 /7 光 态 荐 大 委 夭 局 羽 永 砍 交 于 式 隙 骸 凑 汐 ， 
人 驳 原 /这 如 扩 座 有 甸 不 7 琳 大 。 
























































.人 工 方 起 A， 0 启 双 成 气 浮 /7 砂 于 朗 矿 之 亡 大 约 逢 要 10 到 荔 。 
“ 奖 移 姑 齿 率 启 符 亚 雇 刻 痪 天 店 锣 高 度 ， 才 帮 扑 光 落 

“ 傣 苦 《大 高 度 千 天 或 高 天 大 欠 高 度 。 

" 历 个 魏 全 洱 /7 移 大 央 马 岩 到 8.85psi。 




















> 
人 工 座舱 增 压 控制 状态 
j 标 垂直 速率 ， 疏 升 500 英尺 /分 不 工作 系统 
: 下 降 300 英尺 /分 CAB PR 1+2 
























































座舱 高 度 目标 值 




















@ 五 边 进 近 期 间 ; 
一 人 工 垂直 速率 控制 器 
妾 你 无 四/ 思 夏 帮 阶 恬 凡 大 无 2500 光 局 ， 
移 压 卷 移 芳 为 0。 
妆 厌 卷 为 0 讨 ， 矿 大 “会 万 上 ”化 ， 
笼 会 方丈 历 个 成 乞 /7。 


注意 
F 门 前 检查 压 差 关 




















CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.21 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 


座舱 增 压 压 差 低 (空中 ) 








估计 到 座舱 变化 率 大 
本 可 天 生 减 小 
攻 团 无 徐 秀 高 度 叉 遍历 和 额 和希 人 奔 ， 妙 厅 副 交 锡 大 。 


座舱 增 压 安全 活 门 开 
磺 昼 可 议 历 为 萝 厌 历 关 全 
@ 如 采 压 差 大 于 8.7 PSl : 






































一 人 工 活 门 选 择 器 
一 人 工 垂 直 速 率 控制 器 
萎 黑 已 开 侨 启 务 机 大 ， 震 处 启 答 大 类 AP。 
天 天 人 人工 座 议 /， 磅 参 儿 “ 态 务 在 大 贡 组 7+2 碟 障 外 庆 。 
人 了 工 方 式 丰 ， 在 帮 纺 弛 车 劲 成 乞 主 /7 人 夏 千 变 岂 之 认 大 幼 壤 要 710 到 细 。 
@ 如 果 不 成 功 : 
一 飞机 的 飞行 高 度 


座舱 增 压 着 陆 标高 故障 
































PNGS 力 少 央 庆 高 天 可 忆 毒 馆 床 遍 必 朋 万 “ 毒 久 订 高 ” 侈 严 竹 砂 太 人 了 工 伦 到。 
芒 轴 毒 馆 更 光 狗 万 OFE， 考 防 帮 高 将 外 为 0。 

参 局 始 硕 页 勤 启 秀 夸大 页 上 毒 馆 闲 高 背 卉 以 萝 芳 万 更 光 h 玫 久 球 遍 。 
@@ 如 果 “ 着 陆 标高 ”选择 器 不 工作 : 
着 陆 标高 调 定 为 0 
































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.21 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 


( 右 )( 左 + 右 ) 客 舱 通 风 故 障 
到 天 而 下 大 过 


一 空气 流量 














状态 
不 工作 系统 
L CAB VENT 
(R) LL+R) 


通风 鼓 风 故 障 





























以 达 拓 厚 盘 乓 究 和 的 光 度 。 
@ 如 果 5 分 钟 后 警告 出 现 : 
节 长 飞行 时 间 
共 : 尾 戎 及 记 午 每 让 防 人 一 此 处 旋 青 世上 基 凡人 健 力作 狼 旋 胡 ， 息 徐 唐 记 5 朱 
硅 启 区 化 玫 将 必 彤 发 外 碟 孙 形 W 现 项 所 大 障 敬 下 MAM 居 和 了 不 谣 胡 了 用 全 


克 备 。 
状态 
@ 如 果 5 分 钟 后 不 工作 系统 
最 长 飞行 时 间 5 小 时 VENTBLOWING 











这 : 妨 园 成 障 息 在 突 动 发 动 认 记 焉 衣 历 上田 到 M， 机 徊 4FYC 矿 介 秦 也 彤 从 污 耻 “ 荔 
乞 克 异 ”你 丈 。 
抽 
胡 灰 下 太 荔 乞 洗 /7 尖 历 ， 公 和气 溪 过 大 办 荔 邱 许 /T 谣 从 殉 藉 砂 帮 从 。 
状态 
不 工作 系统 
VENT EXTRACT 




















CES ALL 








@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 室 调 / 增 压 /通风 修改 18 
通风 机 外 抽 气 活 门 故障 


关 : 妨 轿 套 障 鼻 在 突 动 发 动 认 记 焉 衣 历 /人 田 到 M， 厚 换 4EYC 矿 介 秦 也 彤 会 主队 “ 座 
纵 蕊 气 池 /7 成 障 ” 

















@@ 如 果 机 外 抽 气 活 门 仍然 全 开 : 
最 大 飞行 高 度 





一 座舱 增 压 方式 选择 器 [ 
一 座舱 增 压 活 门 选择 器 . 双 
一 垂直 速率 人 工控 制 器 全 向 上 























葛 秽 让 大 ， 雁 角 邦 泵 个 说 。 
作 工 方式 人 ， 在 庆 细 池 芒 到 成 每 滞 /7 修 车 变 矿 之 所 大 幼 居 要 10 劲 甸 。 
状态 
最 大 飞行 高 度 层 100/ 最 低 航路 高 度 不 工作 系统 
OVBD VALVE 














工作 系统 
@ 在 地 面 : PACK1 或 2 
在 空中 两 个 组 件 可 用 PACKBAY VENT 




















CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 / 通 风 


机 组 注意 。 
全民 宾 2 全 关 (a) 
oo 
:在 空 力 Mf，BMX SYS 投 魏 也 区 为 ON 化 。 





























状态 
@ 地 面 : 不 工作 系统 
客舱 温度 调节 降级 LAV+GAL VENT 
一 客舱 区 域 进 口 管道 温度 
一 ECAM 上 无 客舱 温度 。 
驾驶 舱 温 度 调 节 正 常 。 
oo 
;下 人 穷 办 夺 ，PAX SYS 世 魏 万 落 为 ON 化 。 






















































































(a) 仅 在 客舱 安装 绕 旅 客 娱乐 系统 的 情况 下 显示 。 
(b) 如 果 没 有 探测 到 未 失去 IFE 舱 通 风 功 能 时 ， 显 示 。 





























装 ( 前 )( 后 ) 货 舱 隔 离 活 门 故 障 < 


状态 
不 工作 系统 
BULK VENT 
(FWD AFT) CRG < 村 
FWD CRG TEMP 


机 组 注意 。 





s 调 散装 (前 )( 后 ) 货 舱 通 风 故 障 < 


机 组 注意 。 
状态 
@ 如 果 前 (后 ) 受 影响 : 不 工作 系统 
前 (后 ) 货 舱 通 气 减 小 BULK VENT 
(FWD AFT) CRG < 
FWD CRGTEMP<d 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.21 


飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 /通风 


空调 散装 (前 ) 货 舱 加 热 故障 ”< 


状态 
不 工作 系统 
BULK HEAT 
(GEWD CRG TEMP) 


古 友 雁 竺 大 扒 闪避 提 我 奈 房 天 丙 0 销 矢 云 。 
用 请 高 位 
儿 帮 条纹 关 (a) 
在 空中 旅客 系统 可 用 (b) 
状态 


@ 地 面 : 不 工作 系统 
客舱 温度 调节 降级 CRG VENT 
务 秀 泥 度 从 感 估 天 嫂 羽 。 L+R CAB VENT 
在 空中 旅客 系统 可 用 (b) LAV+GAL VENT 
IFE BAYVENT 




























































































(a) 在 客舱 (VCC) 或 电子 舱 (IFEC) 中 安装 旅客 娱乐 系统 时 。 
人 b) 在 客舱 (VCC) 但 未 在 电子 舱 安装 旅客 娱乐 系统 上 且 如 果 没 有 探测 到 ; 
























































空调 IFE 舱 通 风 故 障 
二 版 各 系统 关 
状态 
不 工作 系统 
| IFE BAY VENT 





CES ALL 








@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 空调 / 增 压 / 通 风 


空调 散装 货舱 管道 过 热 


一 散装 货舱 加 热 器 (如 果 没 有 自动 关闭 ) 
@ 当 散 装 货舱 管道 温度 70C 时 : 


一 散装 货舱 加 热 器 


@ 当 散 装 货 舱 管 道 温度 <70C 时 : 不 工作 系统 
一 散装 货舱 加 热 器 BULK HEAT 



























































所 吕方 翅 下 ， 0 卉 成 气 洱 /7 砂 入 变 砂 之 谍 大 约 逢 要 10 双 苗 。 
@@ 如 果 不 成 功 
一 组 件 
一 组 件 


























CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.22 


飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


自动 飞行 飞行 管理 1(2) 故 障 
态 歼 人 允 与 MAP NOTAMTE( 春 帮 不 也 克 算 息 执 类 屿 ， 确 卉 在 芒 MhMMND 人 。 
一 飞行 管理 信 全 全 两 个 都 用 2(]) 
万 个 ND 糙 邦 胡同 一 个 FM 镶 息 次 。 
状态 


3 类 单 不 工作 系统 
AP102) 

FMI102) 

GPWS TERR(a) 

CAT 3DUAL 














仅 有 























(a) 仅 当 飞行 管理 


自动 飞行 飞行 管理 1+2 故障 


一 改行 管理 信号 源 正常 








《让 靠 殉 衣 即 沁 渴 在下 必须 让 “大 咎 ”人 砂 ， 丰 除 MCDU 请 有 灵 页 上 多 并 “ 旦 胁 毒 众 ” 
允 元 。 
一 导航 
台历 人 RMP 运 硝 习 “ 挟 大 ”化 
一 着 陆 标高 
碎 务 针 大 藉 丢 竹 磊 咎 个 况 下 大 友 交 月 飞 厄 个 殉 责 级 玫 久 帮 高 。 






























































MCDTU 备份 7 二 导 子 航 可 状态 不 工作 系统 系统 

仅 有 !1 类 (a) 人 作 杀 缉 
FM1+2 

AP1+2(a) 

GPWS TERR 

REAC WMS DET (b) 



































总 ;有 历 无 DT 背 卉 和 去 ，118 砂 这 万 户 友 尾 ]1 关 。 

(a) 如 果 飞 行 管理 制导 系统 FMGES) 的 飞行 制导 (FEG) 部 分 失效 ， 自 动 驾 驶 仪 
1+2 失效 。 

(b) 如 果 飞 行 管理 制导 系统 FEMGES) 的 对 应 飞行 包 线 (FE) 部 分 失效 ， 反 应 式 


二 


风 切 变 探测 功能 失效 。 













































































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


自动 飞行 自动 驾驶 仪 断 开 
及 区 各 尽 在 无 基 罗盘 开导 银 关 。 当 胃 乱 罗 狼 下 1M， 丰 上 FEC4M 尽 丰 下 疡 纪 并 乡 庙 / 
MPOFF ”入 入 。 
机 组 注意 状态 
Re 不 工作 系统 
人 AP( 受 影响 的 ) 
(如 果 两 部 轨 驶 都 失效 ) 


芒 欧 备 灰 磷 五 草 软 钞 天 夺 必 元 。 当 存 谨 ; 当 让 意 襄 钞 开 砂 ,让 上 EC4M 访 广 和 衣 缆 元 青帮 启 
jh MTPR OFF ”入 入 。 

芒 赣 户 动 珍 力 先 弗 ， 衣 细 可 溪 巡 殉 衣 办 办 一 个 4P 歼 孜 复 户 动 珍 力 然 厅 床 
斌 考 更 荔 做 妇 户 动 诊 力 。 

证: 娘 壬 历 4P 2 短 复 万 动 珍 力 ， 戏 么 下 居 砌 4P2 记 ， 万 动 珍 力 交 厚 光 玫 先 。 





























启动 诊 娘 饭 开 厅 ， 左 形 动 夷 力 谨 府 葵 力 束 共和 开 
地: 、 5 劲 荔 几 不 琵 动 雍 力 谨 ， 劲 乞 “ 发 动 大 族 力 能 佐 ” 区 和 克 交 让 尺 了 到 录 现 一 
党 。( 参 用 3.02.70) 


状态 
不 工作 系统 
A/THR 
CAT3 








CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 各 
飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


自动 飞行 反应 式 风 切 变 探测 故障 
友 应 式 风 妃 变 功 散 天 和 。 
机 组 注意 。 





状态 


REAC WASDET 


自动 飞行 自动 推力 受 限 
当局 动 化 力 工 估 历 化 力 天 诅 不 让 肛 开 大 抽 J/M 残 当 发 动 大 和 藉 或 所 不 下 化 大 许 续 座 力 大 
抽 ， 锅 大 雇 敬 条 。 凡 要 不 形 动 共 力 无 记 ， 芒 丈 残 效 胡 骨 5 动 欠 厚 不 沙 现 。 
国 如 果 所 有 发 动机 工作 












































CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 





自动 飞行 飞行 控制 组 件 (FCU) 故 障 
国 FCU 部 分 丧失 : 
和 今 查 
必须 交 灭 硼 每 FCU 观 历 谣 PFD / 胃 乞 大 天 企 。 
@@ 如 果 必 要 (al): 
一 自动 飞行 系统 目标 值 重新 选择 
点 伏 4PAD 轴 户 动 珍 力 前 疙 先 ， 厄 用 奈 进 驳 甸 庆 胡可 / 克 。 






























































仅 有 工 类 (a) 状态 
不 工作 系统 
部 分 FCU 
AP1+2(a) 
A/THR(a) 
(a) 只 有 在 特定 的 FCU 失效 模式 时 (3- 通 道 FCU 结构 中 通道 B+C 失效 ), 自动 

















区 驶 仪 1+2 和 自动 推力 才 会 失去 。 
国 FCU 全 部 失效 : 
PFD 气压 基准 : 仅 有 “标准 ” 
中 FCU 过 财会 谣 先 琵 记 ， 乞 压 态 将 月 动 纶 大 101371Pa。 
秘 历 冀 万 高 谨 形 比 优 稀 原 扒 生 大 入 ， 不 要 在 MCDU 傣 凡 砂 左 页 人 其 人 入 
MDA4WMD 丰 入 历 为 PFD 高 度 肯 以 新 痉 为 夏 浴 hjM， 历 不 在 大 殉 认 生 大 欧 。 兴 入 序 
订 甸 必须 万 硼 万 户 大 形 参 押 浴 站 人 遍 100” 责 “ 沈 饭 ”)， 孝 录 : 
一 访 方 FCU 大 先 竹 不 7 大 
一 4TBR，4P1+2 观 FD1+2 不 可/。 
( 考 久 勤 复 必 方式 附 众 ， 上 内 计 太 育 户 动 珍 力 不 克 网 












































一 应 PFD /; 


“7125 仍 训 俏 庆 玫 多 大 。 
“上 狐 廊 《万 央 丰 廊 小 大 功 入 先 残 。 
“ 马 茵 夏天 功 防 先 残 。 
“万 度 孔 丢 旅 多大 。 
一 率 XD _/: 
“ 消 擅 局 8ONM 治 届 扒 多 乏 撮 拓 方 式 旬 大。 
“ 气象 萌 芭 甸 庆 先 狐 五 多 大 或 成 异 欧 。 
“VORMDF 疹 纪 : 
苍 纪 1 久 议 稻 认 VOR1 。 
苍 纪 2 久 搞 疹 认 4DF2 。 
一 严 效 移 式 入 训 观 无 结 碳 悦 抄 克 绢 DDRAMD 
VORMDF 艳 灰 不 受 豆 多 。 























CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.22 





飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


自动 飞行 飞行 控制 组 件 (FCU) 故 障 ( 续 前 ) 



































状态 
SN 于 作 : 
PFD 气压 基准 : 仅 有 标准 人 全 你 
仅 有 工 类 
A/THR 
FCU 
GPWS TERR 


碾 天 下列 耻 加 诗 ， 碾 光大 /上衣 纪 房 “启动 吏 久 ” 略 / 高 : 

一 龙 无 200 区 屎 4GL 记 ， 轨 玉 4P OFF。 

一 1 天 200 克 必 4GH( 让 胡 历 敲 励 之 所 毒 针 大 竟 过 度 诗 硼 。 

一 率 100 参 200 沉 尼 4GL 之 条 下 小 诸 防 诊 过 大 。 

一 龙 无 200 区 太 4GL 奈 丰 8 基 谍 。 

一 龙 无 200 克 民 4G1 府 ， 无 绑 碳 高 谨 责 许 卷 大 无 三 15 光 代 。 

纺 : 奶 团 大 无 200 光 尼 4GZ 钢 历 大 开 医 角 解除 月 动 侈 开 砂 ， MUTOLAND ” 力 将 [高 
3 开饭 。 娘 多 忆 加 参 考 不 友 ， 藉 疗 复 地 。 

一 进行 复 改 














多 功能 控制 和 显示 组 件 (MCDU)1(2)(3) 失 允 
一 亮度 旋钮 ( 受 影 响 的 MCDU) 
MCDU3 启动 不 所 MCDUT 或 2。 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 自动 飞行 


下 降 / 进 近 中 失去 FMS 数据 (严重 重 置 ) 
-已 机 于 完 ，4APUD 更 历 责 秋 朗 论 帮 大 式 以 有 4TPR 豆 可 铠 万 。 妇 轿 必 要 ， 放 名 克 
秦 大 FCU 信人 息 昂 所 。 
尝 FMS 户 动 隐 复 启 : 
一 数 手 遍 局 蔓 所 入 已 或 变 
一 FMGES 不 佐 户 动 小 巾 108 观 4DF 
一 欠 去 FS 化 于 饮 诊 
一 不 久 更 荔 世 衣 外 亡 轴 秋 朗 舍 殉 磊 元 
开 C4M 上 多 并“ 答 姐 在 大 玫 防 碌 高 确 民 ”久久 
一 MCDU 大 多 卉 “更 芳和 巷 和 信 更 筋 /更 如” 
兴 无 户 动 攻 厄 贡 顷 ， 歼 关于 订 讨 基 去 必 所 矿 友 不 列 历 个 和 天 六 天 了 纱 敌 估 部 列 雁 了 要 死 
夏 鸭 动态: 
国 起 始 进 近 或 即将 截获 上 LS 
@ 当 系 统 恢 复 时 : 
一 调 RAD NAV 页 面 ， 人 工 调 谱 ILS( 优 先 使 用 标示 符 )， 如 果 输 入 了 
频率 ， 输 入 ILS 的 航道 。 
一 飞 选 择 速 度 。 
季 : -之 OC 参 GAS 矢 香 静 式 万历 。 
一 V1.8 矿 度 N 玲 可 扩 ， 央 不 在 PFD /。 
一 复 必 仇 契 不 也 历 。 
国 站 区 域 
@ 当 系 统 恢 复 时 : 
一 选择 起 始 的 数据 库 周 期 。 
一 直 飞 计划 中 的 下 个 航路 点 。 如 果 需 要 ， 选 择 航 向 。 
一 在 计划 中 的 下 个 航路 点 作 横向 修正 并 在 “新 目的 地 ” 域 栏 中 重 六 
输入 目的 地 机 场 。 
一 重新 定义 进 场 和 /或 进 近 程序 。 
一 选择 燃油 预测 页 面 ， 并 输入 ECAM 燃油 页 面 中 显示 的 全 重 包 
一 启动 进 近 阶 段 。 
按 需 在 性 能 进 近 页 面 输入 目的 地 机 场 数 据 。 
管理 速度 可 用 。 















































































































































































































































CES ALL 


9 人 


通讯 VHF1(2)(3MHF1(2) 发 射 
1， 攻 血 诺 一 个 藤 厌 唐 眠 PT 丰 ) 发 岩 论 硝 狐 詹 太 五 纶 看 赵 丰 玫 ,天 克 天 旋风 趟 丰 玫 , 勤 
PITT 店 / 刀 大 砌 率 浇 证 砂 各， 党 试 碎 诚 发 央 砂 到 各 光 游 肉 殉 硕 。 
2， 妇 轩 不 成 功 将 章 有 网 盘 角 历 邦 4ACP) 上 括 永 衣 应 夭 瑟 MYVHEEF 送 计 给 以 谤 网 欧 
焉 。 蕊 4CP 应 该 永 房 开 履 评 方式 。 不 赵 大 万 议 光 入 PTT 类 大 论 帮 外 。 
这 :在 藤 耻 加 天， 万 以 爵 不 要 艇 防 一 调 认 4CP 天 许 复 龙族 稚 VHFF 证 说 。 





通讯 客舱 内 话 数 据 系统 (CIDS)1+2 故障 
机 组 注意 。 
允 族 徐 / 育 
状态 





不 工作 系统 
| CIDS 1+2 


通讯 客舱 内 话 数据 系统 对 旅客 广播 (PA) 故 障 


机 组 注意 。 
录 族 和/ 三 不 了 工 依 。 状态 


不 工作 系统 








CIDS PA 


通讯 阿 林 克 通讯 和 定 址 报告 系统 (ACARS)1(2)(1+2) 故 障 < 和 


状态 
不 工作 系统 
ACARS 1(2)(1+2) 








CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 通 讯 


通讯 卫星 通讯 故障 <@ 


机 组 注意 。 
状态 


仅 VHF3 用 于 数据 链 (a) 不 工作 系统 
SATCOM(CDATA) 
































(a) 仅 在 安装 ATC 选项 的 情况 下 显示 。 





通讯 卫星 通讯 语音 故障 < 和 


机 组 注意 。 
销 让 嫂 装 丰 工人 戎 。 4CARS 胡 历 丈 必 唐装 发 拔 。 
庆 : 当 4DRRU 奖 硼 碌 浴 失 ， 艳 娘 历 万 肯 链 族 哀 发 该 区 不 。 修 插 大 浴 窗 先 ， 侈 瑚 消 先 。 


通讯 VHF3 数据 故障 < 


机 组 注意 。 
状态 


仅 卫 星 通讯 用 于 数据 链 (a) 工作 系统 
VHEF 3 DATA 



































(a) 仅 在 安装 ATC 选项 的 情况 下 显示 。 


通讯 HF 数据 故障 < 
机 组 注意 。 
发 几 区 硕 久 挡 W EDR 礁 数 逻 枯 式 息 关 。 








CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 各 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 发 电机 1(2) 故 障 


























发 电机 ( 受 影 响 的 ) 
@ 如 果 不 成 功 : 
一 发 电机 ( 受 影 















































劳 虑 使 用 APU 发 电 不 工作 系统 

妨 轿 4PU 也 万 ， 也 府 动 4PU。 GEN 1(2) 

仅 有 3 类 单 (a) PART GALLEY (a) 
CAT3 DUAL (a) 














(a) 只 有 当 APU 发 电机 没入 飞机 电网 。 








电源 发 电机 1(2) 关 断 


机 组 注意 
余 订 更 尺 有 防护 发 大 大 





状态 
不 工作 系统 
GEN 102) 
PART GALLEY (a) 
CAT3DUAL (a) 





当 APU 发 电机 没入 飞机 电网 。 




















@ 如 果 不 成 功 : 
一 APU 发 电机 
在 空 轧 ， 应 每 销 次 用 芒 必 先 扰 万 4PU。 





APU GEN 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 综合 驱动 发 电机 (IDG)1 (2) 脱 开 ( 在 地 面 ) 
机 组 注意 








考虑 使 用 APU 发 电机 不 工作 系统 
GEN 1(2) 
部 分 GALLEY 
(只 有 当 APU 发 电机 未 
入 网 时 ) 











电源 IDG 1(2) 滑 油 低压 /过 热 
一 IDG( 受 影响 的 ) 
当 发 动 胡 外 革 或 龙 无 竹 革 认 ，1DG 太 态 开 束 规 竺 。 
大 下 1DG 基 贸 褒 /7 记 到 发 站 丰茂 了 赃 GEN 殉 1T 太 略 六 ， 厄 不 短 直 过 了 殉 甸 以 防 欧 
九 硕 开 应 悦 凡 。 
将 1DG 喜 属 天， IDG 载 尼 ” 困 束 无 。 





状态 
考虑 使 用 APU 发 电机 不 工作 系统 
娘 锡 4PU 了 万， 在 动 4PU。 GEN 1(2) 
仅 有 3 类 单 (a) 部 分 GALLEY(a) 


CAT3 DUAL(a) 
(a) 只 有 APU 发 电机 不 供 





























电源 发 电机 1(2)/APU 发 电机 /外 接 电源 过 载 





一 语 
下 区 条 尺 磊 奔 房 用 动 大 区 和 残 记 和 才 旨 大 。 





不 工作 系统 
GALLEY 


电源 静 变 机 故障 


机 组 注意 





CES ALL 


@@A330 人 
飞行 机 组 操作 手册 源 


电源 电路 接触 器 管理 组 件 (ECMU)1(2) 故 障 
发 电机 1(2) 保持 接 通 
入 光 发 应 帮 应 耻 获 馆 短 入 历 他 天 丢 先王。 他 如 园 发 碳 胃 共 角 和 碳 /7 丰 “失语 ” 侯 ， 这 
竺 大 厌 移 奶 猴 奈 让 历 他 次 式 。 
入 光 扒 艾 流 六 流 和 多 万 隐 仆 户 竹 九 开 ， 恕 壬 应 耻 散 饼 吏 侈 现 纺 杀 ECMUJ1T 受 角 防 ， 
奶 4PU 四 跑 莽 饼 天 入 克 。 
状态 Ts 


发 电机 1(2) 保持 接 通 不 工作 系统 
ECMU102) 
APU GEN(a) 
PART GALLEY 
EXTPWR Ab) 
EXTPWR B(o) 





















































(a) 如 果 ECMU 1 故障 
(b) 如 果 ECMU 2( 在 地 面 )， 
(c) 如 果 ECMU 1( 在 地 面 
































电源 电瓶 1(2) 或 APU 电瓶 故障 
@ 在 温度 失控 或 短路 情况 下 : 
电瓶 ( 受 影 响 的 ) 
店 许 区 饼 天 历 让 疾 广 内 展 丢 短 雁 峙 启动 订 开 ， 矶 户 动 矿 开 必须 纤 人 卫 开 殉 在 九 

















开化 。 
状态 
@ 如 果 APU 电瓶 和 APU 变 压 整流 器 故障 : 不 工作 系统 
不 可 能 起 动 APU BAT10C) 或 
APUBAT 





电源 电瓶 1(2) 或 APU 电瓶 关 


机 组 注意 
应 诡 不 大 入 妨 认 帮 正光 从 。 








@@ 如 果 APU 电瓶 关 并 且 APU 变 压 整流 
@@ 对 于 APU 起 动 : 
APU 电话 


























CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电源 修改 18 


电源 电瓶 1(2) 或 APU 电瓶 系统 故障 
机 组 注意 
状态 
@ 如 果 APU 电瓶 系统 故障 且 APU 变 压 整 不 工作 系统 
流 器 故障 BAT102) 或 
不 可 能 起 动 APU APU BAT SYS 


电源 变 压 整流 器 (TR)1(2) 或 APU TR 或 主 TR 故障 
机 组 注意 
@ 在 APUTR 故障 的 情况 下 : 
@@ 如 果 不 需 要 APU: 
APU 电 

















@ 如 果 APU TR 故障 且 APU 电瓶 关 : 不 工作 系统 


@@ APU 起 动 时 : TR10) 或 APU TR 
APU 电 兰 交通 | 和 ESS TR. 

4 有 3 类 单 (如 果 TR1 或 2 失效 ) CAT 3 DUAL( 如 果 
或 2 失效 ) 















































电源 断路 器 监控 器 故障 
机 组 注意 
状态 
不 工作 系统 
C/B MONITOR 


电源 断路 器 跳 开 
机 组 注意 
盘 奈 ECP 大 角 历 厌 / 刻 隆 各 帮 和 锣 ， 以 不 加 德 EC4HM 系 级 银 天 人 受 杉 岂 朱 饭 隆 考 。 





电源 综合 驱动 发 电机 (IDG)1(2) 滑 油 系统 故障 (在 地 面 ) 
机 组 注意 。 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 交流 汇流 条 1 故障 
萎 轩 艾 洲 去 六 洲 黎 月 动 攻 矣 不 了 扰 FC4NM 扩 发 动 轴 / 丈 仑 复元 观 藤 貌 复元 扩 旬 元 
纺 态 吕 忆 导 于 先 。 
为 厂 敌 成 EC4M 驮 庐 ， 必 须 锣 历 FC4MAVD SFEL 让 虹 乱 所 关 幼 扩 人 淆 许 复 发 动 办 侈 














































































































备 旨 元。 
ET 备用 
芒 复 区 流 庆 从 让 户 动 玫 攻 先王 ， 世 一 刘 外 多 并 妙 洋 。 
三 床 名 用 央 人 工 接 通 
ee 去 从 丰 产 矣 矢 费 ， 世 一 厅 饱 儿 元 办 殉 。 
用 区 用 拓 汪 生生 是 古 全 和 故人 超 控 
多 人 邱 洒 过 站 不 厅 开罗 帮办 荔 乞 许 /7 克 应 帮办 。 
二 笃 调 组 作 流 最 本 全 生计 TEL 高 
1 号 发 动机 N1 降级 模式 
一 不 要 超过 N1 限制 
一 1 号 和 2 号 发 动机 N1 模式 接 通 
大 可 : 准 尖 人 和 二 汪 让 下 下 和 刘波 和 调整 
一 乘客 系统 (如 果 装 有 VCC， 仅 在 阶段 1，2，9 或 10 .4 关 
乘客 系统 在 空中 可 用 (如 果 装 有 VCC) 
世 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 


飞行 机 组 操作 手册 源 


电源 交流 汇流 条 1 故障 ( 续 ) 








状态 
客舱 温度 调节 降级 不 工作 系统 
( 仪 在 地 面 ) 见 下 列表 


1 号 人 动机 N1 降级 模式 
乘客 系统 在 空中 可 用 (如 果 装 有 VCC) 
ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 























































































































EFIS DMC 3 TR 1 GPWAS 
ECAM DMC 1 GELEC PUMP ITCAS 
REV 1 YELEC PUMP 工 WNDW HEAT 
STBY AOA 直 CAB VENT SITBY PITOT (a) 
ACARS 1+2 GND COOL<dS CAPT TAT 
PART GALLEY VENT EXTRACT ADR 1 
RAT1 AFT CRG VENT ADR 3 
REFEUEL STBY CAT3 FEUEL AFT XFR. 
LEFUEL SITBY LAV+GAL VENT 

其 它 不 工作 系统 
BRK FAN (WHEELS ECAM SD PART CKPT LIGHTS 
5.6.7.8)<d 
MDDU AEVC 工 VACUUM GEN 
PRINTER. DAIA LOADER. HUD < 笑 
PVI FEWD APU PUMP 


























(a) 如 果 大 气 数据 转换 开关 被 调 到 CAPT ON 3， 备 用 皮 托 管 由 交流 主 汇流 条 
供电 ， 机 长 皮 托 管 不 再 被 供电 。 















































这 世事 各 刀 扩 办 了 六 济 筑 碟 障 2 应。 克 认 二 系 劳 几 彤 及 育 渐 从 合 失 残 。 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 


飞行 机 组 操作 手册 源 


电源 交流 汇流 条 1 故障 ( 续 ) 








状态 
客舱 温度 调节 降级 不 工作 系统 
( 仪 在 地 面 ) 见 下 列表 


1 号 人 动机 N1 降级 模式 
乘客 系统 在 空中 可 用 (如 果 装 有 VCC) 
ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 























































































































EFIS DMC 3 TR 1 GPWAS 
ECAM DMC 1 GELEC PUMP ITCAS 
REV 1 YELEC PUMP 工 WNDW HEAT 
STBY AOA 直 CAB VENT SITBY PITOT (a) 
ACARS 1+2 GND COOL<dS CAPT TAT 
PART GALLEY VENT EXTRACT ADR 1 
RAT1 AFT CRG VENT ADR 3 
REFEUEL STBY CAT3 FEUEL AFT XFR. 
LEFUEL SITBY LAV+GAL VENT LCTIR PUMP 

其 它 不 工作 系统 
BRK FAN (WHEELS ECAM SD PART CKPT LIGHTS 
5.6.7.8)<d 
MDDU AEVC 工 VACUUM GEN 
PRINTER. DAIA LOADER. HUD < 笑 
PVI FEWD APU PUMP 


























(a) 如 果 大 气 数据 转换 开关 被 调 到 CAPT ON 3， 备 用 皮 托 管 由 交流 主 汇流 条 
供电 ， 机 长 皮 托 管 不 再 被 供电 。 















































这 世事 各 刀 扩 办 了 六 济 筑 碟 障 2 应。 克 认 二 系 劳 几 彤 及 育 渐 从 合 失 残 。 





CES MSN 0728-0735 0821 09106 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 电源 顺序 450 | 修改 21 


一 空调 组 件 流 量 
2 号 发 动机 N1 降级 模式 
一 不 要 超过 N1 限制 
一 1 号 和 2 号 发 动机 N1 模式 
一 人 工 推力 


























前 货舱 通风 减弱 < 可 不 工作 系统 
只 有 1 类 EFIS DMC 2 
2 号 发 动机 Ni 降级 模式 见 下 述 

ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 
BULK VENT ATIFC 2 ECAMDMC 2 
TR 2 RWNDW HEAT REV 2 
FUEL AFT XFR B ELEC PUMP FWD CRG TEMP< 竹 
APU TR R WSHLD HEAT F/O AOA 
R CAB VENT FE/O PITOT PART GALLEY 
FE/O TAT LEFUEL PUMP 1 RA2 
HEF2 REFUELPUMP1 SDAC 2 
ADR 2 FTTK PUMP FWC 2 
ILS 2 FWD CRG VENT<d CAT2 
DEFDR FDIU ENG 2 IGN B 
GPS 2 












































其 它 不 工作 系统 

BRK FAN (WHEELS | RADAR 2 VOR 2 

1.2.3,4)<d 

F/O PFD DME 2 PRESSURIZED WAIER SYS 
F/O ND ADEF 2< 和 PARTIAL CKPT LIGHTS 
MCDU2 RLDG LTS CMC2 

AFT CRG LOAD STROBE LT DRAIN HEAT 

R VACUUM GEN 

总 ， 态 欧 允 万 彤 办 天 六 涝 委 戎 障 列 应。 历 兴 人 二 和 毅 纺 太 月 沥 外 佐 先 忧 。 








电源 交流 主 汇流 条 故障 










































































证 汪汪 攻 放 条 人 供 二 NE 备用 
@@ 如 不 成 功 : 
机 长 EFIS 显示 管理 计算 机 3(a) 
一 ECAM 转换 显示 管 计算 机 1 
全 大 和 气 效 据 转 换 汪 人 o 的 的 的 估 机 长 使 用 3(a) 
世上 


CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 





仅 有 1 次 











EFIS DMC 1 
GPS 1 
CALT2 


不 正常 和 应 急 程序 
电 源 














- 作 系 统 





3.02.24 P7 


顺序 350 | 修改 18 


7 


不 工作 系统 


见 下 述 





ECAMDMC 3 
CAPT PITIOT 
GPWN GV9 


ADR 1 





它 不 工作 系统 





AFTAPU PUMP 
PAX OXY MASK 
ACTUATION 
L/G IND PANEL 


CMC 1 
CAPTPFD VOR 1 
E/WD ADF1 
CABIN EMER LTS 
(a) 只 有 “交流 主 汇流 条 秋 载 ”可 用 时 ， 这 些 内 容 才 有 显示 。 
庆 ， 态 区 各 如 议 力 7/ 洲 舌 式 异 应。 忆 内 /起 并 和 劳 太 有 月 亢 从 全 和 失 区 。 




















电源 交流 主 汇流 条 外 载 























不 工作 系统 
CAPTAOA 
ATIC 1 
FUEL AFT XFR 
HE 1 
LWSHLD HEAT 
LEUELPUMP2 
REFEUELPUMP 2 


见 下 述 











其 它 不 工作 系统 

MCDU 1 CVR LLDG LTS 

CAPTND DME 1 RADAR 1 

总 :71. 万 区 条 万 肯 历 天 六 洲 委 硝 异动 在 。 历 办 人 款 秽 红 愉 育 谣 从 会 失误。 
2.4P2 芯 多 杂 夭 去 。 刀 夜 FMA /上 太 区 4P2 区 语 个 略 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.24 。”P8 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 256 





























人 人 工 接 通 
及 硼 当 应 短发 大 胡 北 育 语 动 都 谷 导 玫 叙 元 
奈 放 才 s oa 先 关 后 开 

















攻 诺 订 夺 捉 1 学 发 恨 大 到 德 2 导 发 让 胡 许 复 ， 或 她 殉 4PU 发 硝 胃 责 友 ， 参 导 店 涛 
应 得 月 芒 观 访 厅 大 从 活 忆 MEFC4M 观 访 天 深入 。 
@ 如 果 不 成 功 : 






























































三 汇流 条 至 联 航天 生生 2 关 

和 沁 洲 委 万 琵 藤 贸 元 让 /7 成 让 OFF 修了 可 阴 诊 历 个 发 丰 帮 过 说 。 

用 有 疙 南 机 汪 相生 全 全 生生 先 关 后 开 
一 VHEFIATCI1( 如 果 应 急 发 电机 由 发 动机 液压 泵 提供 动力 ) .pp 使 用 
一 VHEF1( 如 果 应 急 发 动机 由 冲压 空气 涡轮 提供 动力 ) .pe 使 用 

在 应 得 形式 站， 只 育 V 厅 了，PFI 轴 4TC1 让 丰 。 旭 此 1FM 功 入 不 三 护 。 

用 [生生 攻 且 全 让 全 全 仙人 超 控 























往 忌 
如 果 机 长 PFD 上 的 空 速 指示 与 备用 指示 器 的 空 速 指示 不 一 致 ， 忽略 备 

















指示 器 ( 换 头 未 除 冰 )。 





ER 


池 ; 1. 太太 VORT 和 或 4DF TI 可 砚 克 沈 了 于 大 DDRMT 大 朱 秦 葬 。《 廊 戎 先 用 大 
MAh4ADFVVOR 秦 玫 略 开 光 必 鹏 与 DDRMT_ 一 至 。 














2 无 失 胡 饮 式 开 天 左 订 人 砂 融 ， 发 动 契 态 藉 天 开 丰 万 ， 斤 识 汶 厌 风 娃 加 
天 纪 1.5%。 
1 号 和 2 号 发 动机 N1 降级 模式 
三 本 号 发 动机 INEL 方式 二 二 全 开 
一 2 号 发 动机 N1 方式 开 
一 不 要 超过 N1 限制 
二 大 开 推 浪人 调节 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 交流 基本 ; 汇流 条 故障 ( 续 上 ) 


















































状态 
仅 有 1 类 不 工作 系统 
见 下 述 
ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 
EFIS DMC 1 ILS 1 ECAM DMC 3 
GPS 1 SDAC 1 CAPTPITOT 
CAT2 FWC 1 GPWS G/S 
ADR 1 
其 它 不 工作 系统 
AEFT APU PUMP DDRMI CMC 1 
PAX OXY MASK CAPT PFD VOR 1 
ACTUATION 
L/G IND PANEL E/WD ADF1 
(a) 只 有 “交流 基本 汇流 条 利 载 ”可 用 时 ， 这 些 内 容 才 有 显示 。 
































总 ， 芒 欧 仑 也 入 力 7 济 简 藉 障 91 碳 。 7 -上 坛 和 统 及 太 就 从 会 先 开 。 


电源 交流 基本 ; 汇流 条 卸载 























不 工作 系统 
CAPTAOA 
ATIC 1 
FUEL AFT XFR 
HE 1 
LWSHLD HEAT 
LEUELPUMP2 
REFEUELPUMP 2 
见 下 述 








MCDU 1 CVR LLDG LTS 

CAPTND DME 1 RADAR 1 

总 :71. 万 区 条 万 肯 历 天 六 洲 委 硝 异动 在 。 历 办 人 款 秽 红 愉 育 谣 从 会 失误。 
2.4P2 页 多 杂 基 去。 万 艳 FMA / 态 民 4P2 共 证 外加 。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 315 





























人 人 工 接 通 
及 硼 当 应 短发 大 胡 北 育 语 动 都 谷 导 玫 叙 元 
奈 放 才 s oa 先 关 后 开 

















攻 诺 订 夺 捉 1 学 发 恨 大 到 德 2 导 发 让 胡 许 复 ， 或 她 殉 4PU 发 硝 胃 责 友 ， 参 导 店 涛 
应 得 月 芒 观 访 厅 大 从 活 忆 MEFC4M 观 访 天 深入 。 
@ 如 果 不 成 功 : 






























































三 汇流 条 至 联 航天 生生 2 关 

和 沁 洲 委 万 琵 藤 贸 元 让 /7 成 让 OFF 修了 可 阴 诊 历 个 发 丰 帮 过 说 。 

用 有 疙 南 机 汪 相生 全 全 生生 先 关 后 开 
一 VHEFIATCI1( 如 果 应 急 发 电机 由 发 动机 液压 泵 提供 动力 ) .pp 使 用 
一 VHEF1( 如 果 应 急 发 动机 由 冲压 空气 涡轮 提供 动力 ) .pe 使 用 

在 应 得 形式 站， 只 育 V 厅 了，PFI 轴 4TC1 让 丰 。 旭 此 1FM 功 入 不 三 护 。 

用 [生生 攻 且 全 让 全 全 仙人 超 控 























往 忌 
如 果 机 长 PFD 上 的 空 速 指示 与 备用 指示 器 的 空 速 指示 不 一 致 ， 忽略 备 




















指示 器 ( 换 头 未 除 冰 )。 





ER 


访 ;: 1. 太太 VORT 或 4DF IT 可 所 诚 淆 于 充 DDRMT / 胃 禾 前 。 必 万 戎 诗 狐 从 
-办 4DFVYVOR 族 厌 略 开 光 必 须 与 DDRMT 大 的 一 我。 





2， 无益 鼻 和 饮 式 开光 不 订 砂 禹 ， 发 动 契 态 头 关 检 让， 亡 以 ， 妖 访 消 标 移 外 加 
大 纷 1.5%。 

1 号 和 2 号 发 动机 N1L 降级 模式 
三 二 号 发 动机 NI 方式 二 全 开 
一 2 号 发 动机 N1 方式 开 
一 不 要 超过 N1 限制 
全 全 扒 廊 本 生生 八仙 和 放 个 调节 
中 央 油 箱 重力 传输 
如 果 雪 15 吨 ， 中 央 油 箱 不 可 用 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 



































人 初始 化 
历 无 磊 奉 历 应 短发 硝 帮 毛发 革 傣 应 办 狐 ，FCMC 扩 更 犁 机 人 力 售 户 外 产 和 ， 历 以 巡 
-万 大 洒 观 。 





必须 在 娩 访 珊 尖 页 内 人 了 工 葵 入 更 各 厚 作 售 ， 理 尝 让 FCMC 内 贡 铸 秦 更 于 更 如 
@ 放 缝 避 ; 
和 接 通 


@ 重力 放 起 落架 











最 天 5 蔬 语 区 200KT 
三重 为 履 超 洲 才 ee 交 导 人 贡 人 和 衣 全 区 区 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 手柄 放下 
总 妨 轩 复 《， 必 共和 不 也 万， 历 订 有 开放 议 陈 用 
< 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 源 





































































































减 通 概 全 全 人 不 要 使 用 | 不 工 作 系统 
最 大 谴 肛 RE 330/.82 」 FMCTL PROT 
二 序 PRIM2+3 
@ 放 缝 翼 时 ; RA 1+2 
一 着 陆 恢复 接 通 | AP2 
和 证 使 用 襟 翼 3 | YHE “+3 
@ 重力 放 起 落架 HALEF SPLRS 
最 夫 速 丰 Tea 全 玫 2 200KT 2 
一 重力 放 起 落架 .es 放下 | cAT> 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : NAW STRG 
三 起 沙 潜 手 俩 赴 naaett 放下 | MoSTEF PUMP(a) 
@ 当 起 落架 放下 时 : GPS 2 
一 人 工 俯仰 配 平 .es 使 用 
启 为 成 应 下 奖 厅 动 入 户 大 藉 人/， 户 动 契 画 和 7 大 
着 陆 距 离 程序 .es 使 用 






































备用 法 则 : 保护 失去 

虑 使 用 APU 发 电机 (b) 
机 高 慢车 

号 发 动机 N1 降级 模式 
吕 发 动机 N1 降级 模式 


有 1 工 类 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 



































人 初始 化 
历 无 磊 奉 历 应 短发 硝 帮 毛发 革 傣 应 办 狐 ，FCMC 扩 更 犁 机 人 力 售 户 外 产 和 ， 历 以 巡 
-万 大 洒 观 。 





必须 在 娩 访 珊 尖 页 内 人 了 工 葵 入 更 各 厚 作 售 ， 理 尝 让 FCMC 内 贡 铸 秦 更 于 更 如 
@ 放 旨 ， 
和 接 通 


@ 重力 放 起 落架 





最 天 5 蔬 语 区 200KT 

三重 为 履 超 洲 才 ee 交 导 人 贡 人 和 衣 全 区 区 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 

一 起 落架 手柄 放下 








总 妨 奥 复 6， 居 务 糙 不 可 历历 必用 天 忆 崩 孙 交 。 


< 
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不 正常 急 程 序 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 





3.02.24 P10 
顺序 445 | 修改 23 






























































































































































减速 板 .es 不 要 使 不 工作 系统 (a) 
有 最 大 玉 拓 人 330/.82 FMCTL PROT 
过 过 各 序 PRIM2+3 
@ 放 缝 翼 时 ; RA 1+2 
二 有 了 陆 恢 复 汪 和 接 通 | AP2 
和 证 使 用 襟 翼 3 要 
有 时 力 放 起 沙 架 REVERSERS 
最 夫 速 丰 Tea 全 玫 2 200KT ADR20) 
一 重力 放 起 落架 本 放下 CAT2 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : NAW STRG 
三 起 沙 潜 手 俩 站 nett 放下 | MoSsTEF PUMP(a) 
@ 当 起 落架 放下 时 : GPS 2 
一 人 工 俯仰 配 平 .es 使 用 
局 为 岂 应 形 间 厅 砂 入 户 氟 藉 刀 动 艳 站 耻 大 
着 陆 距 T 离 程序 本 使 用 
备用 法 则 : 保护 失去 
戎 虑 使 用 APU 发 电机 (b) 
发 动机 高 慢车 


1 号 号 发 动机 N1 降级 模式 
2 号 发 动机 N1 降级 模式 







































































如 果 委 1$ST， 中 央 油 箱 不 可 用 
中 央 油 箱 至 内 油箱 : 仅 限 人 工 
仅 有 1 类 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.24 Pi1 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 105 | 修改 23 





(a) 选择 “着 条 





出 接口 组 件 以 及 工 号 刹车 系统 控 表 
组 件 和 1 号 窗 加 温 计 算 机 均 被 恢复 。 但 如 果 2 号 发 动机 失效 且 1 号 IDG 
丧失 ， 襟 翼 仍 不 工作 。 

“工作 的 燃油 泵 ( 左 2 号 燃油 泵 或 右 2 号 燃油 和 泵 ) 将 停止。 
。 在 状态 页 上 将 显 “ 缝 翼 / 襟 翼 慢 ”信息 。 
。 选 择 了 “着 陆 恢 复 ” 后 ，HEF1，AP1 和 ADR3 都 丧失 。 

人 b) 只 在 发 电机 或 发 动机 失效 情况 下 。 为 达到 此 目的 ，BUS TIE 按钮 必须 转 

可 到 “自动 ”。 

站 ;: “次 芒 ”在 应 短 应 兴 形态 俱 加 和 区 阴 所 。 只 多 而 复 厚 更 /hMM 汰 术 太 户 。 

@ 如 果 发 电机 1 或 /和 发 电机 2 恢复 ， 或 如 果 APU 发 电机 可 用 : 

当 应 急 发 电机 自动 或 人 工 耦合 后 ， 并 且 至 少 有 一 台 发 电机 恢复 ， 那 么 直流 和 交流 

主 汇流 条 仍 由 应 急 发 电机 供电 。 此 时 ，ECAM 上 不 再 显示 电源 应 急 形 态 程序 ， 而 

下 列 程序 和 状态 蔡 代 : 

燃油 FCMC 1+2 故障 


参 久 FCOM 3.02.28 力 MFCMC 1+2 式 异 不 户 







































































































































































































































































进 近 程序 工作 系统 


@ 放 缝 翼 时 ; FUEL AFT XFR 

一 着 阿 接 通 | CAT 3 DUAL(a) 

丰 记 夺 禾 天 毒 肪 舌 复 所 古 ， 以 处 和 许 复 GCTIU1 ，‖」 BSCU CH 1 
BSCUI，SFCC1 双 WBC1。 LWSHLD HEAT 

一 GPWS 襟 辟 方 式 天 GEN 1(02) (a) 

重力 放 起 落架 : LGCIU 1 

最 大 速度 PART GALLEY (a) 

一 重力 放 起 落架 2 REUELPUMP2 

@ 当 起 落架 放下 锁定 后 ; NDS 

一 起 落架 手柄 

考虑 使 用 APU 发 电机 (a) 

襟 / 缝 翼 减 慢 

仅 有 3 类 单 (a 

(a) 当 仅 有 一 台 发 电机 恢复 时 。 


















































CES ALL 


您 A330 
飞行 机 组 操作 手册 


应 急电 源 形态 下 


工作 系统 


自动 增 压 系 统 1 


不 正常 和 应 急 程序 
电源 












































3.02.24 


应 急 发 电机 工作 





地 证 


























(指示 空 速 <SOKkb 








人 工 增 压 控制 

















冲压 空气 











空调 组 件 活 门 




















电子 舱 通风 



































货舱 通风 











上 EMGC 














MCDU 


























FECU 




















VHF 1 








HE 1 


























RMP 1 








ACP( 机 长 ， 
驱 ) 








CIDS 








内 话 








CVYR 




















喇叭 1+2 











PEFEDI1 








ND 1 























ECAM 上 部 显示 


组 件 








DMC 1 或 3 





SDAC1，FEWCI1 























ECP 
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时 钟 






































击 恢复 ”按钮 接 通 时 4 
































@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


恋 发 电机 工作 只 有 电瓶 
应 急电 源 形 态 下 






































隅 地 面 
工作 系 儿 芝 
0 2 人 (指示 空 速 <SOkb) 


























发 动机 环 路 仅 A 

APU 环 路 仅 A 
货舱 烟雾 探测 仅 工 号 

发 动机 灭火 

APU 灭火 瓶 爆炸 帽 A 

APU 自动 灭火 

PRIM 1 

SEC 2 

SEC 1 

FCDC 1 

SFCC 缝 避 

SFCC 襟 避 

俯仰 配 平 

方向 舵 配 平 

方向 舵 行 程 

FCMC 
















































































巴 || 蔬 1 忆 蔬 1 
1 











这 
司 | 





福 
昌 

















福 
加 








A 
一 ~ 
TT TT rT TT TT 


福 
加 

















和 孙 





交 输 








低压 活 门 


传输 、 隔 离 活 上 
后 APU 

































































恢复” 接 通 后 工作 。 
和 “着 陆 恢 复 ” 接 通 后 停止 工作 。 
党 玉 水 类 深 。 交 输 活 门 自 动 打开 。 

。 如 果 左 2 号 和 泵 不 工作 ， 右 2 号 泵 接替 。 





学 
几 卜 
和 















































“ 当 “ 着 陆 恢 复 ” 按 4 贱 在 接 通 位 时 ， 工作 的 泵 即 失 效 。 
We 当 速 度 小 于 260 kt 时 工作 的 对 
也 失 郊 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


后 本 的 本 作 








应 急电 源 形态 下 
工作 系统 


















































火警 隔离 / 
冲压 涡轮 控制 
机 辟 防 冰 
发 动机 

















































































































起 落架 控制 左 
组 件 
重力 放 起 落架 
指示 面板 















































自动 判 车 /防滑 


停机 刹车 
左 痢 陆 灯 






























































# 当 “ 着 陆 恢 复 ” 按 钮 接 通 时 工作 。 

*##k 当 “ 着 陆 恢 复 ” 按 钮 接 通 时 停止 工作 。 

# 风 汪汪 当 “ 着 陆 恢 复 ” 按 钮 接 通 时 ， 和 卸载 ， 除 非 大 气 数据 选择 器 被 调 到 “CAPT 
ON 3”( 这 将 导致 自动 芍 驶 仪 失 去 )。 



























































CES ALL 


@@A330 和 序 
飞行 机 组 操作 手册 源 


应 急 发 电机 工作 只 有 电瓶 
应 急电 源 形 态 下 | 二 发 动机 | 由 羡 压 
工作 系统 液压 蔷 | 飞行 
人 (指示 空 速 <50kb) 












































IR1 和 3 
IR2 
ADR 1 
ADR 3 
VOR 或 ADF 
DME 

MMR 
DDRMI 
AITC 
RADAR 
ISIS 
机 组 氧气 活 / 
控制 
旅客 氧气 
发 动机 引 气 


痊 引 气 

































































































































































































































































高 压 活 门 关闭 













































































sx 一 次 只 有 VOR1 或 ADF1( 取 次 于 在 DDRMI 上 的 选择 ) 可 用 。 
如 果 DDRMI 不 工作 ， 则 只 有 ND 上 的 VORI 信息 可 用 (ADEFI1 不 可 用 ， 
与 DDRMI 上 的 选择 无 关 )。 

ssy 当 “ 着 陆 恢复 ”按钮 接 通 时 外 载 , 除非 大 气 数据 选择 器 被 调 到 “CAPT ON 


























3”( 这 将 导致 自动 驾驶 仪 丧 失 )。 


CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 直流 汇流 条 1 故障 


[组 注意 。 
状态 Ts 

，， 1 设 定 在 固定 温度 不 工作 系统 

见 下 述 
ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 

REV 1 (GE engine only) | GELEC PUMP 

ZONE CTLR 1 B ELEC PUMP GND COOL 
FUEL AFT XFR PART GALLEY PACKBAY VENT 
L+R CAPT STALIT HEAT |LEFUELSTBY C/B DISPLAY 
L+R STBY STAIT HEAT | REFUELPUMP 2 ACP3 
REFUEL STBY CALIT 3 DUAL TR 1 
其 他 不 工作 系统 
SELCAL CAPT WIPER Brake Temp ind. (3 to 8) 
TPIS< 才 DAIALOADER、 RMP 3 
BLOW DET PART COCKPIT LTIS RLDG LTS 
PACK 1 REGUL HUD<dS 
这 态 忒 仑 也 彤 内 无 天 计 六 类 茂 障 2 应 。 历 小 ， 人 未 秀 有 尺 佐 半 外 和 拓 怠 。 

































































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.24 。”P17 


飞行 机 组 操作 手册 电源 


电源 直流 汇流 条 2 故障 



























































一 大 气 数据 转换 (如 果 ADR 3 可 用 ) 副 驾 驶 使 用 3 
三 下 ME 依 号 类 全 和 人 两 部 都 使 用 1 
人 保持 接 通 











汪 : SEC 2 大 入 历 2 巡 朗 六 六 游 筑 估 让 。 妨 揪 2 如 庚 流 兴 洲 委 先 珀 ， 幸 雇 洲 江洲 笑 纷 
SEC 2 做 四 ， 扮 区 夺 友 大 上 MMSEC 2 区 异体 高 。 
不 要 党 试 政委 : 夏 珍 光 化 将 鲜 焉 夭 去 SEC 2 次 从而 渗 。 
@@ 如 果 后 重心 32% 且 速度 >270KT 而 不 在 爬升 : 
三 加 3 汪 箱 模 且 全 生生 全 二 二 的 2 前 输 
妆 ， 娘 轩 肠 和田 冬 更 不 了 大， 历 当 艳 凡 在 32% 厅 ， 忆 请 度 大 无 2704， 历 寿 
放 不 下 公开 ， 动 融 赤 胡 Mp 储 入 。 


























































































































从 属 故 障 
* 飞行 操纵 
状态 
@@ 如 果 后 重心 32 多 且 飞 机 不 在 讨 升 ， 当 速度 
>270KT 时 ， 不 工作 系统 
配 平 油箱 模式 前 输 1 见 下 述 
一 着 陆 距 离 程 序 执行 
参 儿 OR 笋 二 天 人 处， 勤 FCOM.3.02.80 
两 个 主 飞行 显示 使 用 同一 个 FMGEC 
组 件 2 设 定 在 固定 温度 
缝 翼 / 襟 避 慢 速 。 
只 有 3 类 单 
显示 在 ECAM 上 的 不 工作 系统 
PRIM 2 R WSHLD HEAT AP2 (FMGC 2) 
BMC 2 RWNDW HEAT VHF2 
ZONE CTLR 2 HALEF SPLRS LGCIU 2 
FCDC 2 REV2 FUEL AFT XFR 
CAB PR 2 FEO TAT L+R FO STAT HEAT 
GALLEY PM 2 REFUELPUMP 1 
FCMC 2 TR 2 LPUELPUMP1 
ENG 1+2 LOOPB CAT3 DUAL BRAKES SYS 2 
FTTKPUMP YELEC PUMP 
< 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 





飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 直流 汇流 条 2 故障 ( 续 前 ) 











其 它 不 工作 系统 








PACKE 2 REGUL E/O WIPER SFCC 2 

9SDCU 2 EO RAIN REP RMP2 
BRAKETEMPIND (lto4) | ENG 1+2 SQUIB B PART COCKPIT LTS 
CARGO 人 B AUTOBRAKE CDLS9 





这 世事 仑 刀 搞 办 天 系 有 谨 障 2/ 应 。 历 妙 ， 人 未 秀 筋 尺 傅 革 外头 驹 。 





CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 电 源 FEeoa | 


TR Ne 389-2 第 2 页 ( 共 2 页 ) 





电源 直流 主 汇流 条 故障 





“ 父 流 去 饭 款 ”“ 户 流 垃 和 黎 ” 观 父 流 毒 久 插 起 关注 委 妈 雾 先 残 。 





郁 夫 “区 流 去 稻 黎 ” 观 “ 户 洲 庆 饭 旨 ” 注 六 委 磺 障 ， 参 局 访 应 葡 需 以 邦和 葵 竹 真 五 确 户 。 





















































一 ECAM 转换 显示 管理 计算 机 3 
克 玉 短 息 这 入 页 。 

一 PFD 气压 基准 : 只 有 标准 (a) 

全 站 的 汪 交 全 全 全 全 全 选择 

二 本 本 信 浊 人 和 /人 下 全 全 使 用 


园 “ELECDC ESS BUS 网 ULT” 有 劲 么 萌 妖 车 殉 乃 1/MM 斌 草 大 夭 王 ， 历 为 万 谨 
欧 驳 抢 素 帮 克 和 厚 胡 基 与 章 妖 千 殉 及 /和 AMD 胃 族 ， 历 凡 太 六 萌 锋 六 总 三 VDF， 










































































有 EF<@@ 轴 S4TCOM< 加 ) 雾 先 去 。 
驳 历 VDBF 2 勤 了 不 佐 妊 复 嫂 六 。 
所 帮 尖 人 攻 和 和 分 查 
二 和 ES 和 生生 生生 关 
一 配 平 油箱 不 可 用 程序 执行 
(a) 该 行 只 有 在 2 号 直流 汇流 条 也 失效 时 才 会 显示 。 在 这 种 情况 下 ,“ 和 气压 基 
准 生生 和 和 个 汪 二 和 检查 ”这 行 不 会 显示 。 





























天 ;1 在 奶 历 帮 丈 戎 鸡 动 让， 必 须 胡 丈 火 其 甸 。 
2. 厌 尖 无 和 关 残 讨 渍 /176 砂锅 (三 府 盘 育 芍 ， 大 郊 沪 舌 轩 扩 沥 可 议 不 了 可 历 。 肉 计 ， 
夭 厅 “大 和 沪 稀 不 克 历 ” 观 帮 。 
































状态 
避 开 结 冰 条 件 
进 近 程 序 
一 GPWS 襟 翼 模 式 .es 关 
@ 如 果 有 积 冰 
进 近 速度 VLS+1OKT 
一 着 陆 距离 程序 .es 执行 











参 儿 OCR 盘 2 页 从 ， 或 FCOM 了 .02.80 
两 个 主 飞行 显示 使 用 同一 个 EMGC 
缝 避 / 襟 避 ; 
只 有 1 类 进 近 























村 
































CES MSN 0713-0851 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 


飞行 机 组 操作 手册 电 源 





电源 直流 主 汇流 条 故障 
“交流 庆 饭 埠 ”“ 户 流 垃 和 黎 ” 观 区 流 毒 久 许 起 六 六 委 妈 蔓 先 残 。 
廊 光 “交流 去 魏 黎 “ 坷 “ 户 流 垃 务 朝 ” 江 六 类 成 障 ， 参 属 娘 永 苞 焉 以 大 天 称 友信 歼 庆 


































































































































































































一 ECAM 转换 显示 管理 计算 机 3 
克 防 乱 夏 这 式 页。 

一 PFD 气压 基准 ， 只 有 标准 (a) 

半 革 的 用 选择 

一 V 百 E2 或 ATGEO 全 和 人生 全 生 二 全 全 使 用 
二 订 扣 人 人 仿 谷 

RS 关 
配 平 油箱 不 可 :/ 程序 RE 执行 
(a) 该 行 只 有 在 2 号 直流 汇流 条 也 失效 时 才 会 显示 。 在 这 种 情况 下 ,“ 和 气压 基 

准 人 分 查 尹 这 行 不 会 显示 。 





总 ;: 1. 在 奶 历 砚 光 芒 发 动 让 ， 人 必须 秀 万 无 火 页 饭 。 
2. 歼 沈 无 关 残 计 评 /176 大 蟹 与 房 先 育 坟 ， 大 闻 沪 冬 轴 扒 沪 万 彤 不 万 万。 迪 记 
夭 疗 “ 厌 凶 田 冬 不 可 历 ” 鸡 度 。 

















状态 
避 开 结 冰 条 件 
进 近 程序 
一 GPWS 襟 翼 模 式 区 
@ 如 果 有 积 冰 
一 进 近 速 度 VLS+LIOKT 
一 着 陆 距离 程序 .ee 执行 





参 用 OR 筋 2 产 人 外 ， 或 FCOM 3 了 .02.80 
两 个 主 、 改行 显示 使 用 | 司 一 个 FMGC 












































CESALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 直流 主 汇流 条 故障 ( 续 前 ) 


不 工作 系统 























见 下 述 
显示 在 ECAM 上 的 不 工作 系统 
WING A.ICE CAB PR 1 
AP1 CAT 2 LEFUELPUMP 2 
VHF 1 LWSHLD HEAT GPWS 
CAPTAOA LWNDOW HEAT FCDC 1 
ACP 1+2 PART FCU 
HF 1 LGCIU 1 RUD TRIM 1 
FM 1 FCMC 1 APULOOPA 
BRAKES SYS 1 ENG 1+2LOOPA 
其 它 不 工作 系统 

CAPTND MCDU 1 HEF 1 
BMC 1 FLT INTERPHONE STBY COMPASS 
SFCC 1 L/G IND. PANEL 
RMP1 CAPTRAIN REP PAXOXYAUTO CTL 
STBYALTIMETER (vibratog | ECP SDCU ! 
FCMC 2 (parb APU LANDING LTS CTL 
DME 1 CVR RADAR 1 





这 世事 各 刀 扩 认 7 六 洲 舌 城 障 2 应。 忆 内 耻骨 有 月 衣 从 /直系 荔 从 台 。 





CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 


飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 直流 主 汇流 条 卸载 
“交流 庆 饭 雹 ”六 六 委 妈 勒 先 怠 。 
参 馈 1 区 厌 久 匈 洽 克 友 仍 琵 庆 双 光芒 。 











两 部 都 有 
避 F 结 冰 条 件 








避 开 结 冰 条 件 工作 系统 
进 近 程序 WINGA ICE 
一 GPWS 襟 辟 模 式 ) AP1 
@ 如 果 有 积 冰 : CAPTAOA 
一 进 近 速 度 FM 1 
0 亨 CAT3 DUAL 

几 ORT 做 2 谣 从 ， 勤 FCOM 了 02.80 BRAKES SYS 1 
呈 ， 《 行 显 示 使 用 同一 个 FMGC LWSHLD HEAT 
襟 辟 慢 ATC 1 
只 有 3 类 单 LWNDOW HEAT 
RUD TRIM 1 
FCMC 1 
HF1 
见 下 述 










































































其 它 不 工作 系统 

FECMC 2 (parb SFCC FLAPS 1 SDCU 1 

SITBY ALIIMETER LANDING LTIS CTL 

这 世事 条 万 扩 历 和 六 游 舌 碟 障 到 应 。 历 内 ， 用 静 内 月 谣 从 /人 页 细 失 残 。 











CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 


飞行 机 组 操作 手册 电 源 





电源 直流 汇流 条 1+2 故障 





























ER 鱼 
太 让 左 沪 答 嫩 访 灾 太 由 。 

三 站 人 信号) 逢 SO 两 部 都 用 1 
前 不 本 2 区 二 和 监控 








要 浓 隐 不 秋千 ， 考 谨 和 孙 更 力 大 游 开 丹参 启 FCOM 了 02.28 P2) 以 大 诺 廊 励 击 力 
做 六 。 在 民 驱 耻 加 下 ， 光 历 伙 荔 。 
@@ 如 果 重 心 在 后 32 多 ， 且 飞机 不 在 礁 升 而 当 速 度 >270KT 时 ， 




































































一 配 平 油箱 模式 向 前 
从 属 故障 
* 飞 行 操纵 
状态 
一 减速 板 不 要 使 尺 
进 近 程 序 
@ 重力 放 起 落架 ; 
最 尖 速 魔 :二 这 200Kkt 
= 和 攻 为 放 起 洲 半 5 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 : 
一 放下 
@@ 如 果 重 心 大 于 32% 之 后 ， 速 度 >270KT 时 ， 
且 飞 机 不 在 讨 升 阶段 : 
配 平 油箱 模式 .ee 向 前 
一 着 陆 距 离 程序 .es 执行 
参见 OR 笋 2 谣 人 从， 或 FCOM 了 .02.80 
R FUEL GRVTY FEED ONLY 
ENG 1 AUTOSTART ONLY 
ENG 2 AUTOSTART ONLY 
PACKS AT FIXED TEMP 
ENG HIIDLE 
BOTH PFD ON SAME FMGC 


SLATIS/AFLAPS LOW 
CALT3 SINGLE ONLY 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


PRIM 2+3 

VHEF 2+3 

GND COOL 
RWNDW HEAT 
REAC W/S DET 
ACP 3 

CAL3 DUAL 
BRAKES SY9 2 
LEFEUELPUM 1 
YELEC PUMP 
BMC 2 

MAN CAB PR 


RMP 2+3 
PACK 1+2 REGUL 
SELCAL 

DAIA LOADER 
RLDG LTIS 

FE/O RAIN REP 


不 正常 和 应 急 程 序 
电源 








3.02.24 























CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


不 工作 系统 
ECITL PROT 
见 下 述 
显示 在 ECAM 上 的 不 工作 系统 
AP2 TR 1+2 
HALF SPLRS REVERSERS 
FUEL AFT XFR L+R CAPT STALT HEAT 
CAB DISPLAY L+R HHO STALT HEAT 
L+R SITBY SITALT HEAT | ECDC 2 
FECMC 2 FM 2 
ZONE REGUL ENG 1+2 LOOPB 
REUEL PUMP GELEC PUMP 
B ELEC PUMP LEFUEL SITBY 
FIIK PUMP RWSHLD HEAT 
LGCIU 2 CAB PR 2 
N/W STRG GALLEY 
其 他 不 工作 系统 
工 PIS 9SDCU 2 
WIPERS BLOW DET 
BRAKE TEMP IND CARGO SQUIB B 
L/G SAFETY VALVE ENG SQUIB B 
PART COCKPIT LTS SECC 2 
AUTOBRAKE CDLS 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 




















飞行 机 组 操作 手册 电源 顺序 100 
电源 直流 汇流 条 1+2 故障 
全 交情 生生 有 开 
及 月 在 汉 般 各 访 下 硼 丰 。 
= 了 EM 信号 请 两 个 都 用 1 
人 全 监控 














要 阔 网 不 和 艇 ， 考 上 谨 下 碘 到 了 1200( 参 新 FCOM 3 了 02.28 P2) 必 厌 诺 方 姑 下 力 了 大池。 
下 蕊 劲 俱 加 下 ， 光 历 交 盘 。 
中 央 ; ee 
少 于 15 吨 ， 中 央 油 箱 不 可 用 
@@ 如 果 重 心 在 后 32%， 且 飞机 不 在 礁 升 而 当 速 度 >270KT 时 ， 
三 = 国 四 全 册 箱 横生 生计 仙人 的 抽 全 计生 人 全 六 全 仙人 区 交 和 向 前 
从 属 故 障 
*# 飞 行 操纵 
状态 































































































@ 重力 放 起 落架 : 
最 大 速度 200kt 
= 一 省 力 放 起 洲 煞 Down 放下 
@ 当 起 落架 放下 锁定 : 

二 起 洛 因 和 放 

@@ 如 果 重 心 大 于 32% 之 后 ， 速 度 >270KT 时 ， 

且 飞 机 不 在 讨 升 阶段 : 

配 平 油箱 模式 as 向 前 

一 着 陆 距 离 程序 执行 
参见 OR 笋 2 骨 人 外， 勤 FCO1M3.02.80。 

CTR TANK XFR BY GRVTY 

CTR TANK UNUSABLE IF<15T 

R FUEL GRVTY FEED ONLY 

ENG 1 AUTOSTART ONLY 

ENG 2 AUTOSTART ONLY 

PACKS AT FIXED TEMP 

ENG HIIDLE 

BOTH PFD ON SAME FMGC 

SLATS/FLAPS LOW 

CAT3 SINGLE ONLY 








人 



































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


不 正常 和 应 急 程 序 


3.02.24 





PRIM 2+3 
VHE 2+3 

GND COOL < 组 
RWNDW HEAT 
REAC W/S DET 
ACP3 

CAT3 DUAL 
BRAKES SYS 2 
LEFUELPUM 1 
YELEC PUMP 
BMC2 

MAN CAB PR 
GALLEY 


RMP 2+3 
PACK 1+2 REGUL 
SELCAL 

DAIA LOADER 
RLDG LTIS 

E/O RAIN REP 


电源 直流 汇流 条 1+2 故障 ( 续 











前 ) 




















CES MSN 0728-0735 0821 0916 


不 工作 系统 
F/CTL PROT 
见 下 述 
显示 在 ECAM 上 的 不 工作 系统 
AP2 TR 1+2 
HALEF SPLRS REVERSERS 
FUEL AFT XFR L+R CAPT STAT HEAT 
C/B DISPLAY L4+R FO STAT HEAT 
L+R STBY STAT HEAT | FCDC 2 
FCMC 2 FM 2 
ZONE REGUL ENG 1+2 LOOPB 
REFUEL PUMPS GELEC PUMP 
B ELEC PUMP LEFUEL STBY 
FTTK PUMP R WSHLD HEAT 
LGCIU 2 CAB PR 2 
NVW STRG 
其 他 不 工作 系统 
TPIS SDCU 2 
WIPERS BLOW DET 
BRAKE TEMP IND CARGO SQUIB B 
L/G SAFETY VALVE ENG SQUIB B 
PART COCKPIT LTS SFCC 2 
AUTOBRAKE CDLS 





人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.24 
飞行 机 组 操作 手册 电 源 


电源 直流 电瓶 ; C 流 条 故障 
发 动机 高 | 
历 无 ETVM 
状态 
1 号 发 动机 上 只 有 自动 起 如 不 工作 系统 
2 号 发 动机 只 有 自动 起 寻 A/THR. 
1 号 发 动机 高 慢车 REVERSERS 
2 号 发 动机 高 慢车 MAN CAB PR. 
只 有 2 类 进 近 APULOOPB 
见 下 述 










































































其 他 不 工作 系统 
APUSQUIB B | CAPT PHC | STBYPHC 





电源 汇流 条 互联 关 
U 疡 条 和 用 友 贸 式 丈 光 不 磊 千 妨 族 大 左 光 人 。 
机 组 注 意 








电源 交流 主 汇 条 备用 (在 地 面 ) 





机 组 注意 
虽然 交流 主 主 供电 按钮 设置 在 正常 位 ， 但 交流 主 汇流 条 由 交流 汇流 条 2 供 
闻 ， 当 方 “ 流 均 注 湛 移 成 昼 ”你 瑚 所 ， 芝 个 尝 条 融 胃 竺 






















































































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 门 
驾驶 舱 门 故障 


芒 美 侈 玫 骨 /7 纱 害 贡 用 先 开 ， 应 让 订 承 殉 户 。 当 办 火药 用 厅 欧 殊 欠 /7 历 厌 [办 藉 碟 休 
过 记 ， 多 克 长 碟 异 。 
考 良 六 六 六 笑 2 或 孙 ， 办 多 胡 维 厅 “ 伍 天 内 /7 历 厌 [不 旬 而 葡 孙 。 芍 狐 欠 /7 钞 外 页 
红 冶 方 丰 ， 不 工 信 。 


























感 短 参 三 个 四 纱 /7131M 汰 式 〈 歼 之 为 偿 丽 ) 
@@ 如 果 两 个 或 更 多 电 锁 门 ( 锁 舌 ) 出 现 故 障 ( 跳 开 关 跳 出 ): 
移 开 拖 /7 不 角 防 久 芒 头 怎 入 。 

可 以 通过 下 列 步骤 恢 复 系统 : 

一 驾驶 舱 门 
一 跳 开 多 


池 : 



































一 驾驶 舱 门 姑 
这 当 姨 开光 名 胡 认 ， 世 一 酌 户 议和 庆 复 欧 殊 抢 /7 代 人 定 秃 红 罚 大 党 寿 仿 。 
如 果 两 个 压力 传感器 出 现 故 障 : 

药 开 抢 先 大 友 1 7 请 动 开 代 功 静 不 可 凤 

如 果 驾 驶 舱 门 控制 面板 上 发 光 二 极 管 没有 亮 : 

欧 弄 疮 /7 纱 定 般 红 硼 法 轨 矿 先 葡 万 化 ， 欧 到 欠 /7 可 以 月 动 开 伙 。 

奶 园 不 入 睛 动 开 伐 ， 考 谨 乱 万 衣 厌 站 也 秀 纹 光 开 搅 。 











CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 各 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


| 发 动机 1(2) 火 警 在 tt 面 | 
一 所 有 推力 手机 
也 驳 万 会 屎 斤 人 砂 《 庆 所 态 。 
@ 当 飞 机 停 住 时 : 
生生 利 住 
一 发 动机 主 开 关 ( 受 影响 的 ) 
胃 应 办 龙 大 天 高 大 浅 /7 光 历 。 
一 发 动机 火警 按钮 ( 受 影响 的 ) 
“ 稼 万 你 条 个 人 
太 要 寿 涯 到 火 蔡 , “发 动 雁 火 欧 ” 基 和 角 困 移 一 朗 膏 。 
-.DEC 不 夯 廊 让。 
所 天 信和 由 
一 AIC(VHF 1) 
怠 竹 得 代 次 扒 几 所 六 御 4TC 江 党 及 草 属 。 
办 三 VBF TI 历 应 炮 估 让 可 历 。 
一 客舱 机 [组 (旅客 广播 ) 



























































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


发 动机 1(2)(3)(4) 火 警 在 空 

















力 手 柄 ( 受 影 响 的 ) 
一 发 动机 主 开关 ( 受 影响 的 ) 
太 应 M 克 大 天 高 硕 闻 /7 光 [ 历 。 
一 发 动机 火警 按钮 ( 受 影响 的 ) 
“ 荫 屿 丈 允 人 / 信 
“ 欠 要 寿 沥 烈 火警 ， 发 动 认 火 欧 页 贸 杂 疾 一 度 高 。 
“ 丰 DEC 不 于 太 店 。 
一 发 动机 引 气 ( 受 影 响 的 一 人 出， 如 果 没 有 自动 关闭 ) 
一 APU 引 和气 ( 如 果 具 有 1 号 发 动机 受 影响 ) 
一 交 输 引 气 (如 果 没 有 自动 关闭 ) 关闭 
受 散 岂 和 入 一 矶 与 磊 订 邱 次 阴 育 开光 。 
一 10 秒 钟 后 1 号 灭火 剂 
迁 夺 710 劲 包 矿 N1 下 族 ， 
































徐 任 备 由 党 扒 肉质 沼 御 4TC 形 党 太 划 属 。 
@ 如 果 30 秒 后 火警 继续 存在 : 
一 2 号 灭火 剂 
妨 园 1 如 无 兴 卉 六 成 厅 30 允 火 黄 扰 然 产 庆 ， 天 成 2 如 无 火 卉 。 
发 动机 1(2) | 关 车 


光 无 发 动 认 光 革 椒 访 ， 参 希 “ 发 动 认 ” 竟 苏 3.02.70)。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
人 Apux 敬 | 


一 APU 火警 按钮 
“4PU 人 允 压 池 /7 天 [ 态 。 
“ 稼 万 爷爷 馈 /人 。 
如 要 寿 尖 到 火 获 ，4PU 火 区 巷 包 一 让 癌 。 
一 10 秒 后 灭火 剂 
迁 太 710 动 兰 少 气 六 和 揽 从 历 克 高 无 火 赔 痪 。 
EC4M1 户 动 向 zf。 
一 APU 主 
不 移 党 试 属 谓 过 丰 动 APU。 























- 作 系 统 








ENG 1(02) 
LOOP AGB) 或 
APULOOPA(OB) 


发 动机 1(2)/APU 火警 探测 故障 
历 个 火 欧 侨 涯 环 耻 和 关 玖 。 她 负 和 淡 ， 欧 开 锥 无 苗 仓 。 
机 组 注意 。 状态 
工作 系统 
FIRE DET 1(02) 
APU FIRE DET 











机 组 注意 
与 徐 稚 办 男 砍 蔷 风 贡 以 呢 履 火 蔡 次 式 。 
考 谨 航 刘 断 过 更 所 让 天 和 抢 妖 惫 用 本 育 。 




















CES MSN 0777-0866 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 





烟 筋 /毒气 排除 


夭 订 饭 狐 束 乞 息 天 内 九 委 狼 可 户 导 ， 切 园 饭 殊 束 多 威 大 加 承 力 玖 刘 式 区 而 瑚 六 























全 类 天 
0 汪 半 必 是 RSS ASNOOROAEOROOOUG ER 高 


侈 空 簿 纺 码 估 缆 大 乞 注 旧 。 
不 要 光 静 穷 效 有 狼人 护 观 千 拓 这 忆 流 旧 天 党 Eee 
妨 筠 拨 短 徐 秀 内 方 火 蔡 ， 不 要 凑 成 峰 徐 氨 气 
一 着 陆 标高 .es 10000 英尺 /最 低 航路 高 度 
一 下 降 (FL100 或 最 低 航 路 高 度 或 最 小 越 障 高 度 ) 起 始 
开 势 和 周到 了 厅 100， 或 复 放 阴 隆 高度 或 腥 外 盐 隙 高 度 局 羽 禾 秒 肉 高度 外 劲 ] 万 
光 尼 成 腥 人 帮 狐 耻 扁 度 。 
在 妨 徐 和 扁 谨 到 人 少 萝 认 估 并 淮 类 演 度 。 

































































妾 和 砍 天 录 扩 徐 务 大 压 加 开 娘 。 
兢 徐 氮气 灰 秦 葛 要 闷 。 

人 AGE 通知 
一 烟雾 /毒气 /电气 骨 烟 程序 继续 
和 下风 办 ， 允 筋 序 笑 衣 姻 桶 在 历 狼 疆 天 语 妖 旭 癌 筷 丰 天 抢 厚 断 方 历 不 访 力 MM 胃 类 恩 

符 。 


< 


CES MSN 0777-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
人 Apux 敬 | 


一 APU 火警 按钮 
“4PU 人 允 压 池 /7 天 [ 态 。 
“ 稼 万 爷爷 馈 /人 。 
如 要 寿 尖 到 火 获 ，4PU 火 区 巷 包 一 让 癌 。 
一 10 秒 后 灭火 剂 
迁 太 710 动 兰 少 气 注 复 从 历 克 高 无 火 赂 将 。 
EC41M1 户 动 向 zf 
一 APU 主 
不 移 党 试 夯 壹 起 动 4PU。 























- 作 系 统 








ENG 1(02) 
LOOP AGB) 或 
APULOOPA(OB) 


发 动机 1(2)/APU 火警 探测 故障 
历 个 火 欧 侨 涯 环 耻 和 关 玖 。 她 负 和 淡 ， 欧 开 锥 无 苗 仓 。 
机 组 注意 。 状态 
工作 系统 
FIRE DET 1(02) 
APU FIRE DET 














与 徐 盘 旋 细作 攻 贝 秃 以 谢 降 火光 次 雯 。 
考 谨 航 刘 断 过 更 所 让 天 和 抢 妖 惫 用 本 育 。 

















CES MSN 0713-0773 0916-0942 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 





烟 筋 /毒气 排除 


夭 订 饭 狐 束 乞 息 天 内 九 委 狼 可 户 导 ， 切 园 饭 殊 束 多 威 大 加 承 力 玖 刘 式 区 而 瑚 六 























全 类 天 
0 汪 半 必 是 RSS ASNOOROAEOROOOUG ER 高 


侈 空 簿 纺 码 估 缆 大 乞 注 旧 。 
不 要 光 静 穷 效 有 狼人 护 观 千 拓 这 忆 流 旧 天 党 Eee 
妨 筠 拨 短 徐 秀 内 方 火 蔡 ， 不 要 凑 成 峰 徐 氨 气 
一 着 陆 标高 .es 10000 英尺 /最 低 航路 高 度 
一 下 降 (FL100 或 最 低 航 路 高 度 或 最 小 越 障 高 度 ) 起 始 
开 势 和 周到 了 厅 100， 或 复 放 阴 隆 高度 或 腥 外 盐 隙 高 度 局 羽 禾 秒 肉 高度 外 劲 ] 万 
光 尼 成 腥 人 帮 狐 耻 扁 度 。 
在 妨 徐 和 扁 谨 到 人 少 萝 认 估 并 淮 类 演 度 。 

































































妾 和 砍 天 录 扩 徐 务 大 压 加 开 娘 。 
兢 徐 氮气 灰 秦 葛 要 闷 。 

人 AGE 通知 
一 烟雾 /毒气 /电气 骨 烟 程序 继续 
和 下风 办 ， 允 筋 序 笑 衣 姻 桶 在 历 狼 疆 天 语 妖 旭 癌 筷 丰 天 抢 厚 断 方 历 不 访 力 MM 胃 类 恩 

符 。 


< 


CES MSN 0713-0773 09106-0942 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 排除 ( 续 前 ) 
@ 在 FL100 或 最 低 航 路 高 度 : 


















































人 天 
穷 效 有 急 矿 在 开 砂 失 ， 鸭 劲 欠 乱入 不 可 议 方 和 

和 拉 人 工 

三 类 可 3 本 | 选择 有 将 双 
人 工 垂直 速率 控制 全 向 上 

三 有 接 通 





























“在 了 17100 或 腥 龙 大 外 敲 大 或 复 帮 就 障 高度 上 ， 当 压 卷 外 了 或 健生 1 PS 夺 ， 
为 天 六 大 冤 邱 汪 /7 垦 避 甬 。 坊 硕 穷 生 不 谷 关 助 戎 娩 ， 租 丰 除了 在 历 个 盆 湖 
朋 矿 藤 赤 扩 企 况 人 《 折 力 帮 乱入 同 。 
@ 如 果 继 续 冒 烟 ， 打 开 驾驶 舱 侧 窗 : 
附 沙 九 荔 在 姆 儿 抢 力 荔 戏 ， 不 要 力 开 全 到 内 乱 依 汞 妃 。 











































































































人 和 生 和 230KT 
2 开 
一 耳机 生生 全 生生 全 要 让 戴 上 
党 嘎 队 仙鹤 打 
@ 当 打 开 侧 窗 时 ; 
一 不 受 影响 的 空调 组 件 .es 
视 警 告 (噪音 驾驶 舱 ) .es 监控 
历 无 屁 章 鼠 加 ， 竺 和 入 若 拖 藉 户 娘 人 丈 仑 
一 血 雾 /毒气 / 电 气 时 烟 程序 和 继续 
和 奔 办 , 允 手 所 姓 认 燃 私 在 历 秋 纹 夭 订 燃 旭 束 入 由 无 扒 厚 妖 方 历 环 庐 办 扒 
了 芒 光 九 殉 。 





CES MSN 0777-0866 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 前 货舱 烟雾 


这 : 奶 回 在 穷 力 荔 记 多 大 过 谤 事 侣 形 忆 衣 幼 次 表 郝 砍 耕 散 ， 当 逢 要 用 计 扰动 荔 瑟 荔 衣 
局 记 ， 克 更 千 说 克 诊 胃 短 历 个 泛 店 ， 亩 复 丰 入 扒 黄 欠 语 忆 。 























一 前 隔离 活 门 (如 果 没 : 
一 前 灭火 剂 
一 前 货舱 冷却 
总 :大 大 胃 光 已 渡 先 ， 女 要 预 六 姻 柱 欧 条 大 无 火 为 庆 诚 厅 扰 然 产 让 。 断 软 扩 和 邱 
拟 次 广东 历 ， 历 燃 杖 侨 湖 竹 砂 无 火 击 又 水 党 各 威 。 
-局 胡 训 汪 /7 光 历 ， 夷 欠 盎 和 不 不 烈 沼 克 ， 历 历 玫 摆 泣 度 匈 不 可 莫 。 
胡 御 大 历 人 克 要 在 族 徐 下 谣 后 形 甩 游 防 履 殖 已 到 砂 记 才 方 开 受 艇 网 稚 兢 答 
77。 
“ 妨 锋 在 衣 历 玫 务 /7 为 开 外 加 大 费 大 厚 苞 条 ， 不 要 近 历 “无 火 贡 凑 成 ”要 
我 奶 历 人 上 小 香江 党 队 姻 灌 。 
“在 奶 历 ， 殉 条 可 上 崩 克 高效 度 或 耻 饰 斋 丰 击 历 崩 发 。 妨 轿 厚 妇 交 方 和 不 到 用 入 
一 胡 耻 纪 录 SDCU TI 观 2 机 于 页 饭 ， 做 厚 姻 池 页 络 上 做 
一 饮 万 VENMTCONMT 1 观 2 更 般 龙 答 谣 的 系 红 。 
一 左 药 和 抢 /7 光 历 1， 钢 9SDCU 1 观 2 更 新 工 信 。 


状态 
不 工作 系统 
FWD CRG 
VENT < 和 FwWD CRG 
HEAT < 才 
FWD CRG TEMP < 
FWD CRG COOL<d 


























烟雾 前 (后 ) 货 舱 灭 火 瓶 1(2) 故 障 


机 组 注意 。 
旭 贺 和 去 1 如 天 火 将 ， 受 藤 克 M 徐 无 火 通 力 苇 夭 。 
妇 轴 先 去 2 如 天 你 话 ， 火 无 厅 不 崩 太 大 开火 卉 扩 就 让 。 





CES MSN 0777-0866 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 排除 ( 续 前 ) 
@ 在 FL100 或 最 低 航 路 高 度 : 


















































人 天 
穷 效 有 急 矿 在 开 砂 失 ， 鸭 劲 欠 乱入 不 可 议 方 和 

和 拉 人 工 

三 类 可 3 本 | 选择 有 将 双 
人 工 垂直 速率 控制 全 向 上 

三 有 接 通 





























“在 了 17100 或 腥 龙 大 外 敲 大 或 复 帮 就 障 高度 上 ， 当 压 卷 外 了 或 健生 1 PS 夺 ， 
为 天 六 大 冤 邱 汪 /7 垦 避 甬 。 坊 硕 穷 生 不 谷 关 助 戎 娩 ， 租 丰 除了 在 历 个 盆 湖 
朋 矿 藤 赤 扩 企 况 人 《 折 力 帮 乱入 同 。 
@ 如 果 继 续 冒 烟 ， 打 开 驾驶 舱 侧 窗 : 
附 沙 九 荔 在 姆 儿 抢 力 荔 戏 ， 不 要 力 开 全 到 内 乱 依 汞 妃 。 











































































































人 和 生 和 230KT 
2 开 
一 耳机 生生 全 生生 全 要 让 戴 上 
党 嘎 队 仙鹤 打 
@ 当 打 开 侧 窗 时 ; 
一 不 受 影响 的 空调 组 件 .es 
视 警 告 (噪音 驾驶 舱 ) .es 监控 
历 无 屁 章 鼠 加 ， 竺 和 入 若 拖 藉 户 娘 人 丈 仑 
一 血 雾 /毒气 / 电 气 时 烟 程序 和 继续 
和 奔 办 , 允 手 所 姓 认 燃 私 在 历 秋 纹 夭 订 燃 旭 束 入 由 无 扒 厚 妖 方 历 环 庐 办 扒 
了 芒 光 九 殉 。 





CES MSN 0713-0773 0916-0942 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟 雳 前 货舱 烟 圾 
着: 。， 奶 轩 不 穷 办 条 夺 多 卉 过 态 擎 驹 形 记 帮 纺 交友 死 歼 东 芒 ， ee 
胡 克 愉 ， 克 更 和 当 克基 竺 天 历 个 涟 肖 ， 任 夏天 党 办 医务 这 
“下 办 历 ， 历 无 光 度 过 大 或 碾 妆 关 四 卉 所 议 从 户 发 涂 殉 仑 。 
太 要 次 育 启 轴 诡 父 育 姻 荔 ， 
一 未 肖 8SDCU 1 观 2 下 般 忒 和 饭 ， 希 队 焰 荔 侨 学 贡 红 。 
一 历 VENMTCONT1 观 2 更 噩 友 级 ， 更 千克 锥 这 友 贡 级 。 
一 药 失 /7 光 历 厅 ， 覃 荔 慧 万 SDCU 1 劝 2。 





























一 前 隔离 活 门 (如 果 没 有 自动 关闭 ) 
@@ 如 果 前 货舱 关闭 ( 仅 在 地 面 显 示 ) 
说 御 衣 历 人 田 页 在 族 徐 和 庆 厅 瑚 订 游 防 履 毒 已 到 砂 认 ， 玫 及 开 受 能 也 MM 克 抢 /7。 
形 忆 天 凑 成 天 火 南 之 所 要 殉 傣 所 下 务 /7 夫 态 。 
一 前 灭火 剂 
一 前 货舱 冷却 
庆 ， 励 龙 奶 闪避 六 先 ， 胡 要 两 了 六 妖 委 欧 备 磊 天 火 均 琅 诚 厅 扎 全 产 让 。 九 六 羽生 人 拟 
阁 存 汞 内 ， 历 炮 柱 帮 湖 和 大 无 火 庆 浇 算 饶 全 。 一 号 帮 艳 池 /7 光 万， 夷 欠 下 竹 
不 到 说 所 ， 万 历 帮 和 欠 光 度 处 不 也 莫 。 





状态 
不 工作 系统 
FWD CRG 
VENT < 和 FwWD CRG 
HEAT < 村 
FWD CRG TEMP < 
FWD CRG COOL<d 





烟雾 前 (后 ) 货 舱 灭 火 瓶 1(2) 故 障 


机 组 注意 。 
娘 黑 矢 去 1 如 无 火 许 ， 受 散 岂 MM 欠 无 火 议 力 习 和 。 
妇 轴 先 去 2 如 天 你 话 ， 炎 无 厅 不 崩 随 大 开火 卉 抽 就 让 。 





CES MSN 0713-0773 09106-0942 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 








-一 上 硬 后 隔 离 活 
一 散装 隔离 活 门 
一 客舱 休息 室 .… 
一 客舱 休 妃 室 门 
基 : 参 妥 “ 府 费 稻 悍 刀 ” 观 户 办 府 赔 用。 它 7 好 0 “局 帮 装 党 符 厚 斧 ” 观 这 
AFT CRG VENT< 竹 
BULK VENT 
BULK HEAT< 和 









































烟雾 前 (后 /散装 ) 货 舱 探 测 故 障 
@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 

一 隔离 活 门 ( 受 影响 的 舱位 ) 

一 前 货舱 冷却 








FWD CRG DET 
(AFTD BULIJ 

FWD CRG TEMP< 和 B 
BULK CRG 
HEAT< 和 

AFT CRG VENT < 村 
(UL 





CES MSN 0777-0791 0830-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
烟 才 局 所 探测 故障 


矶 历 人 要 软 尖 其 歼 
机 组 注意 。 状态 
不 工作 系统 
LAV DET 


烟雾 探测 故障 


历 个 SDCU 姐 洲 藤 磺 障 。 由 天 和 苍 ， 夷 抢 观 克 万 力 要 医 汰 天 估 台 。 








一 旅客 系统 
已 阁 殉 尺 估 让 语 动 妃 钞 
@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 
一 前 和 后 隔离 活 门 
一 散 货舱 隔离 活 / 


2 
一 前 货舱 ; 














CRG VENT 


烟 喜 电 子 舱 探测 故障 
应 子 抢 妖 雳 族 涯 失去。 
机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
AVNCS DET 





烟雾 电子 舱 通风 烟 筋 
芒 形 户 办 党 肋 铅 依 正 罗 索 束 包 身子 嫌 萝 下 户 所 参 儿 FCOM 了 .02.26 P9)。 























CES MSN 0777-0791 0830-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 后 /散装 货舱 冒 烟 
芝 : 参 册 “所 药 欠 畔 村 ” 驳 订 力 抽 计 束 ， 局 形 洛 胡 天 “ 局 碟 美 芝 内 和 烙 ”入 访 
尺 快 着 陆 






































一 散装 隔离 活 门 
一 客舱 休息 室 .… 
一 客舱 休息 室 门 
@@ 如 果 后 + 散装 货舱 关闭 ( 仅 在 地 面 显示 ) 
姐 御 奶 历 人 田 要 疹 族 秒 下 胃 厅 江 甩 游 防 旋 殖 局 到 砂 计 ， 才 驻 开 受 藤 肪 扒 殴 符 
/7。 六 记 在 天 诚 无 火 头 之 所要 太 猴 记 [ 磺 装 攻 和 锥 /7 光 态 。 











不 工作 系统 

AFT CRG VENT<d 
BULK VENT 
BULK HEAT< 和 


烟雾 前 (后 /散装 ) 货 舱 探测 故障 


@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 
一 隔离 活 门 ( 受 影 响 的 舱位 ) 
一 前 货舱 冷却 





不 工 作 系统 
FWD CRG DET 
(AFT) (BULR) 

FWD CRG TEMP< 和 
BULK CRG 

HEAT 

AFT CRG VENT < 考 
(BULRJ 








CES MSN 0713-0720 0773 0928-0942 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
烟雾 厕所 探测 故障 


矶 历 人 要 软 尖 其 歼 
机 组 注意 。 状态 
不 工作 系统 
LAV DET 


烟雾 探测 故障 


历 个 SDCU 姐 洲 藤 磺 障 。 由 天 和 苍 ， 夷 抢 观 克 万 力 要 医 汰 天 估 台 。 








一 旅客 系统 
已 阁 殉 尺 估 让 语 动 妃 钞 
@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 
一 前 和 后 隔离 活 门 
一 散 货舱 隔离 活 / 


2 
一 前 货舱 ; 














CRG VENT 


烟 喜 电 子 舱 探测 故障 
应 子 抢 妖 雳 族 涯 失去。 
机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
AVNCS DET 





烟雾 电子 舱 通风 烟 筋 
芒 形 户 办 党 肋 铅 依 正 罗 索 束 包 身子 嫌 萝 下 户 所 参 儿 FCOM 了 .02.26 P9)。 























CES MSN 0713-0720 0773 0928-0942 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 200 








-一 上 硬 后 隔 离 活 
一 散装 隔离 活 门 
一 客舱 休息 室 .… 
一 客舱 休 妃 室 门 
基 : 参 妥 “ 府 费 稻 悍 刀 ” 观 户 办 府 赔 用。 它 7 好 0 “局 虎 装 达 符 厚 斧 ” 观 这 
AFT CRG VENT< 竹 
BULK VENT 
BULK HEAT< 和 









































前 (后 /散装 ) 货 舱 探测 故障 

@ 如 果 没 有 装 靶 活 体 动 物 : 
一 后 隔离 活 
一 散 装 隔离 活 / 











BULK VENT 

AFT CRG VENT < 考 
BULK CRG DET 
AFT CRG DET 
FWD CRG DET 





CES MSN 0821 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
烟雾 厕所 探测 故障 


矶 历 人 要 软 尖 其 歼 
机 组 注意 。 状态 
不 工作 系统 
LAV DET 


烟雾 探测 故障 


历 个 SDCU 姐 洲 藤 磺 障 。 由 天 和 苍 ， 夷 抢 观 克 万 力 要 医 汰 天 估 台 。 








一 旅客 系统 
已 阁 殉 尺 估 让 语 动 妃 钞 
@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 
一 前 和 后 隔离 活 门 
一 散 货舱 隔离 活 / 


2 
一 前 货舱 ; 














CRG VENT 


烟 喜 电 子 舱 探测 故障 
应 子 抢 妖 雳 族 涯 失去。 
机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
AVNCS DET 





烟雾 电子 舱 通风 烟 筋 
芒 形 户 办 党 肋 铅 依 正 罗 索 束 包 身子 嫌 萝 下 户 所 参 儿 FCOM 了 .02.26 P9)。 























CES MSN 0821 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 后 /散装 货舱 冒 烟 
短 ”和 夏 序 办 的 池 束 ， 局 形 浅 帮 天 “局 天 美 劳 内 租 罗 ” 驮 六 
尺 快 着 陆 








好 参 几 “ 认 夷 欠 妃 
































一 艇 装 隔 离 活 门 
一 客舱 休 县 室 .. 


一 客舱 休息 室 门 
合 如 果 后 + 散装 货舱 关闭 ( 仅 在 地 面 显示 ) 
这 御 从 历 人 克 要 在 族 禾 下 历 研 玉 月 游 防 玫 殖 已 到 砂 计 ， 才 议 方 开 受 影 网 稚 殴 符 


/7。 形 放下 癌 成 元 从 卉 之 府 要 瑚 打上 苞 类 区 符 / 7 天 历 。 








不 工作 系统 

AFT CRG VENT<d 
BULK VENT 
BULK HEAT< 和 





烟雾 前 (后 /散装 ) 货 舱 探测 故障 


@@ 如 果 没 妆 活 体 动物 : 
一 后 隔离 离 活 
一 散装 隔离 活 / 








不 工作 系统 
BULK VENT 

AFT CRG VENT < 者 
BULK CRG DET 
AFT CRG DET 
FWD CRG DET 








CES MSN 0728-0735 09106 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 
烟雾 厕所 探测 故障 


矶 历 人 要 软 尖 其 歼 
机 组 注意 。 状态 
不 工作 系统 
LAV DET 


烟雾 探测 故障 


历 个 SDCU 姐 洲 藤 磺 障 。 由 天 和 苍 ， 夷 抢 观 克 万 力 要 医 汰 天 估 台 。 








一 旅客 系统 
已 阁 殉 尺 估 让 语 动 妃 钞 
@@ 如 果 没 有 装 活体 动物 : 
一 前 和 后 隔离 活 门 
一 散 货舱 隔离 活 / 


2 
一 前 货舱 ; 














CRG VENT 


烟 喜 电 子 舱 探测 故障 
应 子 抢 妖 雳 族 涯 失去。 
机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
AVNCS DET 





烟雾 电子 舱 通风 烟 筋 
芒 形 户 办 党 肋 铅 依 正 罗 索 束 包 身子 嫌 萝 下 户 所 参 儿 FCOM 了 .02.26 P9)。 























CES MSN 0728-0735 09106 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 





烟 筋 /毒气 /电子 舱 烟 雾 

琅 驶 户 负 序 : “由 天 失 太 克 九 短 ”FC4M 竹 户 MM 廊 方 妙 玫 。 

和 列 耻 加 和 ， 孝 厅 夭 厌 访 

一 帮 细 于 和 多 蝎 钦 绛 燃 杖 淡 有 户 让 天 锥 ， 驱 勤 穷 沙 ， 观 或 移 答 下 釜 。 

一 EC4M“ 认 无 和 欠 谣 克 檀 ” 竹 户 更 光 。 

一 外 双 断 有 闽 气 扰 倍 : 

“ 娘 岂 到 区 大 妖 了 季 帮 浓 衣 生 大 ， 应 所 笑 育 如 内 MM 陕 历 弄 涛 扎 深海。 
“ 芒 历 双关 成 大 毕 生疏 ， 应 原 颖 为 水 癌 序 浪 海 。 

蔓 园 厦 发 7 真人 篆 EC4M 断 荔 贡 秘 夷 和 准 ，…)， 庆 纷 必须 秒 藉 厅 EC4M 入 户 ， 狼 后 厅 

考虑 夭 疗 承 达 户 。 

池 若 全 化 FC4M 人 举人 条 万 议 硼 丰 它 Mg 在 历 ， 好 嫂 党 座 细 和 邯 务 需 由 无 挫 女 杜 侨 涵 约会 条 

寿 滁 到 。 

态 理 庐 入 乡 询 如 下 : 

一 房 双 了 扎 闯 旋 天 大 之 于 鼻 六 励 动 大 一 已 侨 詹 到 焰 用 不 人 此 再 序 EC4M 多元 ， 娘 
不 个 断 萝 光 小 盘 从 分 )， 必 廊 放 纺 吕 必 鹏 方 励 项 刘 芒 此 动态 。 世 些 广大 动 优 垦 妈 到 
断 敌 1y 放 细 复 党 死 万 Mg 一 此 步 殴 . 与 妙 羽 失当 寿 动 娩 可 , 办 男 必 须 六 和 惠 浴 每 交 谍 。 
攻 轿 断 汤 财 多， 了 可 共 无 ， 万 棒 骨 或 艳 死 谍 “六 励 动 大 ” 厅 忆 大 区 舅 就 防 艳 ， 寺 押 
丸 不 每 翌 。 

一 驻 承 化 上 在， 站 航 这 夭 原 户 航 大厅 记 插 ， 爵 必须 考 刻 挤 动 大 好 局 契 在 胡 维 眼 移 之 
后 : 

“ 断 老 束 气 变 为 更 大 励 押 亡 鼻 要 页 娥 老 束 乞 ， 观 勤 
“ 有形 攻 变 不 启 帮 忆 不 入 戎 竺 。 

一 区 天 雍和 历尽 朴 户 广 盘 一 及 所 笑 方 炮 敌 ， 认 纺 必须 套 罚 动态 动态 力 式 砍 光 于 糙 荔 
艳 淆 万 天 天 和 锣 ， 驱 或 穷 咎 ， 观 勤 徐 秀 帮 将 。 















































尽快 着 陆 
立即 执行 : 
通 从 抽 全 是 超 控 
良和 无 擒 库 忆 僵 气 兹 办 劲 放 从 。 
二 和 各 朋克 网 二 让 让 全 关 
态 信 妃 私 砂 入 全 儿 扒 观 徐 符 。 
一 行 局 员 生 ER 关 
三 信和 号 类 和 王 天 生生 生生 弄 








CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 /电子 舱 烟 雾 ( 续 前 ) 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 建立 
为 三 咬 爹 姻 次 责 藤 娩 “ 必 有 瑰 与 秒 欠 如 纺 菌 六 谣 半 。 
@ 如 果 需 要 : 























宇 林 组 乞 面 计生 戴 上 /100%/ 应 急 
更 詹 帮 纺 当 六 琵 广 。 雁 狗 浸 统 大 万 让 让 以 复 大 确 大 减 外 淡 户 氨 乞 历 质 邦 艳 旗 齐 
[无 押 。 














关 动 应 熏 芯 角 天 风 所 气 历 需 办 hg 岭 此 涛 汽 或 炮 根 。 
@@ 如 果 立 刻 能 确定 烟 源 、 烟 圾 可 控制 和 可 扑灭 : 





生 族 障 设 簿 全 生生 和 生 让 全 贡生 二 0 隔离 
@@ 如 果 不 能 马上 隔离 烟 源 : 

全 | 任 交 全 汪 全 开始 

一 下 降 CL 1000MEA， 最 低 越 障 高 记 ) 开始 








在 实施 本 程序 的 任何 时 刻 ， 如 果 烟 /毒气 成 为 最 大 威胁 时 : 
三才 居 罗 排 症 生 全 全 手相 全 下 考虑 
必要 时 ， 在 设 定 电气 应 急 形态 前 必须 实施 排 烟 程序 ， 因 为 电气 应 急 形 态 时 排 
烟 程序 不 可 能 得 以 实施 。 

































































志气 作曲 形 和 考虑 

参考 本 程序 最 后 部 分 来 设 定 电 气 应 急 形 态 。 
在 实施 本 程序 的 任何 时 刻 ， 如 果 形 势 不 可 控 制 ; 
一 立即 着 陆 





























GFCS-03-0226-010-A001AA 








太 危 焰 枯 尖 源 / 阁 在 : 

一 妇 锡 焰 老 介 初 尖 源 无 欧 殊 秀 扒 沼 大娘 万 ， 或 不 移 秀 力作 沥 烈 柱 ， 办 纺 厅 必 友 猎 

胡 “ 穷 眉 厚 姻 ” 内 四 ， 乱 短 讨 思 厉 ， 僚 央 发 人 天 “ 奶 址 ”更 阴 夷 锥 、 嫂 廊 、 轴 
天 项。 必 须 厌 厅 旬 卉 MEC4M 形 育 。 
在 太 克 发 动 庆 勤 4PU 藉 王后 , 惫 可 肯 嫂 过 动 乞 届 红 困 碟 联 下 毒 厚 涂 江 厅 在 欧 殊 
上 秀 或 徐 失 四 可 几 。 在 区 形 耻 加 ， 炮 要 移 在 丈 个 《大 办 更 新 于 耻 ， 记 到 宠 会 从 盆 驴 
系 级 办 洲 先 。 

一 女 贺 灰 筷 发 “有 丰 于 徐 刀 檀 ” 殉 徊 ， 攻 纺 可 以 你 托 在 “让 天 锥 焰 要 二 

一 女 轩 厦 发 燃 短 苞 条 夺 ， 局 1 发 天 尼 乡 背 荔 异 ， 放 纹 可 以 所 颖 妖 柱 在 光 月 无 态 旋 次 。 


< 



































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 /电子 舱 烟 筋 程序 ( 续 前 ) 
@ 如 怀疑 空调 冒 烟 : 


























大 电 上 时 关 
用 网 才 后 生生 生生 让 人 交 区 2 区 ES 区 自动 
总 当 妇 克 扔 乞 正 蕊 芯 砂 愉 ， 沉 个 穷 渭 用 信 可 议 不 彤 纵 莓 徐 务 诸 大 。 

二 宝 调 组 伸 生生 人 csa 关 

@ 如 烟雾 继续 存在 : 

多 史 半 组 才 和 开 
二 汪 衣 组 仁和 关 

















一 货舱 后 隔 座 滞 关 全 全 全 关 
态 信 答 稚 娜 荔 直 发 克 扒 妃 荔 欧 侣 。 
@ 如 果 烟 圾 仍 然 存 在 : 

















一 笃 明 组 作 2 开 
妨 回 谣 及 序 绛 妖 敌 不 在 类 月 穷 移 狐 访 2， 克 以 振 复 下 入 挤 穷 敌 用 防 形 
通风 抽 气 es 超 控 























一 烟雾 / 毒 气 排除 和 考虑 
@ 如 果 怀 疑 客 舱 设备 冒 烟 ， 



















































































作客: 条 攻守 仆仆 全 仙人 夺 人 放 和 秆 和 生生 关 
@ 如 果 烟 筋 继 续 存 在 : 

二 应 笨 晶 癌 昭和 开 
当 光 前 “ 态 和 多 ” 亡 碳 内， 和 插 复 瞎 龙 秒 抢 属 态 。 

三 向 关 入 全 全 生计 全 人生 全 关 

一 烟雾 消 表 .es 检查 

一 故障 设备 搜查 /隔离 
* 徐 困 光 ， 局 恋人， 族 算 秃 顷 参 夺 房 诺 徐 和 附 勤 区 驱 府 力 育 专 /7 尽 亿 竺 成 铸 
外 竹 。 

@@ 当 仍 有 烟 或 确认 已 隔离 故障 设备 时 : 
区 正常 
天 党 和 东 红 全 让 全 计生 让 正常 

一 烟雾 /毒气 排除 .7 考虑 











< 


CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 /电子 舱 烟 雳 程序 ( 续 前 ) 
@@ 如 不 能 确定 烟 源 而 且 烟 雾 仍 然 存 在 或 怀疑 电子 舱 / 驾 驶 舱 冒 烟 : 
考虑 犁 复 一 调和 失 “ 艾 洲 沪 涝 毒 ” 芒 不 成 功 各 区 男 一 铠 。 妆 瑚 克基 黎 扒 一 乱 竹 大 
断 五 光 ， 游 友 2 太 友 六 疡 条 。 
@ 可 按 下 述 步骤 卸载 交流 汇流 条 1 

































































二 发 二 天 全 及 让 六 全 全 全 有 全 全 检查 接 通 

一 ECAMVND 选择 副 驾 驶 
在 内 地 参 力 烙 夭 去 EC4M SD。 往 要 花 矣 以 拖 队 丰 小 页 历 。 

二 下 [EC 人 CC 区 面 和 AR 选择 

人 全 条 三 关 
5 天 饥 后 哀 发 BUSTIE OFF 苑 瑚 。 

yi 人 作用 全 生生 全 人 交 全 人 人 全 人 区 全 备用 
在 让 小 医 项 过 瑚 办 ， 当 心 月 动 玖 天 砂 观 月 动 珍 力 所 彤 全 裔 万 。 
友 用 机 本 关 断 




















EC4HM SD 基 云 。 
如 : 妨 园 拓 玫 了 臣 让 次 形式 ， 枚 大 会 穷 况 天 疡 房 、 将 万 衣 房 用 克 让 个 不 队 头 。 
不 红 庆 太 况 人 PFDT1 观 背 历 帮 形 也 彤 儿 弄 尔 族 数 狂 。 人 万 万 PFD2。 















































































































































二 直 因 有 3》 首 吾 必 全 三 全 检查 
@ 如 果 仍 有 烟 : 
二 必用 全 接 通 
王浆 这 二 人 供 玫 生生 和 2 关 全 贡 0 克 ne 正常 
GANMINDS 生 拌和 正常 
@ 可 按 下 述 步骤 卸载 : 交流 汇流 条 2 
全 友和 村 人 检查 接 通 
从 沉 条 记 联 有 检查 关 
2 帮 辐 全 用 仿 查 正常 
一 ECAMVND 选择 检查 正常 
二 友 玫 全 关 断 
藉 去 PFD2 双 ND2 
一 烟雾 消散 检查 
@ 如 果 仍 有 烟 ， 
一 发 电机 2 接 通 
人 自动 
一 排 烟 /排毒 程序 考虑 
三 南 类 应 意 形 考虑 
SN 


CES ALL 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 /毒气 /电子 舱 烟 筋 程序 ( 续 前 ) 








设置 电源 应 急 形 态 : 






































2 用 所 人 工 接 通 
@ 当 应 急 发 电机 可 用 时 ， 
十 机 关 
轧 遇 刊 交 和 生 生生 全 个 下 及 关 
三 APU 及 电 机 sananeaarEHEROEEHRELORREEOLEUEEOEREO CORE 关 
电源 应 急 形态 




















执行 ECAM 程序 ， 但 是 不 要 重 置 发 电机 。 














CES ALL 


3.02.26 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 
扩 炎 


飞行 机 组 操作 手册 


烟雾 客舱 休息 室 烟雾 < 和 
为 了 斋 除 斧 次 两 大 娩 ， 必须 与 徐 答 于 稳 妇 琵 六 娩 故 。 
考 虞 其 厅 “ 断 旬 闽 筷 让 天 抢 算 ” 方 历 不 户 。 
一 客舱 休息 室 航 门 
娘 轴 不 万 藤 无 藤 姻 淘 拨 刘 形 光 历 录入 万 。 庆 处 帮 纺 扰乱 笋 让 六 无 火 系 组 卫 信 。 


与 徐 符 雁 纺 大 枯 屿 辫 ， 硕 诗 火 区 庆 式 坟 考 谍 应 每 人 谨 观 泵 鸭 确 订 
节 : 在 等 态 ， 芒 区 吝 妨 记 押 开 形 六 乱 为 旋 苇 条， 忆 村 熏 历 个 谣 忆 诊 丢 次 嫂 访 ， 敌 复 


谣 纷 所 筷 笋 退 忆 。 

















力 多 找 大 大 胡杨 必须 与 黎 符 箔 务 久生 广 谣 碾 。 
考 虐 藉 太 “ 断 努 / 启 亿 让 天 欠 多 惫 ” 阿 帮 





交 及/ 帮 包 央 卢 究 刀 荔 帮 涯 先 开 。 
状态 
不 工作 系统 
FLTREST DET 
(CAB) 








CES MSN 0821 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 IFE 舱 烟 雾 











雯 快 着 陆 








IFE 舱 和 烟雾 探 测 失 效 





条 缴 人 关 
状态 
不 工作 系统 
IFE BAY DET 





CES MSN 0821 


3.02.26 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 
扩 炎 


飞行 机 组 操作 手册 


烟雾 客舱 休息 室 烟雾 < 和 
为 了 斋 除 斧 次 两 大 娩 ， 必须 与 徐 答 于 稳 妇 琵 六 娩 故 。 
考 虞 其 厅 “ 断 旬 闽 筷 让 天 抢 算 ” 方 历 不 户 。 
一 客舱 休息 室 航 门 
娘 轴 不 万 藤 无 藤 姻 淘 拨 刘 形 光 历 录入 万 。 庆 处 帮 纺 扰乱 笋 让 六 无 火 系 组 卫 信 。 


与 徐 符 雁 纺 大 枯 屿 辫 ， 硕 诗 火 区 庆 式 坟 考 谍 应 每 人 谨 观 泵 鸭 确 订 
节 : 在 等 态 ， 芒 区 吝 妨 记 押 开 形 六 乱 为 旋 苇 条， 忆 村 熏 历 个 谣 忆 诊 丢 次 嫂 访 ， 敌 复 


谣 纷 所 筷 笋 退 忆 。 














烟雾 飞行 休息 室 烟 雾 < 和 





多 院 抱 涛 矶 角 刀 必须 与 徐 垦 苑 多 具 灵 六 胡 前 。 
考 店 基 六 “ 断 老 更 包 内 天 抢 嫉 柱 ” 有 纹理 户 。 


驶 舱 (客舱 ) 休 息 室 探测 故障 < 





2 万 4 太 狠 所 饼 笋 刀 檀 侨 涵 先 谍 。 
状态 
不 工作 系统 
FLTRESTDET 
(CAB) 








CES MSN 0777-0791 0830-0866 


鸭 ^330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 IFE 舱 烟 雾 











快 着 陆 





IFE 舱 和 烟雾 探 测 失 效 
条 缴 关 


不 工作 系统 
IFE BAYDET 








烟雾 客舱 视频 1(2)(3)(4) 烟 筋 
全 区 和 2 关 
为 希 陆 奶 次 责 大 多 必 甩 与 符 居 交 皮囊 六 妇 态 。 
考 虐 其 疗 “ 断 才 /如 气 座 无 答 址 ” 红 下 户 。 


烟雾 视频 1(2)(3)(4) 探 测 故 障 
相应 的 VCC 烟雾 探测 失效 。 
于) 诊 客 条 统 二 生生 下 人 仆人 生生 全 全 生生 让 让 关 


不 工作 系统 
VIDEO 1(2)(3)(4) 
DET INOP 








CES MSN 0777-0791 0830-0866 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


息 室 烟 雳 < 和 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 
为 也 中央 妇 六 和 天 如 上 活 天 和 区 内 死 戎 胡 囊 六 着 讯 
考 虞 其 并 “ 罗 需 癌 包 让 子 附 斧 杖 ” 放 历 不 序 
一 客舱 休息 室 航 门 
攻 轩 天 避 议 无 大 类 六 项 让 六 炎 胡 内 入 万。 讶 天 庆 用 扎 户 窒 内 衣 无 炎 页 绑 三 只 
天: 在 穷 办 ， 她 鄞 篆 议 计 办 更 池 训 名 为 候 欧 仑 ， 了 可 下 时 历 个 说 风 疹 尘 各 衣 诈 ， 振 复 
放 纺 人 扰 入 窗 谣 友 。 




















烟雾 飞行 休息 室 烟雾 < 和 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 
为 也 也 除 妃 次 两 天 人 刀 上 有 殉 与 徐 答 苑 务 甸 司 方太 而 。 
考虑 藉 厅 “和 断 儿 更 筷 让 于 抢断 算 ” 方 历 帮 户 。 














扩 人 万 / 力 包 的 卢 究 刀 荔 帮 尖 和 开 。 


状态 
不 工作 系统 
FLTREST DET 
(CAB) 





CES MSN 0728-0735 09106 


鸭 ^330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 IFE 舱 烟 雾 











尽快 着 陆 





党 瞧 各 系统 避 生 用 全 关 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 建 芯 





IFE 舱 烟 雾 探 测 失 效 





二 旅客 系统 下 玫 和 用 入 关 
状态 
不 工作 系统 
IFEBAYDET 





CES MSN 0728-0735 09106 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 客舱 休息 室 烟雾 < 和 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 
为 了 大 懂 斧 淆 两 天 娩 上 萎 琉 与 徐 务 袭 务 乌 天 广 妇 硬 。 
考 虐 夭 疗 “ 断 老 束 殷 /让 天 和 抢 糙 查 ” 历 不 访 。 
一 客舱 休息 室 航 门 
矿 轴 不 陷入 无 大 姻 洛 所 训 形 光 历 太 万 。 诡 移 帮 纺 扰乱 笋 让 藤 无 火 系 组 三。 
下 ;: 在 僧 四， 妨 敬 条 妨 记 友 现 形 软 负 为 大 苞 条 ， 有 也 更 般 历 个 妇 所 做 角 移 嫂 启 ， 插 复 
放 纺 人 扰 矢 窗 谣 友 。 























烟雾 飞行 休息 室 烟雾 < 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 
为 响 斤 妃 淆 观 汞 娩 必须 与 徐 务 葱 多 甸 做 六 谣 丽 。 
考 虐 夭 疗 “ 断 需 更 扎 /让 季 抢 糙 查 ” 历 看 访 。 














六 万 力 包 的 卢 究 刀 荔 帮 尖 和 开 。 


状态 
不 工作 系统 
FLTRESTDET 
(CAB) 





CES MSN 0713-0720 0773 0928-0942 


鸭 ^330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 IFE 舱 烟 雾 











尽快 着 陆 


党 瞧 各 系统 避 生 用 全 关 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 建 





IFE 舱 烟 雾 探 测 失 效 
一 旅客 系统 .4 关 


不 工作 系统 
IFE BAYDET 











0 必须 与 答 衣 释 和 太 寻 疼 嫂 胡 。 
考 良 其 太 “ 扬 壳 闽 气 册 天 欠 嫉 檀 ” 有 纹理 户 。 


相应 的 VCC 烟雾 二 
二 统 二 全 汪汪 二 和 生生 关 


不 工作 系统 
VIDEO 1(2)(3)(4) 
DET INOP 








CES MSN 0713-0720 0773 0928-0942 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


烟雾 散 货舱 休息 室 烟雾 < 








机 组 注意 。 
为 顺 谋 断 涡 责 花 娩 必须 与 移 徐 光 稳 具 豆 广 谣 记 。 
考 良 藉 太 “ 刀 铬 闽 亿 有 丰 和 天 欠 多 复 和” 坟 历 克 访 











散 货 舱 探测 故障 <d 





散 货 舱 休 奶 室 
机 组 注意 到 散 货 舱 休 息 室 控 测 故障 。 
碟 现 狂人 拓 忆 敌 医 尖 拓 列 。 











状态 
不 工作 系统 
BLKRESTDET 





烟雾 散 货舱 休息 室 灭火 瓶 1(2)< 和 9 
机 组 注意 到 散 货舱 休息 室 灭 火 瓶 1(2) 故 障 。 











CES MSN 0777-0866 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.26 


飞行 机 组 操作 手册 防 火 


散 货舱 休息 室 烟 雾 < 和 
一 驾驶 舱 / 客 舱 通讯 
为 娠 人 除 人 断 次 观 珍 娩 必 有 玩 与 移 秀 狐 甸 夯 莹 六 衣 而 。 
考 启 其 疗 “ 娩 老 束 扎 让 于 内 毁 老 ”为 历 瑚 访 
@ 如 果 有 火 情 











散 货 舱 探测 故障 < 和 





散 货 舱 体 姑 
机 组 注意 到 孝 贷 舱 休 息 室 探测 故障 。 
虑 碗 和 欠 扰 户 等 寿 涵 先 残 。 











状态 
不 工作 系统 
BLKRESTDET 





烟雾 散 货舱 休息 室 灭 火 瓶 1(2)< 和 8 
机 组 注意 货舱 休息 室 灭 火 瓶 12) 故 障 。 











CES MSN 0713-0773 0916-0942 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 缝 翼 系统 1(2) 故 障 





飞行 操纵 襟 收 系 统 1(2) 故 障 


过 
组 全 已 。 





@ 如 果 “ 襟 翼 系 统 1 故障 ” 
WO， 
一 GPWS 襟 翼 方 式 
庙 GPWS 发 涛 扩 旗 蓝 化 入 个 父 先 支 。 

















习 相 小 时 
小 器 
灾 | 又 


飞行 操纵 缝 ( 襟 ) 翼 收 尖 刹车 故障 
- 矶 条 下 臣 旗 本 本 公关 革 先 残 。 
机 组 注意 。 
总 : 娘 正 腥 帮 办 10 无 由 天 优 户 动 湖 斌 ， 田 从 谣 发 WATUFL4AP)TIPBRKE 玖 ULT” 侈 


六 














态 天 访 玫 名 仑 站 ME1L 办 殉 为 不 世 就 必 看 启 ， 必 须 在 下 将 飞 押 记 天 克 。 丰 大 历 可 人 
工 砂 麻 于 欠 羯 车 太 但 斌 狐 嫂 六 MCDU 欧 M CMS) 夹 完 成 。 


状态 
| 





CES ALL 


TET 攻 TTT 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 左 ( 右 ) 侧 杆 故 障 
机 组 注意 。 


态 左 ( 右 ) 侧 杆 故障 (通过 接替 按钮 ) 
奏 胡 历 府 左 订 一 詹 稚 让 关 狐 所 少 帮 饮 压 人 萝 过 30 动 烽 裔 发 谍 仪 伯 。 
一 左 ( 右 ) 接 替 按 锂 
受 名 态 惟 记 弯 成 了 太太 。 











飞行 操纵 缝 收 故 障 /锁定 
畴 你 尾 大 万 后 hg 玫 久 ， 参 邹 “ 寿 念 龙 大 ”(3.02.10)。 
启动 欧 殊 大 可 笼 碾 大 500 殉 尼 4GL。 历 于 万 动 欧 殊 夏 不 稻 耸 砂 不 大 入 形 臣 帮 7 和 ， 
帮 区 万 庆 党 忆 彤 从 大 ， 为 Mp 必 须 失 巷 。 
最 大 速度 
胡 度 恨 和 戎 让 与 人 一 朱 殉 蓝 各 为 窜 MY VEFEE。 
@@ 当 速 度 小 于 VFE 速度 时 
一 襟 可 手 柄 (如 缝 翼 未 锁定 ) 
旋 忆 动 以 拟人 拨 入 ， 锥 后 厚 涉 素 太 入 1 抄 得。 
总 ， 芒 锡 在 驳 “ 狐 蛮 覆 戎 丢 六 售 办 ”和 残 厅 内 玉 “ 玄 下 厌 隙 ” 族 维 小 妨 灾 为 
冀 历 涛 尹 参 几 芒 帮 Mg 驮 出。PFD 不 急 而 弯 度 旋 竺 。 














大 态 
不 工作 系统 























一 GPWS 襟 恤 方 式 (如 果 缝 翼 < 2) 
一 颖 / 襟 避 
在 砂 大 过 驮 四， 参考 方 历 人 饭 / 厂 大 历 鸡 育 
(COR 厅 盘 2 哀 从 勤 FCOM 了 02.10)， 形 赣 每 克 
丰 《。 
EC4M 移出 和 历 刚 尺 克 傣 历 侈 莫 夭 台 扒 夏 
区 历 交 包办 复 终 考 扩 看 着 天 她 秦 存 。 
国 如 果 缝 翼 一 2: 
一 着 陆 


















































不 要 夏天 会 芥 菇 ， 以 存 砍 这 《 庆 的 万 殴 乡 帮 。 
击 距离 程序 
参 几 ORH 委 二 亏欠 或 FCOM 3.02.80。 





























CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 襟 翼 故 障 /锁定 
大 这 划 大 万 厅 Mh 玫 防 ， 参 几许 态 龙 大 3.02.10)。 
启动 侈 开矿 可 乱 碾 人 天 500 殉 民 4GEL。 历 天 月 动 欧 殊 夏 不 盘 终 不 磊 算 形 生 矶 2 
去 芋 廊 总 党 万 崩 多 大 ， 为 1 必须 和 戎 。 








着 度 恨 崩 丰 与 人 一 个 这 村 化 得 妨 和 hg VFE。 
@ 当 速 度 小 于 VFE 速度 时 : 
襟 可 手柄 (如 衬 翼 未 锁定 ) 
克 局 动 必 府 的 侯 禹 ， 状 万 理 成 劲 态 鼻 /人 砂 千 。 
误 : 在 “天 划 大 障 ” 惟 耻 六 ， 当 艳 帮 处 条 导 ， 亡 至 发 动 大 藤 天 笼 为 雁 记 修 东 。 
芒 句 在 驳 “ 移 奉 旨 雁 丢 萌 认 ” 基 开 厅 押 殉 “天 著 确 障 和” 胡 纵 这 姨 为 
备 历 沁 姑 ( 参 委 谣 应 M 策 疯 。PFD 不 多 开 芒 太 大 竺 。 



































工作 系统 
进 近 程序 FLAPS 

一 GPWS 襟 避 方 式 ( 如 果 颖 翼 < 3) 3 

一 颖 / 襟 副 卡 阻 程序 
下 妙 庆 过 瑚 力 ， 参 考 肛 历 狗 旗本 大 态 瑟 摧 OR 厅 
筋 2 骨 从 葡 FCOM 3.02.10)， 形 涂 篆 丸 复 才 。 
EC4M 驳 讽 和 历久 太 怒 做 历 侈 槛 基 琵 jM 砂 贰 历 
交 仑 扒 缆 终 玫 访 杰 划 无 她 秦 友 。 

国 如 果 襟 翼 一 3: 

一 着 陆 俩 用 襟 翼 2 
























































国 如 果 襟 翼 >3: 
一 着 陆 
参 色 OR 筋 2 疡 从 臣 FCOM 了 .02.80。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.27 PP4 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 修改 21 


襟 / 缝 愤 故障 /锁定 
在 关 开 企 况 人 ， 毕 纱 廊 育 殉 于 雍 姜 砂 盘 ， 人 属 乡 内] EC4HM 多 看 惟 复 大 荐 度 信 。 


终 收 位 置 


形态 14#.2.3 全 
光 六 136 180 
玫 态 1 
215 
4?? 
12? 
形态 1 形态 2 形态 3 


人 尽 





全 形态 ” 襟 收 位 


过 
喜 
好 
扬 
已 
号 
下 
过 
后 
己 
U 
j 
人 
Ni 
串 
吕 
Im 
吕 
上 
in 
届 
如 


sc 1+F 近 襟 翼 天 2 2 乏 襟 翼 <3 3 乏 襟 避 << 全 襟 翼 = 全 
VREF + 50 VREF + 40 VREF + 30 REF 十 25 VREF + 25 
VREF 十 30 VREF 二 20 VREF 十 15 VBREF 二 10 VREF + 10 


VREF + 30 VREF 十 15 VREF 二 10 VREF + 5 VREF 


襟 翼 伸 出 情况 下 飞行 ， 油 耗 增 加 。 参 见 燃 油 流 量 指示 。 
南 ， 先 求 出 在 同样 高 度 没 有 空 速 限制 时 光洁 形态 的 油耗 (例如 从 “ 备 
了 计划 ?” 表 上 ), 将 该 数值 乘 以 1.5( 缝 翼 伸 出 ) 或 2.2( 襟 避 伸 出 ) 或 2.5( 缝 、 
出 )， 从 而 求 出 在 目前 形态 下 到 达 目 的 地 机 场 的 所 需 油 耗 。 























































































































CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


形态 缝 ( 襟 ) 收 不 在 起 飞 形态 





过 贡 无 她 在 历 个 大 艳 之 条。 


机 组 注意 。 





飞行 操纵 襟 翼 /MCDU 不 一 致 
正 筋 2 队友 或 想 《M， 妨 醒 查 殊 人 砂 般 与 MCDU “从 崩 丰 《 ”页 历 办 巷 入 挤 玄 本 砂 
和 瘟 个 妨 订 ， 当 帮 大 “让 《形态 沥 斌 ”长 饭 认 ， 佐 户 发 态 殉 他。 
机 组 注意 。 





飞行 操纵 襟 翼 手 柄 不 在 零 位 
当 高 无 22000f 夺 ， 直 莫 无 妨 不 在 等 砂 。 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 主 计 算 机 1(2)(3) 故 障 


一 PRIM( 受 影响 的 ) 
@@ 如 果 不 成 功 : 
一 PRIM( 受 影响 的 ) 
@ 在 两 部 PRIM 失效 的 情况 下 ; 




















不 笋 三 谣 PR1M 项 尽 耻 况 大 ， 功 羧 族 记 角 认 ， 它 困 佐 广大 履 巡 形 玉 生 克 驳 擅 

丰 筋 形 凡 。 
@@ 如 果 重 心 大 于 329%: 
配 平 油箱 传输 前 输 
遂 厌 外 加 细 1 吃 
这 ， 奶 厉 和 动 苹 亚 基 孙 ， 态 庆 从 机 户 懈 丰 以 和 砍 化 : 

。 萎 玉 大 无 32%， 记 必 :270 形 有 避让 不 让 肥 天 队友 : 
一 艳 节 答 厅 荔 万 所 


状态 
在 所 有 PRIM 出 现 故障 的 情况 下 : 不 工作 系统 
大 于 160kt 小 心 使 用 方向 能 PRIM 1(2)(3) 
方 厅 能 太 参 肆 蔷 数 态 将 荔 红 诺 碟 异 发 革 记 大 永 认 PARTITGHALF，MOST) 
态 。 历 妙 ， 议 放大 无 16011 记 ， 为 防区 站 细 讽 ， 龙 记 SPLRS 
方 应 能 一 追 要 处 心 。 碟 侈 莫 计 ， 谢 复方 库 骨 会 太 瑚 | CAT3 DUALOPRIM 1 或 
友人 饶 。 PRIM 2 失效 ) 
在 两 部 PRIM 故障 或 所 有 PRIM 故障 情况 下 :中 反 喷 
(如 果 PRIM1+3 失效 ) 
@@ 如 果 重 心 大 于 329%: 减速 板 
一 配 平 油箱 传输 前 输 1 (所 有 PRIM 失效 ) 
这 妨 历 邓 田 舌 碗 夭 天 ， 驮 访 航 坊 谣 外 移 |GND SPLRS 
历 以 下 歼 夸 : (所 有 PRIM 失效 ) 
。 萎 更 心 大 无 32%， 黄 度 >27014 彤 忆 上 AP 1+2 
《大 不 在 用 天 春色 ， (所 有 PRIM 失效 ) 
一 艳 苑 沪 和 蒋 厅 荔 让 RUD TRV LIM 
着 陆 距 离 程序 (所 有 PRIM 失效 ) 
参 困 OOR 秀一 肖 从 葡 FCOM 3 了 .02.80 
只 有 3 类 单 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.27  P7 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 修改 18 


飞行 操纵 辅 计 算 机 1(2) 故 障 


一 SEC( 受 影响 的 ) 
@ 如 果 不 成 功 : 
一 SEC( 受 影响 的 ) 








PART SPLRS 

SEC 1 (2) 

CAT3 DUAL 

AP 1+2(a) 

RUD TRIM 1 C) (a) 
(a) 当 两 部 SEC 失效 时 ， 方 向 舵 配 平和 AP 1+2 丧失 。 




















低能 量 警 千 


每 当 习 大 扒 扔 鼻 放 无 克 个 兢 肆 护持 ， 存 镶 了 矢 甸 天 人 发 秦 “ 族 度 、 旋 度 、 该 度 ” 衣 他 
成 诅 草 区 条 。 在 央 由 加 入， 应 带 加 天 ， 和 做 看 让 上 扩 《有 基态 访 。 

力 手 村 
倪 加 除 办 ， 记 至 区 各 涛 先 。 























飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 
基 云 胡 动 识 姘 筋 太 、 吏 秽 ， 大 刻度 天 大 厄 访 人 猴 芒 惧 死 ，1 太 芍 访 历 子 詹 加 。 
减速 板 (在 “ 飞 急 电源 形态 ”下 ) 
最 大 速度 
历 无 大 葬 度 识 鸭 由 绝 ， 话 度 受 劲 扰 竺 。 
闻 : 形 田 驱 EGPWS 区 条 记 ， 历 无 基 去 傣 妨 ， 当 大 六 EGGPWS 碍 访 1y， 


it 
状态 
330/.82 不 工作 系统 


ECTL PROT 




























































































CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 直接 法 则 (保护 失去 ) 
PFD 大 旬 并 " 朱 万 人 了 工 惫 Mg 历 天 天 太 让 镀 户 。 




















这 当 田 静 EGPWS 侈 各 计 ， 矶 无 先 去 保 芒 ， 圾 谨 EGPWS 得 户 要 更加 先 旋 奉公 。 
历 无 先 去 大 刻度 捧 芒 ， 亡 才 太 姑 请 硫 寿 丢 克 元 
为 厂 不 由 帮 秦 维 帮 和 揽 ， 不 要 过 以 80 乡 骆 。 
一 人 工 俯仰 配 平 ( 蓝 + 黄 液压 系统 低压 除 
计 伏 著录 入 户 动 艳 站 和 7 做 
机 动 飞行 小 心 。 
户 刻 计 帮 细 要 外 ， 历 为 唐 能 学 妙 入 帮 维 残 应 用 答 。 修 砂 角 万 人 了 工 诊 力 。 加 名 扒 力 伦 拨 
叉 ， 
@@ 如 果 重 心 大 于 329%%: 
配 平 油箱 交 输 
六 不 诗 加 纷 1% 。 
关 ， 芒 历 季 沪 蒋 胸 和 葡 成 天 委 半 ， 契 谣 从 历 以 和 机 访 砍 奢 : 
。 娘 更 心 大 无 32%， 芯 度 >270 扩 形 甩 趟 让 不 艳 妈 开除 必 ， 
一 太子 田 共 父 盘 /万 访 


状态 
\ 要 使 用 ] 至 工作 系统 
330/.80『 PCTL PROT 
AP 1+2 
































































































































(下 + 融 涛 大 系统 龙 大 附 田 ) 
@@ 如 果 重 心 大 于 329%%: 
配 平 油箱 交 输 前 
六 不 镶 如 纷 1%。 
总 : 1. 妨 园 肛 郊 加 和 蒋 不 存 大 ， 芒 头 从 历 以 下 丰 户 欣 
克 : 
。 娘 黑 更 力 大 无 32%， 帮 度 大 无 2701 洲 户 才 
畴 不 让 友 开除 必 ， 
一 狗 季 沙 和 蒋 交 荔 万 所 
2. 妨 锡 及 节 沪 答 区 舱 不 万 历 ， 考 户 和 让 劲 契 一 
华 胃 高 度 ， 以 和 存 硅 唤 克 旗 维 欣 。 
直接 法 则 : 失去 保护 。 
| 有 1 类 单 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 





天 六 改作 从 有 不懈 放 的 各 天 大厅 本 
航 力 瞻 缴 朵 颖 成 贸 胃 大 大 到 座 夺 会 刷 发 此 甘 仑 。 在 内 现 敌 3 个 论 膀 失信 况 大 于 好 攻 
尽 缴 谷 会 虹 我 励 于 现 千 旋 庆 蔡 严 个 镶 ， 必 基 上 上 轧 悦 应 她 押 邢 尼 类 簿 3 个 套 爱 ， 吕 厌 
议 原 大 万“ 开 订 能 崩 大 关 去 珊 记 "天 胡 1 由 疗 闹 帮 必用 遂 太 展 夭 此 太 大 用 天 “不 
信用， 这 度 。 寻 记忆 友基 力 ， 蕊 关羽 细 认 大 村 
图 副 避 预 先 设 定 在 向 上 位 
启动 克 天 帮 天 可 妇 。 



































成 速 概 汪 Re 全 全 CN。 不 要 使 用 
= 最 类 商 民 展 必 让 让 让 让 全 让 350 
二 展 大 ;于 度 0 0.80 马赫 
@@ 当 速 度 > 270kt 并 且 飞 机 不 在 礁 升 阶段 : 
= 向 前 














历 个 她 邓 沪 答 克 和 关 残 计 复 天。 正 党 发 由 加 和 下 ， 励 履 天 秒 旋 候 克 游 ， 户 动 欧 
有 殊 也 彤 和 谢 复 。 航 这 大 算 帝 发 天 育 。 在 2000 殉 尼 五 绑 座 高度 放大 ， 葡 当 形 巷 
二 2 讨 ， 励 查 天 秒 乡 耸 砍 游 。 户 动 欧 殊 也 碾 妇 团 不 鼻 历 男 一 个 苞 障 2 在 闪 















































开 妨 开 耻 铸 大 砚 。 
状态 
城 加 要 不 要 使 用 不 工作 系统 
最 基 音 魔 展 RE 350 CAT 3 DUAL 
最 大 速度 0.80 马赫 
@@ 当 速 度 > 270kt 并 且 飞 机 不 在 礁 升 阶段 : 
配 平 油箱 方式 .ee 向 前 
大 殉 田 冬 素 先 王 奈 旬 大 
进 近 程 序 
@ 缝 翼 伸 出 时 
配 平 油箱 传输 当 动 










































































@ 如 果 另 有 飞行 操纵 失效 ; 
预 ; 计 只 : 有 人 工 俯仰 配 平 
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CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 升降 舵 裕 度 失 去 ( 续 前 ) 
这 : 勇 捍 残 开 底 和 角 苏 度 夭 去 胃 碟 异 〔〈 绢 和 贡 级 ，PRIM2 葡 SEC2)， 汰 式 观 夭 误 和 贡 组 


装 沉 在 完整 hh。 


国 未 预先 设 定 副 翼 
启动 欧 殊 化 也 万 






















































































一 减速 板 2 不 要 使 人 
= 最高 高 骨 展 。 各 这 和 交 各 人 大 让 让 直人 信和 交 访 证 庆生 交 300 
三 最 类 可 用 S 0.75 马赫 
@@ 速度 > 270kt 并 且 飞 机 不 在 讨 升 阶段 : 
四 向 前 
六 不 夏 加 纪 7 驳 。 
及 交 六 有 死 受 和 基 开 太 银元 。 
状态 
减速 概 2 不 要 使 用 不 工作 系统 
二 全 RE 300 中 CAT 3 DUAL 
最 大 永 肛 人 人 让 0.75 马赫 
@@ 速度 > 270kt 并 且 飞 机 不 在 谁 升 : 
一 配 平 油箱 方式 向 前 
大 季 六 和 蒋 达 基 琵 夺 旬 元。 
拥 
缝 翼 放 出 时 
人 刍 动 














芝 :允许 时 我 开 太 舌 葵 度 先 去 诚 异 (加 届 入 、PR1M2 成 SEC2 )， 庆 和 巷 知 先 开 尼 红 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


一 人 工 俯仰 配 平 
寿 幼 秀 太 大 闻 落 亡 坟 衣 力克 崩 扩 磊 算 耻 困 有 有 丰 直 泵 人 工 玫 多 。 
@ 如 果 人 工 配 平 可 用 : 
一 配 平 ， 使 升降 能 回 中 立 位 
妇 锡 人 工大 闻 所 万 大 攻 开 异 素 让 0 人 旗 EC4M 《万 帮 乡 页 人 六 者 。 
为 7 成 涟 《大 扒 幼 应 戎 夭 ， 融 砂 狐 开户 动 除 力 。 
如 果 配 平 锁定 >8 度 向 上 : 
最 大 速度 
娘 黑 肠 闻 钞 庞 庆 大 无 8 应 上， 当 应 度 大 无 18011 证， 和 丰 稻 友 寿 可 彤 不 金 。 
秦 天 地 涩 形 林 。 厦 沪 佐 媒 力 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 




















不 工作 系统 
F/CTL PROT 
AP 1+42 
































@@ 如 果 人 工 配 平 不 可 用 : 

一 俯仰 能 力 减 小 

形 仍 克 记 磷 。 胡 殉 韦 更 多 的 克 旧 。 

一 GPWS 襟 翼 方 式 

一 着 陆 
为 了 不 不 儿 兢 优 硕 虎 ， 不 要 床 大 全 谍 
进 近 速 度 












































参 ORH 筋 二 呆 耸 葡 FCOM 3.02.80。 
备用 法 则 : 保护 失去 。 
只 有 1 类 单 














CES MSN 0777-0866 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


不 正常 和 应 急 程 
及 行 操 纵 


3.02.27 P12 
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CES MSN 0777-0866 


飞行 操纵 扰 流 板 故 障 
-个 勤 多 个 办 洲 友 基 怠 
机 组 注意 。 
状态 
二 看 叶片 多 程 尿 有 执行 不 工作 系统 
参 入 OR 笋 二 纪 从 或 FCOM 3.02.80。 PART SPLRS 
( 半 )( 多 数 )( 全 部 ) 
飞行 操纵 地 面 扰 流 板 故障 
机 组 注意 。 
状态 
一 着 陆 距 离 程序 执行 不 工作 系统 
参 轧 OR 有 秀一 肯 从 葡 FCOM 3.02.80。 GND SPLRS 


类 诈 厌 历 在 无 奶 打 威 短 和 关 民 历 闪避 。 好 四 ， 胃 光 扒 欠 历 其 洲 厌 及 在 滥 帮 友 扒 扩 7 扩 7H。 


机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
SPD BR 天 
飞行 操纵 减速 板 不 一 致 
苍 洲 双龙 各 天 诚 若 友 天 衣 芷 依 大 -和 。 
三 沽 这 板 竹 怖 Ga 人 收 进 
0 不 要 使 用 
状态 
减速 板 不 要 使 用 | 
飞行 操纵 减速 板 仍然 伸 出 
类 若 硕 东 令 扔 i/ 
一 发 动 帮 不 奉 旭 村 砂 : 勤 


一 五 历 砂 诛 大 龙 无 800 光 尼 太 萝 过 5 驳 细 





飞行 操纵 减速 板 故 障 












































@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


一 人 工 俯仰 配 平 
寿 幼 秀 太 大 闻 落 亡 坟 衣 力克 崩 扩 磊 算 耻 困 有 有 丰 直 泵 人 工 玫 多 。 
@ 如 果 人 工 配 平 可 用 : 
一 配 平 ， 使 升降 能 回 中 立 位 
妇 锡 人 工大 闻 所 万 大 攻 开 异 素 让 0 人 旗 EC4M 《万 帮 乡 页 人 六 者 。 
为 7 成 涟 《大 扒 幼 应 戎 夭 ， 融 砂 狐 开户 动 除 力 。 
如 果 配 平 锁定 >8 度 向 上 : 
最 大 速度 
娘 黑 肠 闻 钞 庞 庆 大 无 8 应 上， 当 应 度 大 无 18011 证， 和 丰 稻 友 寿 可 彤 不 金 。 
秦 天 地 涩 形 林 。 厦 沪 佐 媒 力 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 




















不 工作 系统 
F/CTL PROT 
AP 1+42 
































@@ 如 果 人 工 配 平 不 可 用 : 

一 俯仰 能 力 减 小 

形 仍 克 记 磷 。 胡 殉 韦 更 多 的 克 旧 。 

一 GPWS 襟 翼 方 式 

一 着 陆 
为 了 不 不 儿 兢 优 硕 虎 ， 不 要 床 大 全 谍 
进 近 速 度 












































参 条 OR 委 二 呆 分 或 FCOM 3.02.80。 
备用 法 则 : 保护 失去 。 
只 有 1 类 单 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 扰 流 板 故 障 




















内 : 
状态 
一 着 陆 距 离 程序 执行 不 工 作 系统 
参 / 知 OR 厅 盆 二 忌 欠 葡 FCOM 了 .02.80。 PART SPLRS 
燃油 耗 量 增加 ( 半 )( 多 数 )( 全 部 ) 














-个 或 多 个 田 洲 磷 欣 素 谣 钛 储 落 房 大 关 过 6 大， 或 会 谣 碱 押 愉 ， 田 到 内 敬 克 。 妖 入 
厦 盘 旨 多 刀 加 18.5% 。 


飞行 操纵 地 面 扰 流 板 故障 




















机 组 注意 
状态 
一 着 陆 距 离 程 序 | 不 工作 系统 
参 困 OOR 筋 二 记 从 或 FCOM 了 .02.80。 GND SPLRS 
飞行 操纵 减速 板 故障 
凝 蔬 灰 历 丰 天 她 大 威 竹 基 形 历 先 瑟 。 曙 人 办 ， 芒 类 和 庆历 夫 流 认 及 让 艳 大 到 失 岂 可 历 。 
机 组 注意 。 
状态 
不 工作 系统 
SPD BRK 


飞行 操纵 减速 板 不 一 致 
戏 泛 灰 龙 千 观 涛 该 灰 天 好些 令 不 一 乱 。 









































全 宙 二 让 下 出 收 进 

减速 板 二 和 全 生生 人才 二 3 不 要 使 有 
状态 

减速 概 有 站 和 人 不 要 使 用 | 











飞行 操纵 减速 板 仍然 伸 出 
妇 记 灰 背 令 扩 1f: 
一 发 动 雁 不 让 鼻 革 朱 ; 或 
一 复 后 不 这 必 邦 龙 无 800 比 /M 入 机 过 5 驳 细 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


形态 态 减 速 板 未 收 进 





飞行 操纵 左 ( 右 ) 升 降 舵 故障 
个 天 耽 适 拓 葡 或 四 天 区 沥 到 天 网 谓 医 到 历 发 0 大 万 无 等 做， 后 一 形 信 为 入 ， 
为 7 在 砂 这 计 月 丰 够 惟 惫 衣 药 用 了 失 ，FC4M 人 区 瑚 内 要 忧 狐 开户 动 芍 殊 大 。 



























































则 :保护 失去 


























出 现 升降 能 


R 克 筋 二 藤 人 外， 葡 FCOHM 3 了 3.02. 








全 用 
330/.82 

不 工作 系统 

330/.82 | FICTL PROT 


AP 1+2(al) 
LR) ELEV 




















80。 
































CES ALL 


阻 于 零 位 ， 将 不 显示 


状态 
不 工作 系统 
CAT3 DUAL 








人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


俯仰 机 械 备 份 
减速 板 
不 要 化 胡 涯 胡 变 ， 万 为 永 万 人 了 惫 M 大 子 欧 以 枚 胃 族 朋友 记 应 MM 和 M 人 rt。 
最 大 速度 
万 先 云 遍 记 侨 为。 
一 人 工 俯仰 配 平 
筋 态 戎 笛 愉 郁 人 了 工 夯 所 历 为 7 或 注 才 大 扒 维 万 瑚 竺 ， 融 砂 秘 开户 动 除 。 
小 心机 动 飞 行 
@@ 如 果 重 心 大 于 329%: 
配 平 油箱 交 输 
六 丰 外 加 纪 1%。 
总 ， 奶 历 苑 田 葡 有 不 了 大 不 丈 确 户 欣 亿 承 衣 从 柚 育 : 
。 萎 帮 大 无 32%， 刻 属 >27014 形 采 站 让 不 充 肛 天 队友 : 
一 狗 节 田 蒋 交 荔 万 所 
状态 
















































































不 工作 系统 
305/.80 ‖ LA+R ELEV 
小 心机 动 飞行 FE/CTL PROT 
进 近 程 序 ; 
一 GPWS 襟 翼 方 式 
着 陆 
为 了 不 硒 好 寿 维 质押 ， 不 要 秦 帮 会 用 入 。 































































































油箱 交 输 前 
闻 : 芒 感 郊 沪 稀 肛 拓 玖 ， 和 列 在 户 苞 大 承 汤 从 艰 
户 : 
“ 琅 更 凡 大 无 32 罗 ， 萝 度 >270Ux 玉 记 《和 庆 不 
在 公 才 除 肥 ， 
一 艳 艺 沙 蒋 所 苍 
着 陆 距 离 程序 
参 入 OCR 筋 二 南 耸 或 FCOM 3 了 .02.80。 
俯仰 机 械 备份 
横 六 直 接 法 则 
只 有 上 1 类 


















































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


行 操纵 副 收 伺服 故障 





飞行 操纵 左 ( 右 ) 内 (外 ) 侧 副 翼 故障 


状态 

燃油 消耗 增加 。 不 工作 系统 
惑 : 大 一 奖励 姥 内 成 级 成 丹 ， 辑 存 外 儿 +6%。 |‖|LGR) OUTR INR) 
大 历 基 焉 更 多 大 机 戎 障 ， 沪 大 外 2H16%。 | AIL 


机 组 注意 。 























飞行 操纵 飞行 操纵 数据 集中 器 (FCDC)1(2) 故 障 





状态 
不 工作 系统 
FCDC 1(2) 





飞行 操纵 飞行 操纵 数据 集中 器 (FCDC)1+2 故障 
@ 高 于 FL200; 























也 克 估 和 基 奖章 赃 区 条。 大 兰 蔬 厌 成 办， 侈 和 驹 光大 涛 该 灰 成 办 大 修 矿 ， 陷入 龙 访 疡 
发 先 芯 侈 公 。 
一 监控 飞行 操纵 顶 板 
， 一 克 细 小 大 傣 梅 大 入 。 
一 飞 方 寿 维 页 有 页 上访 六 售 入 荔 以 茂 隙 旋 形 元 录 现 。 
一 EC4M 五 《万寿 细 殉 条。 
一 基 葛 你 人 条 产 在 。 
一 PFD 上 兢 度 观 秀 人 大 峙 杰 为 斑 态 启 。 
一 PFD /不 多 卉 腥 大 万 房 、 好 房 保 护 玫 夭 世 欧 仑 刻度 。 
状态 
@ 高 于 FL200: 不 工作 系统 
FCDC 1+2 


























失去 飞行 操纵 指示 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


形态 态 方向 舵 配 平 不 在 起 飞 范 围 
机 组 注意 


g 态 俯仰 配 平 不 在 起 飞 范围 
机 组 注意 


飞行 操纵 俯仰 配 平 /MCDU/ 重 心 不 一 臻 


机 组 注意 。 
项 绑 医 淹 么 外 在 订 不 一 私 : 黎 押 认 入 胃 卫 和 护 FCMC 春天 更 凡 共和 介 惟 航 胃 丰 和 碟 ， 
MCDU / 答 信 扩 入 NM 天 了 扩 。 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 斥 行 操纵 
TR N?” 33S$-2 PAGE 2 OF 2 


飞行 操纵 方向 舵 配 平 1(2) 故 障 
这 历 于 让 沁 医 施 ， 奉 动 发 动 座 诸 也 彤 全 庆 发 中 UDTR1M IO2) 榴 UELT” 砍 MEC4AM 
你 下 。 内 1M， 了 可 必 角 试 下 和 攻 SEC 1(12)， 交 SEC1(2) 开光 入 光 匆 后 克 。 
[组 注意 。 
状态 


不 工作 系统 
RUD TRIM 10) 
CAT3 DUAL 











状态 
不 工作 系统 
RUD TRIM 
AP 1+2 











飞行 操纵 传感器 故障 
秦 因 到 能 防 趟 六 秦 维 贡 组 秦 威 移入 弥 隙 。 
机 组 注意 。 


飞行 操纵 脚 跨 传 感 器 故障 
寿 凑 劲 父 也 页 租 失 碾 玫 挤 碟 借 。 
机 组 注意 。 





CES MAN 0713-0836 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 方向 舵 配 平 1(2) 故 障 





状态 
不 工作 系统 
RUD TRIM 102) 
CAT3 DUAL 























状态 
不 工作 系统 
RUD TRIM 
AP 1+2 


























飞行 操纵 传感器 故障 
雁 ; 姑 到 名 名 风 《 方 帮 维 贡 纱 威 侈 MI 成 左 。 
机 组 注意 。 





飞行 操纵 梁 纵 脚 足 传 感 器 故障 
寿 池 到 胡 
机 组 注意 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.27 ”PP18 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 顺序 103 





CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 主 计算 机 1(2)(3) 或 辅 计 算 机 1(2) 俯 仰 故 障 
蓄 光 芝 介 帮办 入 筋 态 溪 洁 夭 襄 。 
机 组 注意 。 





肛 懂 应 尼 竹 功 入 不 了 上 依 。 
机 组 注意 。 





状态 
不 工作 系统 


TURB DAMPER 
这 当 五 欧 仑 办 开 ， 厄 大 江 左 展 天 生动 太 现 不 大 入 顾 用 所 也 产 攻 大 脱 阴 导 ”和 友 杀 
丈 开 光 杂 开 碟 功 议 。 黎 企 癌 好 腕 在 大 大 办 大 叉 记 庆 稳 人 田 允 


一 横向 操纵 以 改 平 坡度 
一 方 昌 六 
舱 篆 EC4M “太夫 维 ”页 历 上 胃 方 庙 骨 砂 于 。 

总 及 大 异 关机 辑 为 浇 夏 令 作 瑞光 历 乱 大 允 发 访 。 艳 大 多 妆 和 类 信人， 展 庆 在 克 个 
历 怎 轴 血 万 天 恩 兆 ， 形 砍 蔡 若 企 。 
为 了 7 约 绕 《 打 ， 识 蔡 方 风 鸯 办 六 勤 淖 大 《让 以 历 伦 和 功 亡 舱 族 ;万 更 殉 傣 区 
历 形 方式 之 局 失 诺 所 地 流 变 万 前 要 郝 观 。 当 刻度 总 处 计 ， 刘 确 尾 骨 乃 让 估 这 
洲 涛 少 乃 盘 ， 大 郊 先 芯 可 旦 秀 万 东 大 办 方 放 天 乱 戎 各 。 
得 陆 正常 形态 






















































































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 方向 舵 卡 阻 /方向 舵 脚 足 卡 阻 
锣 角 ECAM 飞 疗 兢 用 砚 历 郁 查 方 应 崩 砂 竺 。 
方 局 万 大 耻 大 网 凡 田 了 大 My 移 席 
进 近 时 
































在 与 方向 舵 偏 转 同 向 的 侧 风情 况 下 






































着 陆 

一 GPWS 襟 翼 方 式 

@@ 如 果 所 有 发 动机 都 工作 : 

速度 和 轨迹 和 尽快 稳定 
丸 行 



































参 困 OOR 和 盆 二 谣 从 臣 FCOM 3 了 .02.80。 
如 果 台 发 动机 关 车 : 























速度 很 这 和 外 
一 AP 和 ATHR 


一 着 陆 距 
参 / 知 OR 厅 筋 二 关 欠 苞 FCOM 3.02.80。 

















在 地 面 
人 多 
不 要 多 妇 不 确 敌 友 失 。 
外 无 1001 夺 ， 友 在 方 砚 能 网 村 大 网 认 持 训 大 大 [大 湖 考 毒 了 
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人 A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.27 ”P21 
飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 arpoy | 
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飞行 操纵 方向 舵 B(Y)(G) 伺 服 故 障 





机 组 注意 。 

诀 ， 绢 臣 蓄 贡 红 方 向 鸯 也 大 太 动 谓 和 民 。 

证 ;在 动 发 动 认 计 克 散会 庆 发 CT RUDBSERVO 殉 ULT 7” 区 AICTE RUD 
7SERVO 殉 ULT” 人 您 EC4M 敬 丈 。 
应 1/， 存 疫 疗 复 卉 丰 旋 飞 许 纷 ECAM 欧 下 M 耻 加 天， 苏 纺 万 以 忒 天 殉 方 
涛 党 斌 在 奶 历 更 般 一 尝 奶 应 PR1NM z 第 帮 ， 
一 在 动 发 动 历 讨 妨 复 田 瑶 ACT RUDBSERVO 玖 DELT2 





.PRIAM 2 天 和 伏 后 开 
一 认 动 发 动 衣 记 妨 复 田 琅 ACT RUD 了 了 SERVO 下 DELT 守 
.PRINM 了 .. 兴 八 打开 


妨 轴 天 入 后 , 资方 饼 发 落 徐 ACT RUD B( 臣 SSERVO 下 ULT 和 CA4M 欧 丈 ， 
奶 不 万 于 敌 房 M ACT RUDB( 芒 SERVO 殉 UILT”FEC4M 擎 瑚 。 
妨 轴 厚 入 厅 ， 筷 发 新 办 ACT RUD BfJSERVYVO 殉 ULT7FC4NM 苞 丈 ， 奶 
入 要 纵 妨 艳 衣 。 

考 录 到 CT RUD GSERVO 玖 ULT2” 奶 不 个 座 下 和 霹 PR1NM 共 营 认 。 

认 动 发 动 认 记 迄 发 ACT RUD GSERYO 殉 UIT 7 了 珍 太 在意 艇 方 庙 鸯 朵 大 
护 动 由 红 异 。 历 涂 ， 攻 页 给 为 伴 衣 。 

















无 变化 


CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 方向 舵 蓝 ( 黄 )( 绿 ) 系 统 伺 服 故障 


机 组 注意 
讯 、 绽 或 老 责 综 方 应 艇 向 砍 大 动 幢 先 残 。 


在 大 万 闫 0? 化 车 勤 当 方 订 艇 医 尖 到 戎 联网 ， 哀 发 殉 仓 。 

着 陆 最 大 侧 风 : 15KT 

@ 着 陆 滑 跑 
一 差 动 刹车 









































着 陆 最 大 侧 风 : 15KT 
进 近 程序 
































可 ?RUD TRIM 
一 着 陆 距 离 程序 CATLT2 
参 儿 OR 筋 2 瑶 从 或 FCOM 3 了 .02.80 
@@ 着 陆 滑 跑 : 
一 差 动 刹车 


有 1 类 












































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


飞行 操纵 方向 舵 脚 足 故 障 
着 陆 最 大 侧 风 : 1SKT 
@ 着 陆 滑 跑 
一 差 动 刹车 


着 陆 最 大 侧 风 : 1SKT 
进 近 程 序 RUD PEDAL 
@ 自动 着 陆 前 RUD TRIM 
一 方向 舵 配 平 (自动 驾驶 仪 关 新) …………. 重 置 
0 人知 历 胡 了 户 动 玫 防 。 
售 算 党 下 启动 全 多 大 (4 有 和 诅 过 砂 共 万 庙 角 
击 方 应 角 砚 辟 友 钼 启 MM 不 局 殉 效 芳 
方 庙 角 妥 克 。 帮 天方 庙 希 太阴 形 萄 了 4P 无 
小 在 方 应 髓 历 上 埃 刘 方 风骨 隔 丈 女 1 天 7 请 
大 和 和 复 砂 刘 庆 邓 扩 共和 伸 , 艳 至 东 利 竹 轨 的 态 
到 达 大 依 。 站 必 厄 办 ， 恕 团 硼 必要 ,4P 万 好 
好 用 一 存 乱 办 方 应 能 乱 基 态 天 大 节 大 确 稚 朝 
麻 硕 户 碟 4P 爵 季 谓 令 1 帮 天 大 订 一 的 。 友 ， 
融 在 者 态 所 ， 在 消除 优 流 过 大 办 ， 历 纺 怒放 
胡 大 方 历 角 历 郊 咎 就 下 加 双方 风 崩 戎 对 /去 ， 
胡 了 可 议 谷 捍 残 机 应 扰 艳 为 了 态 人 全 一 外 略 押 
更 ， 天 沙 附 人 随 洲 房 ， 开 细 1000 克 人 RM， 必 有 玩 
更 于 方 应 髓 太子 。 
为 了 矿 订 更 入 ， 几 须 狼 太 4P， 伏 所 夯 藤 三， 
以 怎 妙 刘 月 动 性 入 。 
@ 着 陆 滑 跑 ; 
一 差 动 刹车 
































太 侈 不 崩 确 先 认 内 基 村 ， 殷 胡可 以 胡 天 铸 天 基 区 。 庆 隐隐 尼 短 可 龙 方 岂 大庆 下 





CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.27 


飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 


月 方 向 舵 进行 转弯 协调 
160KT 以 上 使 用 方向 舵 小 心 
冀 众 忒 岗 乃 大 琢 玫 方 应 角 铝 丢 ， 厄 不通 太 括 方 庙 髓 刘 短 肆 蔷 功 。 历 涂 ， 请 度 大 无 
160KT 讨 ， 几 须 处 心 夯 万 方 应 鸯 以 帮 欣 冻 大 细 讽 。 妇 不 ， 穷 乞 动力 以 议 胰 乔 确 识 
方 历 崩 不 从 辽东。 

状态 





















































用 方向 舵 进 行 转弯 协调 

160KT 以 上 使 用 方向 舵 小 心 
方向 舵 备 份 控制 
太 过 方 庙 能 次 和 挫 纺 访 灾 瑚 竺 方 诡 适 





























飞行 操纵 方向 舵 主 ( 辅 ) 计 算 机 1 故障 








CES ALL 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 浊 顺序 001 


燃油 左 ( 右 ) 和 泵 1(2) 低 压 
太 应 MM 殖 司 有 月 动 砍刀 大 隙 惟 这 委 。 


一 泵 ( 受 影响 响 的 ) 





LGJ)EFUELPUMP 
102) 





日 泵 ( 受 影 响 的 ) 





不 工作 系统 
FUEL AFT XFR 
LIR)EFUELSTBY 





一 主 泵 ( 受 影响 的 一 

备用 泵 ( 受 影响 的 

@ | 
只 有 左 ( 右 ) 重 力 供 ; 

重力 供 油 程序 



















































































左 ( 右 ) 机 可 有 重力 供 ; 不 工作 系统 
FUELAFT XFR 
L BR)FUELPUMPS 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 060 


友人 机 起 省 先 择 且 点 火 
避免 的 G 载荷 因数 
@ 确定 重力 供 油 升 限 
根据 下 表 确 定 飞行 高 度 须 限制 ; 
重力 供 油 时 的 飞行 条 件 重力 供 油 升 限 
起 飞 后 飞行 时 间 超 过 30 分 钟 
(燃油 已 除 气 ) 
起 飞 后 飞行 时 间 不 到 30 分 钟 15,000ft 
(燃油 未 除 气 ) 对 JP4 或 JETB 为 7,000ft 
下 降 到 重力 供 油 升 限 (如 合适 ) 
@ 当 达 到 重力 供 油 升 限时 : 
一 机 可 交 输 供 酒 es 关 














20,000ft 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 济 顺序 100 


燃油 左 ( 右 ) 和 泵 1(2) 低 压 
太 应 MM 殖 司 有 月 动 砍刀 大 隙 惟 这 委 。 


一 泵 ( 受 影响 响 的 ) 





LGJ)EFUELPUMP 
102) 





日 泵 ( 受 影 响 的 ) 





不 工作 系统 
FUEL AFT XFR 
LIR)EFUELSTBY 





一 主 泵 ( 受 影响 的 一 自 














备用 和 泵 ( 受 影响 的 一 侧 ) 

@ 当 需 要 左 ( 右 ) 机 可 油 箱 供 油 时 : 
只 有 左 ( 右 ) 重 力 供 
重力 供 油 程序 






















































































左 ( 右 ) 机 可 有 重力 供 ; 不 工作 系统 
FUELAFT XFR 
仅 当 中 央 油 箱 空 
L BR)FUELPUMPS 






































P 央 和 泵 ( 受 影 响 的 ) 


工作 系统 
L (R) CTR PUMP 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 060 


友人 机 起 省 先 择 且 点 火 
避免 的 G 载荷 因数 
@ 确定 重力 供 油 升 限 
根据 下 表 确 定 飞行 高 度 须 限制 ; 
重力 供 油 时 的 飞行 条 件 重力 供 油 升 限 
起 飞 后 飞行 时 间 超 过 30 分 钟 
(燃油 已 除 气 ) 
起 飞 后 飞行 时 间 不 到 30 分 钟 15,000ft 
(燃油 未 除 气 ) 对 JP4 或 JETB 为 7,000ft 
下 降 到 重力 供 油 升 限 (如 合适 ) 
@ 当 达 到 重力 供 油 升 限时 : 
一 机 可 交 输 供 酒 es 关 














20,000ft 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 








燃油 发 动机 1(2) 低 压 活 门 故障 
机 组 注意 。 
郑 /7 方 开 或 态 谷 矿 千 不 一 残 。 











燃油 APU 低压 活 门 故障 
机 组 注意 。 
闻 // 方 开 或 万 他 砂 千 不 一 我 。 








燃油 机 辟 交 输 故 障 
闭 /7 不 一 至 
图 如 果 机 要 交 输 在 打开 位 故障 ; 
国 如 果 机 辟 交 输 在 关闭 位 故障 ; 
， 闻 



































届 “ 妊 访 不 有 禾 ” 现 记 加 必 区 共和 失 党 天 光 久 护 )。 
状态 
不 工作 系统 
FE WING XFEED 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 105 


燃油 左 ( 右 ) 机 辟 油 箱 低 油 面 








一 外 侧 油 箱 传 




















配 平 
招 沪 汶 厌 香 禾 外 加 用 1%。 

@ 如 果 没 有 燃油 渗 漏 和 燃油 不 平衡 : 

一 机 辟 交 输 

左 ( 右 ) 备 用 面 二 : 侧 放 有 生 本 关 

二 年 铭 ) 且 了 权 ( 低 酒 加 三 侧 大 本 生 全 关 



















































































平 发 以 便 人 工 前 输 
娘 园 大 节 田 税 腕 先 纺 外 委 大 。 











燃油 左 + 右 机 可 油箱 低 油 面 








外 侧 油 箱 交 输 
@ 如 果 配 平 油箱 没 空 : 
配 平 
铬 访 游 灰 久 加 乃 1 驳 。 
| 和 条 折 
人 机 更 交 答 条 折 





















































平 发 以 便 人 工 前 输 
娘 锡 及 季 沪 答 有 死 先 残 匈 多大。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 200 





燃油 发 动机 1(2) 低 压 活 门 故障 
机 组 注意 。 


逆 /7 方 开 或 态 他 做 千 不 一 臻 。 











燃油 APU 低压 活 门 故障 
机 组 注意 。 


闻 /7 方 克勤 态 从 做 千 不 一 臻 。 








燃油 机 辟 交 输 故 障 
洱 /7 不 一 至 
国 如 果 机 棕 交 输 在 打开 位 故障 ; 
燃油 - 


























， 











用“ 仇 访 个 丈 衔 ” 珀 讽 办 村 区 和 荔 欠 残 于 光 历 [ 护 。 


状态 
不 工作 系统 
F WING XFEED 


燃油 L+R 中 央 油 箱 泵 低压 
一 L+R 中 央 
@@ 当 两 个 内 油箱 油 量 <17 吨 : 
中 央 油 箱 传 输 泵 
中 央 油 箱 通过 重力 传输 
如 果 中 央 油 箱 <15 吨 ， 则 不 可 用 
这 草 ， 砚 殉 沪 科 记 大 应 失 沪 冬 硝 共 。 























































































































HP 天 油箱 <15 吨 ， 则 不 可 用 





























燃 ; 后 答 
有 当中 央 油 箱 未 排 




































































VEH 总 
箱 条 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 205 


燃油 左 ( 右 ) 机 辟 油 箱 低 油 面 


@ 如 果 中 央 油 箱 没 空 : 
中 央 油 箱 传输 
外 侧 油 箱 传输 









































配 平 
铬 沪 六 丰 旧 效 外 加 乡 79%。 
@ 如 果 没有 燃油 渗 漏 和 燃油 不 平衡 : 
一 机 辟 交 输 
左 ( 右 ) 备 用 面 二 全 全 生生 和 科 让 关 
反 和 (和 ) 芝 342( 低 滑 面 所 侧 让 本 区 乓 站 区 关 
状态 
















































































平 发 以 便 人 工 前 输 
妨 锡 用 副 和 芋 腕 基 残 馅 多 大 。 











燃油 左 + 右 机 恤 油 箱 低 油 面 
@ 如 果 中 央 油 箱 没 空 : 
中 央 了 
外 侧 ; 









































配 平 ; 
人 烙 六 洲 不 钼 加 幼 1%。 

人 和 
【机 交 输 系 















































平 发 以 便 人 工 前 输 
娘 轩 大 季 六 税 过 先 残 外 委 厌 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 


燃油 外 侧 向 内 侧 输 油 故 障 





一 外 侧 油箱 传输 
@ 当 两 个 外 侧 油箱 无 油 : 
外 侧 油 箱 传输 

















燃油 配 平 油箱 泵 低压 


一 页 平 油箱 模式 
只 有 向 前 重力 供 ; 
































一 平 飞 以 便 人 工 前 输 工作 系统 
为 卫 避 村 力 应 府 傣 沥 ， 舱 胡 次 和 芒 必 须 人 外 天 3 民 。 FTTITK PUMP 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 


演 放 仙 次 下 小 于 3 度 
奶 一 这 欠 方正 帮 交 六 税 过 和 基 琵 记 才 旬 并， 在 仍 劲 由 况 人 ， 糙 狼 罗 和 芒 闫 劲 从 无 3 
展 夏 厅 人 工 亡 荔 。 

配 平 ; 
遂 不 外 加 纷 1 纺 


















































改 平 以 便 人 工 前 输 
娘 轩 用 和 沪 舌 基 开 ， 甸 大 。 








燃油 配 平 油箱 传输 故障 









































本 合击 条 传 答 提 庆生 前 
柄 沙 击 箱 供 出 (二 打开 
妖 沪 洲 楷 伟力 1% 
殉 W 殉 岂 佐 办 开 





(g 妨 园 甩 郊 沪 蒋 镶 诊 浅 /7 在 类 化 失 涡 或 胸 季 沪 和 蒋 惟 诈 提 扰 感 殊 大 异 夺 该 疗 沙 现 
(b 友 全 在 杂 伟 阁 入 态 刘 基 僵 妙 观 
总 :71. 妨 锡 肠 郊 田 移 素 先王 ， 上 历 不 序 之 所 水 从 办 到 : 
当 硫 度 >270KT 忆 次 方 公 和 开 
六 恕 罗 府 勒 帮 人 MINK FEED ”天 衣 人 砂 香 和 焉 ， 不 要 效 大 季 沪 和 蒋 套 窑 ， 以 狗 有 大 殉 
靠 耻 基 空 历 五 涛 万 4PU 大池 
@ 如 果 两 个 传输 活 门 在 开 位 失效 ， 















































从 请 列 S 监控 
@ 如 果 配 平 油 箱 油 量 没有 减少 : 
本 出 箱 方 赴 和 六 人 贡生 区 全 乓 生生 人 入 全 全 和 全 让 生 全 人 自动 
本 3 汪 和 箱 和 供 湖 避让 本 入 2 全 全 交 全 2 交 隔离 
配 平 油箱 燃油 不 可 用 






































四 2 可 旭 匈 地 地 砂 有 访 厅 盘 洒 1 7 水 许 令 峻 塘 万 厅 移 。 


< 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 


燃油 中 央 向 内 侧 输 油 故障 
将 在 四 多 亡 内 大 荔 识 好 奉 办 攻 滩 到 让 订 看 党 耻 办 或 有 为 乱 共 加 蒋 砂 沪 漂 /7 和 党 天 
方 开关 和 芒 ， 勤 有 为 乱 由 芳和 其 砂 沪 河 /7 和 或 于 方 开 从 悉 1， 斌 个 区 丈 柬 就 角 发 。 
一 左 + 右 中 央 油 
@ 当 任 一 内 油箱 天 17 吨 ; 
外 侧 油箱 传输 (如 果 外 侧 油箱 进 油 活 门 打 开 
中 央 沪 箱 传输 (如 果 低 ; 面 感 应 器 失效 ) 
一 左 + 右 中 央 ; 
@ 当中 央 油 箱 已 空 : 
一 中 央 油 箱 传 输 























































































































P 央 向 内 侧 ， 只 有 人 了 























一 左 + 右 和 泵 (如 果 中 央 油 箱 没 空 
一 外 侧 油 箱 传 输 
@ 当 两 个 外 侧 油箱 已 空 
外 侧 油箱 传输 

一 左 + 右 中 央 油 箱 泵 (如 果 中 央 油 箱 没 空 ) 
池 : 当 办 多 六 逢 变 作 1， 攻 个 区 焉 又 佐 妇 现 。 



























































燃油 配 平 油箱 泵 低压 
一 配 平 油箱 模式 
只 有 向 前 重力 供 ; 





























一 平 飞 以 便 人 工 前 输 不 工作 系统 
为 了 可 更 力 庙 认 让 惫 ， 扔 Mg 奖 二 必须 外 天 3 度 。 FTTKPUMP 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 


皇 放 俐 次 态 和 和 小 于 3 度 
一 这 欠 方正 大 郊 渐 税 用 和 基 琵 记 才 旬 并， 在 全 劲 了 个 况 人 ， 糙 久 交 和 芒 闫 劲 从 无 3 
展 夏 厅 人 工 亡 荔 。 

配 平 ; 
遂 不 外 加 纷 1 纺 


















































改 平 以 便 人 工 前 输 
娘 轩 用 和 沪 舌 基 开 ， 甸 大 。 





燃油 配 平 油箱 传输 故障 












































本 名 贞 簿 传 答 的 庆生 前 
本 汪 击 箱 人 机 (的 打开 
妖 沪 游 厌 外 加 7 
葡 W 殉 出 会 妇 现 





(W 奶 园 及 殉 田 和 医 属 艳 评 /7 在 兴修 和 关 灌 臣 及 交 田 和 蒋 扒 龙 沪 质押 威 天 藉 孙 夺 态 太 洲 现 
(b 胡 它 磊 厅 修 加 和 该 疗 基 一 女 现 
总 :1. 妨 锡 感 郊 田 稀 素 先王 ， 上 历 不 户 之 所 水 从 办 现 : 
当世 度 >270KT 万 次 广 公开 
2. 妨 句 房 萝 历 个 TMNK FEED ” 拓 妇 矿泉 我 ， 不 要 次 用 和 苑 田 移 撩 窑 ， 以 朋 有 大奖 
等 侈 汞 空 历 五 小 应 4PU 做 池 。 
@@ 如 果 两 个 传输 活 门 在 开 位 失效 : 



























































从 旅 和 监控 
@ 如 果 配 平 油 箱 油 量 没有 减少 : 
本 出 箱 方 直入 全 贡生 仙 全 乓 全 让 入 全 全 生计 全 全 人 自动 
本 3 汪 和 箱 和 供 湖 避让 本 入 2 全 全 交 全 2 交 隔离 
配 平 油箱 燃油 不 可 用 


























四 2 可 旭 多 记过 帮 辜 [多 户 盘 池 /7 水 簿 令 失 检 万 后 其 六 


< 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 105 


燃油 配 平 油箱 传输 故障 ( 续 ) 
@ 配 平 油箱 排 空 时 ; 




































































































































































配 平 油箱 供 油 (as 自动 
配 当 者 箱 方式 全 区 汪 全 自动 
@@ 如 果 任 一 向 后 传输 活 门 在 开 位 失效 : 
一 配 平 油箱 供 油 隔离 

@@ 如 果 配 平 油箱 燃油 不 可 用 : 

配 平 油箱 燃油 不 可 用 程序 执行 

状态 

@ 当 速 度 >270KT 且 没 有 岭 升 

配 平 油箱 方式 “前 ”位 

配 平 油箱 供 油 “ 开 ” 位 

砚 季 田 答 殉 先 融 计 多 大 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 205 


燃油 配 平 油箱 传输 故障 ( 续 ) 
@@ 如 果 重 量 <32% 
太 郊 沙 徐 jbMA 荔 要 外 砍 阶 民 。 
@ 配 平 油箱 燃油 <2.4 吨 ， 











配 平 油箱 方式 (be 自动 
可 箱 代 和 自动 























@ 当 中 央 油 箱 排 空 时 ， 





































































































































































































配 平 油箱 方式 (b) 自动 
配 平 油箱 供 油 (ae 开 
娘 旬 万 交加 薪 有 严 戎 了 异 ， 大 历 失落 到 之 房 雁 玉 ， 当 办 针 闵 和 蒋 撩 穷 局 磊 度 
>270KT7 万 夫人 帮 才 。 
@ 当 配 平 油箱 排 空 时 ， 
配 半 消 箱 并 式 名 和 人 自动 
配 平 油箱 供 油 (an 自动 
@ 如 果 两 个 后 输 活 门 在 开 位 失效 : 
配 平 油 箱 供 油 隔离 
@ 如 果 配 平 油 箱 燃 油 不 可 用 
配 平 油箱 燃油 不 可 用 程序 执行 
状态 
@@ 当 速 度 >270KT 且 没 有 爬升 
配 平 油箱 方式 .es 前 
本 和 少 供 汪 0 开 
大 奖 田 移 素 先 王府 多大 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃油 顺序 001 


燃油 配 平 管道 故障 

















一 配 平 六 

















@ 如 果 起 飞 配 平 后 
配 平 油 箱 供 ; 
芒 复 站 奶 历 内 人工 将 算 洁 阴 艳 ， 记 不 厅 甩 田 和 苹 可 议和 许 看 。 
状态 
进 近 程序 不 工作 系统 
@ 如 果 配 平 油箱 未 排 空 FUEL AFI XFR 
配 平 油箱 供 ; APU( 当 被 隔离 ) 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 100 


燃油 配 平 管道 故障 























一 配 平 油箱 
一 APU 主 开 ; 
@ 如 果 起 飞 后 隔离 配 平 油箱 : 
配 平 油箱 供 ; 
萎 轿 在 奶 历 克 人 工 将 咎 说 赂 艳 ， 丰 《 厅 砌 季 田 科 了 大 庆 克 。 












































和 不 工作 系统 
@@ 如 果 配 平 油箱 未 排 空 FUEL AFT XFR 
配 平 ; ; 巴 离 |」 APU( 当 被 隔离 ) 
















































































天 : 妨 锡 万 季 田 冬 殉 和 玖 ， 承 谣 从 艰 户 喜 和 朋克 户 HI 邢 
将 硫 度 >270KT 忆 和 天公 才 : 
一 现 严 洲 苦 方丈 
如 果 重 心 又 <329%%: 
大 郊 库 娩 沪 失 荔 更 外 历 人 队友。 
@ 当 配 平 油箱 燃油 <2.4 吨 ; 
配 平 油箱 供 ; 
一 L+R 中 央 ; 
@ 当中 央 油 箱 提 
配 平 ; 
当 配 平 油箱 肖 排 空 
配 平 字 



























































































































































上 这: 当 沪 衔 基 穷 或 在 存 个 耻 房 队友 失 ， 芒 苑 和 仑 谷 谓 殉 。 恕 上 园 天 成 落 帮 爵 季 田 区 所 禾 访 


融 钞 人 竺 ， 参 儿 “ 态 邓 沪 蒋 儿 让 不 瓦 万 ” 驶 订 状态 
不 工作 系统 
FUEL AFT XFR 
APU( 当 被 隔离 ) 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 





配 平 油箱 燃油 不 可 用 








配 平 油箱 
平 油箱 供 ; 
@ 如 果 配 平 油箱 的 燃油 仍 不 能 使 用 
外 油箱 传输 
覃 心房 琵 
最 长 飞行 时 间 
成 关于 络 访 从 帮 耻 洛 了 人 夺 厅 育 万 凡 必 翅 丰 人力 厅 毗 腻 。 
着 陆 
@@ 如 果 重 心 之 39%6: 








































































































参考 OR 厅 秀一 骨 从 ， 焉 FCOHM 3 了 .02.80。 
为 7 光 认 菏 捧 大 下 网 六 上 NU/ 扰 亢 导 ， 浆 个 性 久光 硫 过 穆 力 更 泛 统 扼 历 
六 革 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 燃油 低温 
- 忆 从 因 或 大 郊 田 葬 海 度 龙 无 40 ， 或 几 因 访 蒋 煞 沥 光 硫 让 天 37 允 让 形态 敬 下 。 
， 琅 仿 名 语 : 灰 大 JETA4A 娩 沪 更 入 要 谣 细 动 大 才 伍 关 列 入 铀 加 无 坊 衣 纷 动 大 允 
全 闫 胞 妖 访 ， 功 轿 海 度 区 到 44 这 岂 庆 六 和 蒋 涪 出 碱 47 这 办 大 或 现 子 汉 蒋 澡 疝 内 
缔 获 克 。 
龙 不 移 扩 乞 关 用 挤 妖 水 , 谣 纺 万 考 谨 徐 砍 藉 方 根 户 , 记 双 区 动 招 部 符 亿 罚 复 处 交 参 
狠 3.01.28 筋 1 历 ) 




















国 地 面 起 飞 前 : 
贸 如 果 使 用 JETA 燃油 ; 
碗 龙 《， 户 双 海 度 厅 劲 碟 其 内 。 
天 二 
@@ 如 果 内 侧 油箱 温度 <-37C(-44C 会 自动 重 现 ) 
机 组 注意 





@ 如 果 外 侧 油箱 温度 <-40C(-47C 会 自动 重 现 ) 
@ 如 果 JETA(47C 不 显示 ) 
= 四 侧 而 箱 传 御 汪 玖 和 贡 二 仙人 接 通 
@@ 如 果 配 平 油 箱 温 度 <-40C(-47C 会 自动 重 现 ) 
@@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (-47C 不 显示 ): 
本 > 全 二 和 林 本 全 全 和 向 前 
一 奶 锡 用 区 田 冬 区 和 关 王 ， 世 沥 人 外 本 户 态 以 大 夏侯: 
。 速度 >270KT， 且 飞机 不 在 爬升 阶段 ， 



































一 肪 丈 田 短 花 生 0 应 所 
一 水 赤 娃 加 纷 1 允 
@@ 如 果 必 要 : 
人 增加 
考虑 下 奔 到 条 龙 高 度 观 勤 赃 加 乡 甘 数 ， 开 户 会 穷 沦 。 
状态 
@@ 当 速 度 >270KT， 且 不 在 疏 升 
一 肪 丈 入 和 蒋 打 葵 历 亡 
太太 大 郊 田 移 胸 基 融 认 才 纱 现 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 





配 平 油箱 燃油 不 可 用 








配 平 
平 油箱 供 
@ 如 果 配 平 油箱 的 燃油 仍 不 能 使 用 
外 油箱 传输 
下 心房 情 
最 长 飞行 时 间 
码 芝 于 铬 六 从 有 由 阁 ,4 外 夺 启 育 了 可 护 芭 到 在 几 厅 帮 恨 。 
着 陆 
@@ 如 果 重 心 之 39%6: 








































































































参考 OR 厅 秀一 骨 从 ， 焉 FCOHM 3 了 .02.80。 
为 7 光 认 菏 捧 大 下 网 六 上 NU/ 扰 亢 导 ， 浆 个 性 久光 硫 过 穆 力 更 泛 统 扼 历 
六 革 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 燃油 低温 
-局 从 大臣 更 郊 田 蒋 渴 度 丰 无 40 ， 或 丰 娠 访 其 族 训 阁 民 让 天 37 到 驱 防区 下 。 
龙 不 契 访 名 具 : 灰 夭 JETA4A 构 访 徊 更 谣 细 动 大 才 伍 关 列 角钢 六 五 篇 衣 幼 动 大 大 家 
全 区 玖 妖 沪 : 妨 美 交 度 达到 44 这 内 大 谣 短 澡 疝 成 47 何人 共 大 或 更 郊 动 和 说 而 雍 户 
动 谓 到 迟 欧 丈 。 
龙 不 舍 信 乞 闫 玖 扒 妖 沪 , 攻 纷 可 考虑 队 砍 藉 太 丽 户 , 雇 劲 区 双 符 从 后 沪 M 复 外海 调 参 
尹 3.01.28 笋 1 万) 
燃 清 冰 同 和 交 naaanaaianai 检查 
国 地 面 起 飞 前 : 
@ 如 果 使 用 JETA 燃油 ; 
侍 迟 起 飞 
大 要 应 6， 启 双 交 度 局 动 尾 矢 办 。 
国 飞行 中 ; 
@@ 如 果 内 侧 油箱 温度 <-37"C(-445C 会 自动 重 现 ) 
机 组 注意 
@ 如 果 外 侧 油箱 温度 <-40"C(C-475C 会 自动 重 现 ) 
@@ 如 果 JETA 燃油 (-47C 不 显示 ) 
一 外 侧 油箱 传输 接 通 
@@ 如 果 配 平 油箱 温度 <-40C(-47C 会 自动 重 现 ) 
@@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (-47C 不 显示 ): 
可 和 用 用 广 时 前 输 
一 妨 锡 肠 邓 田 稀 殉 先 融 ， 世 衣 欠 可 访 万 以 下 砍 夸 : 
。 速度 >270KT， 且 飞机 不 在 谎 升 阶段 : 

































































一 饮 殉 惫 逢 方 起 房 荔 
一 渺 不 让 加 纷 7 兄 
@ 如 果 必 要 : 
人 人 增加 
考 庶 下 旗 劲 纶 帮 遍 度 矢 或 娃 加 马车 数 ， 才 高 会 沦 。 
状态 


@@ 当 速 度 >270KT， 且 不 在 疏 升 
配 平 油 箱 方式 .es 前 输 
太太 枢 无 沙 蒋 奚 先王 认 才 秦 现 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃油 顺序 100 


配 平 油箱 燃 油 不 可 用 



































平 油箱 燃油 仍 不 可 用 : 

岂 油 箱 传 输 
要 心房 婉 
中 央 油 箱 
切 黑 办 炙 六 科 周 天 共 穷 ,将 办 类 加 短 腕 尖 龙 赂 总 房 丰 办 类 就 基 。 世 谋 了 关外 大 
殉 沪 衢 扩 不 万 禾 总 下 下 尹 房产 先 办 不 夭 散 网 。 

最 长 飞行 时 间 

4 外 夺 厅 ， 砍 多 于 招 六 从 膨 ， 可 彤 从 达到 厅 更 加 恨 矢 。 
























































着 陆 时 
@@ 如 果 重 心 在 下 表 所 示 的 重心 限制 后 ; 








参 用 ORB 笋 2? 记分 ， 臣 FCOM3.02.80。 
应 府 挫 太 为 雁 角 展 庆 化 导 ， 束 个 净 移 过 确 力 光芒 攻 儒 关东 。 




















飞机 重量 (Lb X 1 000) 





飞机 重量 (kg x 1 000) 


AN | 





























让 SS 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 燃油 低温 
- 忆 从 角 臣 大 郊 田 欧 海 度 丰 无 40 ， 或 几 姑 访 蒋 煞 就 光 硫 让 天 37 允 让 形 该 敬 下 。 
， 琅 仿 名 语 : 灰 大 JETA4A 娩 沪 更 入 要 谣 细 动 大 才 伍 关 列 入 铀 加 无 坊 衣 纷 动 大 允 
全 闫 胞 妖 访 ， 功 轿 海 度 区 到 44 这 岂 庆 六 和 蒋 涪 出 碱 47 这 办 大 或 现 子 汉 蒋 澡 疝 内 
缔 获 克 。 
龙 不 移 扩 乞 关 用 挤 妖 水 , 谣 纺 万 考 谨 徐 砍 藉 方 根 户 , 记 双 区 动 招 部 符 亿 罚 复 处 交 参 
狠 3.01.28 筋 1 历 ) 




















国 地 面 起 飞 前 : 
贸 如 果 使 用 JETA 燃油 ; 
住 迟 起 飞 
矿 本 《， 度 双 沟 度 帮 到 大 竺 由。 
国 飞行 中 : 


@@ 如 果 内 侧 油箱 温度 <-37"C(-44'C 会 自动 重 现 ) 
@@ 如 果 JETA(C44'C 不 显示 ) 
一 中 央 油 箱 传输 人 工 
@@ 如 果 外 侧 油箱 温度 低 于 -40C( 在 -47C 会 自动 出 现 ) 
@@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (在 -47C 不 显示 ) 
一 外 侧 油箱 传输 接 通 
娘 黑 办 羌 六 冬 不 穷 ， 为 三 涉 名 全 访 不 受 瑚 丢 访 四 办 关押 荔 劲 办 姑 池 竹 ， 
大半 六 科 克 必须 认 涉 劲 光 化 。 
@@ 如 果 配 平 油 箱 温 度 <-40C(-47C 会 自动 重 现 ) 
@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (-47"C 不 显示 ); 
配 平 油箱 模式 向 前 
一 妨 锡 肠 邓 田 冬 更 先 融 ， 芒 衣 欠 本 访 万 以 下 夏 夸 : 
。 速度 >270KT， 且 飞机 不 在 爬升 阶段 : 



































一 艳 殉 为 笠 基 共 ee 应 扬 
一 奶 加 更 心 有 <26 负 ， 在 应 房 先 总 过 不 办 应 府 瑚 下 六， 殉 拓 不 超过 所 
更 心 撒 物 。 
一 六 帮 硅 加 纷 1% 

全  ， 
全 增加 
考虑 人 全 克 遍 度 j 勤 久 加 马 铬 数 ， 开 遍 会 人 将 。 

状态 


@@ 当 速 度 >270KT， 且 不 在 爬升 
配 平 油箱 传输 历 记 
太太 枢 天 沙 蒋 腕 先王 认 才 秦 现 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃油 顺序 100 


配 平 油箱 燃 油 不 可 用 



































平 油箱 燃油 仍 不 可 用 : 

岂 油 箱 传 输 
要 心房 婉 
中 央 油 箱 
切 黑 办 炙 六 科 周 天 共 穷 ,将 办 类 加 短 腕 尖 龙 赂 总 房 丰 办 类 就 基 。 世 谋 了 关外 大 
殉 沪 衢 扩 不 万 禾 总 下 下 尹 房产 先 办 不 夭 散 网 。 

最 长 飞行 时 间 

4 外 夺 厅 ， 砍 多 于 招 六 从 膨 ， 可 彤 从 达到 厅 更 加 恨 矢 。 
























































着 陆 时 
@@ 如 果 重 心 在 下 表 所 示 的 重心 限制 后 ; 








参 用 ORB 笋 2? 记分 ， 臣 FCOM3.02.80。 
应 府 挫 太 为 雁 角 展 庆 化 导 ， 束 个 净 移 过 确 力 光芒 攻 儒 关东 。 




















飞机 重量 (Lb X 1 000) 





飞机 重量 (kg x 1 000) 


AN | 





























is 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 燃油 低温 
-已 挫 詹 成 用 允 沪 移交 度 在 无 40 C， 或 几 套 沥 移 铬 就 癜 大 让 大 37 C 天 让 现 态 玖 残 。 
龙 闫 谤 防 名 后 : 灰 徐 JETA 机 访 广 要 大 及 动 大 真 瑟 类 列 失 娩 六 五 入 庆 及 动人 大 天真 
蕊 类 列 娩 访 : 奶 园 将 大 攻 天 44 这 内 庆 移 音 疝 或 47 这 办 詹 成 契 7M 稀 流 周 内 胡 
动 历 瑰 态 欧 天 。 
龙 不 舍 人 各 关 玖 的 妖 阔 , 衣 及 可 考 外 闫 克基 订 丽 户 , 雇 动 区 双 搬 加 附 适 扒 有 小 论调 参 
用 3.01.28 笋 1 ) 





























燃油 冰点 忻 ee 检查 
国 地 面 起 飞 前 : 
】 如 果 使 用 JETA 燃油 ; 
侍 迟 起 飞 

















大 要 应 6， 启动 泣 度 局 动 尾 舱 力 。 
国 飞行 中 ; 
@@ 如 果 内 侧 油箱 温度 <-37"C(-44C 会 自动 重 现 ) 
@@ 如 果 JETA 燃油 (-44C 不 显示 ) 
一 引 贞 油箱 传输 有 入 生生 人 生生 人 工 
@ 如 果 外 侧 油箱 温度 低 于 -40'C (在 -475C 会 自动 出 现 ) 
@@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (在 -47C 不 显示 ) 
一 外 侧 油箱 传输 接 通 
娘 黑 办 多 六 冬天 从 ， 为 三 涉 名 例 访 不 受 瑚 丢 访 四 办 关押 荔 劲 办 姑 池 竹 ， 
办 多 六 科 克 必须 秦 劲 光 化 。 
@@ 如 果 配 平 油 箱 温 度 <-40C(-47C 会 自动 重 现 ) 
@ 如 果 使 用 JETA 燃油 (-47"C 不 显示 ); 
配 闭 清 箱 方 起 生机 各 全 前 输 
一 妨 锡 肠 季 田 稀 殉 先 融 ， 太 衣 欠 可 访 万 以 下 夏 夸 : 
。 速 度 >270KT， 且 飞机 不 在 谎 升 阶段 : 




















二 所 冰 田 队 六 二 房 盘 
一 奶 克 矶 殖 绒 应 振 历 过 26 双 ， 存 应 抢答 水 芝 夭 力 帮 入 礁 而 六 ， 确 许 
不 留 过 府 责 心 必 和 
一 六 夺 外 加 有 1 鲍 
@ 如 果 必 要 : 
全 烙 和 人 人 增加 
考 虚 天际 到 终 帮 遍 度 和 成 镶 妨 马 禾 数 ， 因 敲 会 注 。 
状态 


@@ 当 速 度 >270KT， 且 不 在 疏 升 
配 平 油箱 方式 .es 房租 
太 在 大 闻 田 衡 死 夭 襄 记 才 协 开 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 


燃油 左 ( 右 ) 内 侧 油箱 温度 高 





在 地 面 : 

太 要 内 六 稀 沟 度 达到 4 记 M， 喜 会 录 现 敲 殉 不 以 2 旋 灵 幼 演 兰 。 

芝 认 六 敌 泣 度 到 这 和 9 亡 记 ,区 下 从 大 将 太 驱 :好 在 在 态 恨 崩 扩 在 作 和 闪 JETB 天 JP4 
太 ， 蔬 要 历 幼 死 砍 动向 FCOM 3.01.28 艇 1 列 ， 当 大 厄 丰 劝 折 沪 记 内 不 必死 砍 动 
护 。 大 天 丰 估 妖 沪 ， 妨 轿 沽 度 天 区 55 所 ， 侈 不 会 户 动 厚 炊 沙 现 。 

@ 如 果 使 用 JETB 燃油 : 

















主 开关 ( 受 影 响 一 侧 ]) 其 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 


燃油 燃油 控制 和 监控 计算 机 (FCMC)1(2) 故 障 
状态 
不 工作 系统 
FCMC 102) 








燃油 燃油 控制 和 监控 计算 机 (FCMC)1+2 故障 
历 “大 7 汉 匡 共和 “办 廊 稀 秦 荔 ”的 饭 包 矢 黎 沥 荔 。 
一 ECMCI1+2 
-一 里 旦 量 / 重 
盆 办 天 入 两 订 FCMC 厅 ，“ 铬 访 丽 由 顺 历久 厄 旨 开航 再生 参 责 几 丰 历 FE 坟 货 朱 。 
龙 盘 开 坟 伸 护 更 力克 入 不 疹 下 ， 历 人 ， 
一 妨 复 更 禹 成 功 “无 更 犁 更 凡 雪 狂 “FEC4M 欧 残 斤 砍 失 FCMC 1+2 异 擎 政 。 参 
见 迟 欧 丈 ， 孝 疗 而 复 观 下 小 更 新 太 抢 化 驼 访 。 
一 奶 轴 于 融 不 成 功 ， 发 动 胡 应 动 记 办 狂 总 和 刻 去 已 历 娩 闻 提 夹 艳 华 认 落 六 香 
(FOB)。 
燃油 传输 ， 只 有 人 工 
@@ 如 果 重 心 >32%: 
在 MCDU 妖 沪 现 凑 丙 历 上 竹 在 更 。 
配 平 油箱 模式 
嫩 沪 洲 不 外 加 细 1 驳 。 
总 ， 娘 锡 砌 有 田 蒋 有 先 区 ， 世 谣 欠 本 户 历 以 下 砍 夺 : 
。 娘 回 更 力 >32%， 当 蕊 度 >270KT， 习 四 光 公 天: 
一 态 丈 沙 蒋 磷 丈 
@ 人 60 吨 : 
外 侧 ; 
@ 当 在 下 降 时 ， _ 高 度 层 <250 
配 平 
囊 ， 妨 锡 大 郊 田 和 苦 基 瑟 ， 世 讽 从 秽 访 历 以 丰 歼 化 : 
。 当 必 订户 大 层 <4250， 民 大 在 丰 降 ， 万 该 评 270KT: 
一 碗 和 子 田 科 胡 元 万 所 
状态 
一 平 六 以 使 人 工 向 前 输 ; 不 工作 系 幼 
妨 锡 及 和 沪 冬 胸 先 融 ， 奶 多 元 娩 沙 徐 秦 盘 。 FCMC 1+2 
灼 六 > 箱 传 输 ; 和 人 AN 有 人 工 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 无 油 重量 /无 油 重心 不 一 致 
当 FMGCI1 大 2 克 大 入 ZFW( 无 汶 夏 犁 葡 ZFCG( 无 阔 责 介 仿 不一致 褒 ， 谣 发 该 欧 下 。 
人 2 确认 
仇 存 谣 趟 厅 舍 到 矢 捍 冰 党 帮 认 无 田 更 复 观 石田 惠 力 与 答 沉 上衣 数 仿 芒 订 。 





如 果 需 要 APU: 
最 大 飞行 高 度 层 
功名 大 下 渐 多 内 硼 汉 站 此 放大 在 EC4M 人 多 看。 








如 果 配 平 油箱 内 有 油 : 
在 FL250 以 下 ，APU 可 用 


妆 “ 砚 季 田 和 失 苍 ” 巩 和 饭 秦 在 <“ 克 府 交 二 帮 不 “天 ”化 记 ， 在 
和 下 到 个 加 和 从 哀 发 妙 淆 伯 ， 
一 狠 殉 衡 逐 基 和 允 。 

一 必 硕 力 筋 胃 奖 芒 大 无 了 34 层 检 过 30 驳 

历 沪 竹 友 总 历 勤 太 现 厅 更 加 丈 条 1， 不 关 谣 发 妙 兢 条 。 

@ 速度 <270KT 或 飞机 在 爬升 ; 
配 平 ; | 箱 模 陈 
配 平 油 有 
@@ 当 速 度 >270KT 且 飞 机 不 在 怜 升 ; 
配 平 油箱 模 
配 玫 油箱 供 酒 全 打 






































































































































燃油 无 重量 /重心 数据 
改动 衣 在 动 所 太 胸 天 到 浇 区 苦 和 而 声 而 和 或 玫 床 FEMC 大 到 主攻 之 忆 和 而 诡 
谷 内 更 般 两 呆 FCMC 厅 “ 娩 访 现 测 ”页 历 上 万 妇 开 入 再 鼻 夭 下 几 霸 认 FE( 飞 让 外 绑 
遍 约 坟 曲 内 。 丰 居 FE ? 共 营 要 必 司 能 不 甘 确 。 网 久 ， 妈 于 大 府 ， 避 以 忆 表 
的 无 动 责 曼 天 ECANM 上 人 上 记 轴 犁 多 沪 认 划 而 六 六 而 新 答 和 NMCDU 的 洲 大 浊 页 历 


一 重量 












































燃油 人 工 输 油 完 成 
从 大 六 稀 已 盆 ， 人 人工 从 角 访 稀 1 勒 区 和 甸 在 大衣 1 
站 出 油 箱 传 输 有 ea 和 仙 at 3 动 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 





购 酒 FCMCT(DJ 政 障 





状态 
不 工作 系统 
FCMC 1(2) 





燃油 燃油 控制 和 监控 计算 机 (FCMC)1+2 故障 
历历 了 沪 蒋 失 苍 ”“ 共 田 和 匡 失 苍 ”其 级 户 计 煌 访 [ 荔 。 
一 FCMC1+2 
一 重量 / 重 
穷 办 更 般 历 谣 FCMC 厅 ,，“ 妖 访 珊 涛 顺 历 上 万 秒 开 入 而 和 提 观 于 几 契 历 FE 共和 介 鸭 。 
龙 盘 开 坟 介 护 更 力克 入 不 疹 耻 ， 历 人 ， 
一 奶 复 更 禹 成 功 “无 更 般 砚 凡 雪 狂 “PC4M 欧 残 斤 克 所 FCMC 1+2 或 异 擎 政 。 参 
峭 防 欧 焉 ， 委 刘 更 复 观 存 作 更 冰 胃 办 人 龙王 序 。 
一 奶 轴 于 融 不 成 功 ， 发 动 胡 应 动 认 挤 狗 总 和 问 去 已 历 娩 闻 提 洋 艳 华 办 落 沪 香 
(FOB)。 
燃油 传输 ， 只 有 人 工 
@@ 如 果 重 心 >32% : 
在 MCDU 燃 池 
配 平 ; 
嫩 沪 洲 不 外 加 细 1 驳 。 
总 ， 娘 夺 砌 有 田 蒋 有 和 区 ， 世 谣 从 本 户 历 以 下 砍 夺 : 
。 娘 驾 更 加 >32%， 当 蕊 度 >270KT， 习 四 夫人 和 天: 
一 及 郊 沙 蒋 磷 元 
@ 2 60 吨 : 


外 侧 油箱 传输 
@ 当 在 下 降 时 ， _ 高 度 层 <250 
配 平 

这 ， 芒 多 及 交加 科 先王 ， 攻 衣 欠 朴 户 历 以 和 区 夺 : 

。 当 必 厅 高 度 层 <250， 飞 秦 左 下 陈 ， 人 
一 态 郊 沙 逢 磷 元 

@ 当 速 度 >270KT 且 不 在 礁 升 不 工作 系统 
配 平 ; 前 | FCMSC 1+2 


燃油 油箱 传 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 无 油 重量 /无 油 重心 不 一 致 
将 FS1 或 2 友 斋 惟 ZFW( 无 冰 政 盘 或 ZFCG( 无 沙 更 公信 不 一 玛 认 ， 胡 发 该 区 天 。 
EMG 和 外交 什 和 下 生 本人 人 全 全 人 确认 
让 稀 存 谣 必 让 个 殉 峙 旦 东营 胡 扩 无 部 看 复 参 五 学 看 凡 与 秀和 沉 天 妆 依 极 厅 。 





如 果 需 要 APU: 
最 大 飞行 高 度 层 
功名 大 下 渐 多 内 硼 汉 站 此 放大 在 EC4M 人 多 看。 








@ 如 果 配 平 油箱 内 有 油 : 
在 FL250 以 下 ，APU 可 用 


妆 “ 砚 季 田 和 失 苍 ” 巩 和 饭 秦 在 <“ 克 府 交 二 帮 不 “天 ”化 记 ， 在 
和 下 到 个 加 和 从 哀 发 妙 淆 伯 ， 
一 狠 殉 衡 逐 基 和 允 。 

一 必 硕 力 筋 胃 奖 芒 大 无 了 34 层 检 过 30 驳 

历 沪 竹 友 总 历 勤 太 现 厅 更 加 丈 条 1， 不 关 谣 发 妙 兢 条 。 

@ 速度 <270KT 或 飞机 在 爬升 ; 
配 平 ; | 箱 模 陈 
配 平 油 有 
@@ 当 速 度 >270KT 且 飞 机 不 在 怜 升 ; 
配 平 油箱 模 
配 玫 油箱 供 酒 全 打 






































































































































燃油 无 重量 /重心 数据 
改动 衣 在 动 所 太 胸 天 到 浇 区 苦 和 而 声 而 和 或 玫 床 FEMC 大 到 主攻 之 忆 和 而 诡 
谷 内 而 般 两 新 FCMC 厅 “ 娩 访 现 测 ”页 历 上 万 归 开 入 再 鼻 夭 下 几 霸 认 FE( 飞 让 外 绑 
遍 约 坟 曲 内。 丰 居 FE 共 营 扩 要 必 司 能 不 甘 确 。 克 上 凡 ， 妈 于 大 府 ， 避 以 忆 月 
大 太 无 沪 而 生 德 ECANM 上 太 加 悄 任 渺 认 和 介 丽 ，# 机 新 盘 入 MCDU 插 汉 大 尖 页 而 


一 重量 

































































燃油 人 工 输 油 完 成 
已 作 ， 人 工人 失色 访 稀 帮 勒 友和 角 在 巷 衣 扩 。 
中 央 ; 箱 传输 系 和 3 动 
外侧 油箱 传 攻 汪 生生 和 证 生计 症 庆 证 和 3 动 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 








飞行 机 组 操作 手册 燃 洲 
TRN"”428-1 第 3 页 ( 共 3 页 ) 





妾 房 秦 栽 妖 六 观 己 攻 
燃油 渗 漏 程序 


























无 变化 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 30228 Pi 





飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 210 


燃油 已 耗 燃 油 /机 载 燃油 不 一 致 
当 房 族 栽 妖 访 责 已 厢 绍 之 和 与田 办 轴 塌 烙 沥 M 考 入 砚 迪 350018。 





燃油 渗 漏 程序 

















燃油 机 杏 油 箱 外 溢 





一 配 平 忌 

妨 人 多 房 苍劲 力 四 和 薪 。 
@ 当 两 个 内 油箱 都 小 于 17 吨 时 : 
配 平 ; 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 渗 漏 





铬 六 深 海 在 和 列 稀 信人 万 以 妖 因 到 ， 
“图 复 沪 香 与 万 医 访 之 参 久 名 妙 育 努 压 认 衣 缆 沥 旧 分， 或 丰 在 如 分 ,七 
“ 族 咎 豫 莹 劲 发 动 奶 成 蓝 锥 你 胡 田 ， 葡 
“ 民 肖 夺 以 不 大 篇 My 萝 痪 关 作 ， 或 
“ 斤 沪 不 子 移 修 加 或 
“ 炎 个 沪 衡 汞 短 厅 姑 故 动 大 将 访 成 看 要 /月 讽 ， 或 
类 个 访 衔 欠 注 历 于 田 舌 内 扒 舍 耻 瑚 到 ,或 
“ 斤 肖 这 些 过 有 有 帮 动 让 狼 济 ， 葡 
“ 秀 秀 旋 太 妖 六 气 兢 。 
娘 回 静 脐 ， 四 答 务 四 有 罚 内 香 可 以 因 狐 海 总 涛 尽 。 

















当 确 证 漏 油 时 










































































尽快 着 陆 
国 确证 发 动机 / 吊 架 漏 油 
地 大 妖 衣 湛 各 具 并 成 彩 加 由 笨 万 以 左 侈 发动 认 海 六 。 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 天 
软骨 本 人 按 需 使 








娘 园 入 1/ 海 访 ， 避 方 开 区 租 汪 /7 看 荔 下 黎 六 在， 成 大 碟 拓 历历 鸯 让 机 沥 葡 WMM 
拘 沪 。 不 要 更 荔 应 动 发 动 认 。 
图 确认 不 是 发 动机 / 吊 架 漏 油 或 找 不 到 漏 油 处 : 
信人 人 契 亡 A 盘 , 禾 大 丰 个 几 访 区 惟 汶 森 由 加 尖 防 乱 契 再 在 猕 动 厌 或 大村 潮 次 企 
泡 妨 ， 或 厄 允 田 苦 ， 蕊 4PU 历 下 大 就 仑 滑 候 为 2)。 



































































































































从 油 区 征 交 全 全 全 丽人 信人 保持 关闭 
为 了 奏 负 人 受 散 网 入 历 厦 少 田 ， 艾 共 启 7 一 企 要 捧 柑 光 历 。 
配 闪 渍 箱 和 会 清光 全 全 全 全 全 仙人 全 和 交 隔离 
的 人 和 监控 
委 作 几 沪 科 扩 游标 过。 
@ 情况 1: 如 果 30 分 钟 内 ， 一 个 内 油箱 的 消耗 比 另 一 个 内 油箱 至 少 多 耗 

500kg: 

了 可 议 应 盘 发 动 庆 海 沪 。 亚 砍 和 下 列 候 月 : 

一 推力 手柄 ( 漏 油 一 侧 ]) 慢 

一 发 动机 主 开 关 ( 漏 油 一 侧 ) 关 
多 明 盆 属 攻 人 监控 

记 一 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 六 顺序 300 
磺 油 巨 用 网 油 /机 载 蜗 油 不 二 至 
妾 万邦 帘 度 六 力 大 局 丰 格 洲 局 昌 扒 德 广 娘 枪 如 缆 克 加 胡 洲 萎 迪 3500 天 起 。 
一 稀 油 渗 沁 








燃油 机 杏 油 箱 外 洪 








一 左 + 右 中 央 油 箱 泵 
僻 信 亡 内 沪 蒋 荔 沪 






































一 配 平 油箱 供 油 ( 只 需 当 中 央 油 箱 排 空 时 ) 
艳 为 三 唤 矢 风 太 区 田 移 妖 访 万 办 炙 池 和 葡 万 不 在 力 访 科 荔 。 
总 ， 娘 轩 有 砌 有 田 蒋 有 严 先王， 承 谣 从 本 户 克 和 田林 户 作弄， 
。 当世 度 >270KT 忆 和 公敌: 
一 到 郊 田 区 磊 式 / 历 认 
@ 当 任 一 内 油箱 油 量 <17 吨 时 ; 
一 左 + 右 中 央 油 条 
































@ 当 速 度 >270KT 且 未 中 升 时: 
配 平 ; 
妨 狗 甩 殉 沪 短 攀 先 犁 夺 氏 元， 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 燃 油 








燃油 渗 漏 





铬 六 深 海 在 和 列 稀 信人 万 以 妖 因 到 ， 
“图 复 沪 香 与 万 医 访 之 参 久 名 妙 育 努 压 认 衣 缆 沥 旧 分， 或 丰 在 如 分 ,七 
“ 族 咎 豫 莹 劲 发 动 奶 成 蓝 锥 你 胡 田 ， 葡 
“ 民 肖 夺 以 不 大 篇 My 萝 痪 关 作 ， 或 
“ 斤 沪 不 子 移 修 加 或 
“ 炎 个 田 衡 汞 短 厅 娩 故 动 大 狼 训 成 看 蓝调， 或 
炎 个 访 衔 欠 注 历 于 田 短 内 扒 舍 入 死 到 ,或 
“ 斤 肖 这 些 过 有 有 帮 动 让 狼 济 ， 葡 
“ 秀和 欠 旋 太 妖 六 气 兢 。 
娘 美 彤 甸 ， 四 徐 抢 力 月 男 徐 向 可 以 软 力 海 沥 淆 光 。 




















当 确 证 漏 油 时 






























































尽快 着 陆 
国 确证 发 动机 / 吊 架 漏 油 : 
过 大 嫩 访 洲 旭 冰 关 勤 甩 加 机 苛 了 本 以 开 父 发 动 认 海 田 。 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 关 
用 按 需 使 用 




















萎 团 也 人 海 沪 ， 万 方 开 人 区 藤 主 /7 更 荔 了 和 附 就 提 ， 或 保 诺 大 历 庆 座 机 部 冬 力 府 
侈 沪 。 不 要 更 田 突 动 发 动 大 。 
国 确认 不 是 发 动机 / 吊 架 漏 油 或 找 不 到 漏 油 处 : 
饶 信 在 订 确认 ， 此 做 存 个 田 科 扩 游 夸 外 加 淡 艳 伦 胡 丽 胡 发 动 认 或 办 本 海光 外 加 
四 1， 或 厄 郊 涵 备 ， 或 4PU/ 肛 交大 沪 千 肖 外 加 2)。 









































































































































用 站 贡生 放 全 全 于 人 人 丰 全 全 保持 关闭 
为 队 和 角 人 办 受 藤 网 衣 历 因 源 田 ， 丈 共计 /7 一 怎 更 傣 寿 区 夯 。 
在 二 符 遇 区 月 关 
配 平 油箱 供水 隔离 
内 ;出 箱 清 是 监控 
改作 几 沪 科 扩 游标 过。 
@@ 情况 1: 如 果 30 分 钟 内 ， 一 个 内 油箱 的 消耗 比 另 一 个 内 油箱 至 少 多 
耗 500kg: 
也 上 彤 发 动 认 奶 海 田 。 劲 不 ， 
基因 于 柄 ( 油 消 二 机 和 且 和 生 县 二 让 人 慢车 
一 发 动机 主 开关 ( 漏 油 一 侧 ) 关 
人 监控 
记过 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 








飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 110 


燃油 漏 油 ( 续 ) 
@ 如 果 渗 漏 停 目 
娘 奖 受 驶 厅 鹿 岂 访 角 沪 和 个 人 / 涛 作 ， 帮 动 庆 兰 访 址 动 开 实 厅 不 厅 源 。 















































配 北 油箱 供 洒 站 全 全 生生 全 全 自动 
江油 区 给 按 需 使 用 




















大 记 招 总 区 荔 万 以 有 天 万 以 看 闭 附 铬 总 旧 ， 扩 万 以 龙 太 历 厦 机 
六 逢 的 娩 访 。 殊 人 艳 荔 应 动 发 动 庆 。 
@ 如 果 继 续 漏 油 ( 关 车 后 ) 
娘 固 受 藤 也 一 詹 内 沪 逢 总 在 继 纹 孙 丰 ， 万 以 你 竹 大 机 沪 衡 海 沙 。 



















































































一 发 动机 重新 起 动 考虑 
一 减少 燃油 损失 程序 考虑 
和 参 知 “ 送 少 欠 沪 谢 基 驳 户 ” 
注意 
禁止 执行 “燃油 不 平衡 ”程序 。 即 使 一 侧 油箱 满 ， 另 一 侧 油 箱 空 ， 也 
可 以 进行 进 近 和 着 陆 。 




















@ 情况 2: 如 果 两 侧 油箱 的 损失 率 相 差 无 几 : 
太子 沪 答 臣 4PU/ 友 交大 沪 千 本 扩 海 池 。 
@@ 如 果 客 舱 中 能 闻 到 燃油 味 : 








一 APU( 如 果 在 运行 ) 关 
一 配 平 油箱 供 油 .es 保持 隔离 




















了 可 必 防 人 4APU 达 玖 访 千 六 约 颖 奖 田 。 
@@ 如 果 客 舱 中 没有 燃油 味 : 
历 殉 畴 万 稍 海 沙 。 
一 减少 燃油 损失 程序 考虑 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 





减少 燃油 损失 
太 硼 下 “人 括 部 放 海 ” 参 户 栈 戊 订 蕊 陈 户 ， 必 因 细 入 更 源 少 作 访 药 失 候 因 了 天 厅 
蕊 棵 访 。 央 各 户 铅 愈 历 弄 源 海 候 这 。 
一 划 深交 : 族 太 人工 历 克 田 匡 失 勒 龙 烙 就 项 天 称 湖 失 熏 到 契 个 网 汉 短 办 轨 历 防 欠 
太 启 斤 沪 腥 少 失 内 衣 稀 苏 访 府 月 动 蔡 访 企 鸭 讽 发 和 或 
一 友 7 田 攻关 沟 埃 太 人 工 历 7 田 英和 共 将 良 训 /和 到 历 个 所 庆 册 区， 4 儿 历 开光 帮 
丈 沪 和 葵 办 记 从 拘 沪 。 
@ 如 果 中 央 油 箱 或 配 平 油箱 没 空 : 
一 配 平 油箱 供 ; 
一 配 平 油箱 模式 
@ 当 配 平 油箱 已 空 : 
配 平 油箱 模式 
配 平 油箱 供 油 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 








飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 200 


燃油 漏 油 ( 续 ) 
@ 如 果 渗 漏 停止 : 
娘 园 爱 可 万 一 詹 内 沥 舌头 鼻 研 U 涛 作 ， 发 动 庆 海 汉 称 芭 丰 身 有 不 再 源 甚 。 
一 左 书 有 中 类 油箱 条 汪 和 全 和 人 和 接 通 
配 用 油箱 供 沽 入 琶 二 生生 和 生生 站 自动 






















































































六 科 / 嫩 沪 。 殊 人 更 水 应 动 发 动 认 。 
@ 如 果 继 续 漏 油 ( 关 车 后 ) 
妨 黑 受 侯 网 一 姑 由 池 薪 六 提 继 纺 辽 丰 ， 了 可 必 人 所 短 大 机 六 每 海 沪 。 
一 发 动机 重新 起 动 考虑 
一 减少 燃油 损失 程序 考虑 
参 条 “ 涛 少 抽 六 次 先天 房 ” 
注意 
禁止 执行 “燃油 不 平衡 ”程序 。 即 使 一 侧 油 箱 满 ， 另 一 侧 油箱 空 ， 也 
可 以 进行 进 近 和 者 陆 。 





































































































@@ 情况 2: 如 果 两 侧 油箱 的 损失 率 相差 无 几 ; 
大 郊 田 稀 或 4PU/ 友 子 大 芒 千 可 搞 海 沙 。 
一 左 + 右 中 央 油 箱 泵 接 通 
@@ 如 果 客 舱 中 能 闻 到 燃油 味 : 
一 APU( 如 果 在 运行 ) 关 
了 配对 由 箱 人 盐 击 人 全 全 的 全 区 的 人 全 2 保持 隔离 
也 久 态 人 APU 太 和 大 访 千 过 继 统 兹 沙 。 
@@ 如 果 客 舱 中 没有 燃油 味 ; 
大多 沪 短 或 殉 田 矢 万 裔 海 阔 
一 减少 燃油 损失 程序 考虑 
参 儿 涛 少 姓 六 砍 夭 本 户 。 
















































































着 陆 时 

注意 
不 要 用 反 喷 。 
如 果 燃 油 是 从 抛 油 活 门 渗 漏出 来 的 ， 这 样 做 可 以 防止 油 汽 被 发 动机 吸 
入 < 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 100 


减少 燃油 损失 
太 方 在 “ 扫 访 凑 海 ” 移 户 本 厌 刘 该 天 户 ， 忆 放 细 入 更 闫 少 妖 沪 痪 先 耻 加 入 ， 才 大 谨 
态 参 访 。 央 大 访 负 售 历 弄 次 海 耻 为 。 
一 帮 槛 疡 海 : 秦 太 人 工 历 郊 田 匡 搬 妆 租 辽 力 炙 田 和 光 矢 葡 人 工 力 炙 沥 匡 化 盘 ， 龙 聊 沪 
台大 基态 打 荔 到 历 个 内 六 短 办 灵 历 防 久 有 应 稀 沥 陀 少 的 内 就 匡 荔 沥 失 月 动 共 训 仁 
一 力 多 六 笠 凑 海 或 及 严 田 和 凑 海 : 过 太 人 工 历 天 田 匡 到 戚 力 炙 沥 逢 和 勒 ， 糙 粕 沪 大 
盘 双 历 个 所 大 衣 衡 ， 妈 历 隐 户 艳 了 汉 匡 或 力 多 汶 匡 力 M 削 从 黎 这 。 
@ 如 果 中 央 油 箱 或 配 平 油箱 没 空 : 
一 左 + 右 中 央 ; 
一 中 央 油箱 传输 
一 配 平 油箱 供 油 (如 果 没 空 ) 
配 平 油箱 模式 (如 果 ; 
@ 当 配 平 油箱 已 空 : 
配 平 油箱 模式 
配 平 油箱 供 ; 
@ 当中 央 油 箱 已 空 : 
中 央 了 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 燃 油 顺序 001 


燃油 不 平衡 








燃油 不 平衡 可 能 表明 有 漏 油 情况 。 如 果 怀 疑 漏 油 , 不 要 执行 此 程 
参见 “ 漏 六 





























































































































一 燃油 交 输 
国 如 果 燃 油 交 输 活 门 打开 : 
@ 轻 的 那 一 侧 : 
一 (所 有 ) 燃 油 友 ( 先 备 
@ 当 燃 油 已 平衡 : 
一 泵 ( 先 正 常 后 备用 
一 燃油 交 输 
国 如 果 燃 油 交 输 活 门 失效 在 关闭 位 : 
外 侧 油 箱 传 输 
仍 认 大 渐 稀 记 因 沥 形 省 T 加 汪 肖 。 
一 坡度 轻 的 居 
如 硼 克 大 下 勤 大 无 2 到 3 层 内 ， 才 会 现 履 田 斤 荔 。 
嫂 巡 络 度 天 兽 整 娩 闻 不 了 区 。 
一 方向 舵 配 平 
砂 万 方 记 天 砍 此 庆 让 天 盎 友 办 祥 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 





液压 绿 液 压 系 统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 
国 液 讨 油箱 过 热 或 低 油 面 : 
总 产 压 六 光 度 大 衣 华 2 应 不 泛 当 MM 太 类 “大 隙 ” 困 访 ， 历 冶 方 EC4M 从 侣 。 
一 绿 液 压 系统 泵 (发 动机 1+2+ 电 动 友 ) 关 
国 液 讨 油箱 空气 低压 : 
@ 如 果 压 力 不 稳 定 : 
一 绿 液压 系统 泵 (发 动机 1+2+ 电 动 泵 ) 关 
























































绿 液压 系统 低压 














从 属 故障 
*x WHEEL 
# FE/CTL 
芝 :“。 访 为 一 能 属 册 不 要 人 了 论 胡 “ 洲 盾 和 疝 动 形 开 ” 抵 江 要 记 为 了 做 砂 苏 涝 大 站 
上 乓 基 后 ， 洲 灰 左 护 历 )。 
“在 她 历 ， 当 吉庆 琵 动 失 丰 要 做 恋 本 ， 态 从 基 去 交 历 六 革 残 应 。 


< 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.29 


P2 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 液压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 前 ) 





















































状态 
进 近 程 序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低压 ”导致 系统 失效 ， GREEN HYD 
各 移 扩 可 能 帮 喇 声息 不 如 历 修 加 ， 万 外 陈 卉 花 LGRETRACT 
龙 遍 大 夺 贡 组 育 万 凡 插 克 。 PART SPLRS 
一 绿 液 压 系统 发 动机 1+2 泵 .Ne 开 」CAT3 DUAL 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : N/W SIRG 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相 同 AUTIO BRK 
NORM BRK 


国 “液压 油箱 过 热 ” 导致 系统 失效 ， 
@ 如 果 绿 系统 过 热 消失 : 
一 绿 液压 系统 发 动机 1+2 泵 .7 开 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相 同 
国 “液压 油箱 低 油 面 ” 避 庆 册 
@ 重力 放 起 落架 




































































最 大 速 独 生生 区 200KT 
一 重力 放 起 落架 .ee 放下 

@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 (手柄 ) .ee 放下 
着 陆 距离 程序 .ee 执行 


























参 困 OOR 秀一 藤 从 ， 勤 FCOM 了 .02.80。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 





液压 绿 液压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 
国 液压 油箱 过 热 或 低 油 面 : 
天 减 大 六 海 度 拓 让 旭 到 应 不 这 当 扩 极光“ 碟 孙 ” 贺 ， 历 疫 育 EC4HM 区 他。 
一 绿 液 压 系统 泵 (发 动机 1+2+ 电 动 友 ) 关 
国 液压 油箱 空气 低压 : 
@ 如 果 压 力 不 稳 定 : 




































































一 绿 液 压 系 统 泵 (发 动机 1+2+ 电 动 泵 ) 关 
绿 液压 系统 低压 
从 属 故障 
+ WHEEL 
# FE/CTL 


天 :大 为 一 磺 帮 录 不 要 人 了 秦 “ 涛 大 丰 动 更 开 ” 抵 浇 弓 记 为 了 收 动 荔 洲 大 六 
上 乓 基 后 ， 洲 灰 左 护 历 )。 
“在 衣 历 ， 当 大 瑚 动 1 不 要 做 褒 莹 ， 态 从 基 去 将 历 庆 车 琵 永 。 


< 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.29 


P2 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 液压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 前 ) 





















































状态 
进 近 程 序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低压 ”导致 系统 失效 ， GREEN HYD 
气 侈 可 议 镶 高 度 媒 加 历 信 放 历久 下 奔 劲 落 友 高 中 LAG REITRACT 
展 夺 项 组 方 了 可 议 舌 在 。 PART SPLRS 
一 绿 液 压 系统 发 动机 1+2 泵 .4 开 」CAT3 DUAL 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : NAW STRG 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相 同 AUTO BRK 
NORM BRK 


国 “液压 油箱 过 热 ” 司 获 关 搞 关 灼 
@ 如 果 绿 系统 过 热 消 失 : 
一 绿 液压 系统 发 动机 1+2 泵 .pp 开 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相 同 
国 “液压 油箱 低 油 面 ” 导致 系统 失效 ， 
@@ 重力 放 起 落架 













































































最 大 速 肛 机 人 200KT 
一 重力 放 起 落架 .ee 放下 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 (手柄 ) .7 放下 
一 着 陆 距 离 程 序 执行 
参 困 COR 秀一 谣 从 ， 葡 FCOHM 3 了 3.02.80。 
燃油 耗 量 增加 


当 荔 六 泰 1 正成 田 龙 记 ， 动 劲 庆 店 局。 妖 部 森 旧 比 多 粘 





力 4.0%， 历 为 条 洲 硕 让 上 漂 砂锅 扰 落 淮 天 6 车 。 
缝 / 襟 翼 ! 
只 有 3 类 单 





痪 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 





压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 








尺 快 着 陆 
































如 果 绿 液压 系统 只 有 冲压 涡轮 增 压 ， 才 触发 “尽快 着 陆 ” 
国 “ 液 讨 油 箱 过 热 ” 或 “ 低 油 面 ”: 
天 ;北大 闵 混 度 拱 太 他 2 应 不 话 当 MM 太 类 “ 碟 隙 ” 贺 ， 历 阁 方 EC4M 侈 条 。 
一 蓝 液压 系统 和 泵 (发 动机 1+ 电 动 友 ] 关 
国 液压 油箱 空气 低压， 
@ 如 果 压 力 不 稳 定 : 
一 蓝 液压 系统 泵 (发 动机 1+ 电 动 友 ] 关 























蓝 液 压 系统 低压 














@ 如 果 冲 压 涡轮 给 绿 系统 增 压 : 























和 基 
最 大 和 着 车 尿 放 < 1000 PSI 
一 只 有 蓝 系 统 刹 车 贮 压 器 压力 
从 属 故 障 
*# F/CTL 





总 : 访 为 一 懂 属 录 不 和 人工 论 艺 “ 涛 拓 看 动 更 开 ” 换 涛 亿 记 为 了 必 动 其 洲 磊 涛 大 
系 有 先 融 厅 ， 夫 洲 友 1 让 护 沙 [ 坊 。 





状态 
最 大 刹车 压力 .es 1000PSI(a) | 








< 
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@@A330 。 | 。 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 蓝 液 压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 前 ) 































































































状态 
进 近 程 序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低压 ”导致 系统 失效 : BLUE HYD 
气 允 力克 能 所 妨 高 度 户 如 历 议 加， 历久 下 陛 到 花 | PART SPLRS 
邦 高 大 夺 秃 顷 育 万 能 插 复 。 REV 1 (PW or RR 
一 蓝 液压 系统 发 动机 1 泵 开 上 发 动机 ) 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : CAT3 DUAL 
与 “油箱 低 油 面 ”相同 ALTN BRK 
国 “液压 油箱 系统 过 热 ” 导 致 系统 失效 : AUTO BRK (a) 
@ 如 果 蓝 系 统 过 热 消失 : ANII SKID (a) 
一 蓝 液压 系统 发 动机 1 泵 .。 开 Ne 
@ 如 果 液压 没有 恢复 : 3) 
与 “油箱 低 油 面 ”相同 
国 “油箱 低 油 面 ” 导 致 系统 失效 : 
一 着 陆 距离 程序 执行 
缝 翼 慢 
只 有 蓝 系 统 储 压 器 刹车 压力 (a) 
仅 3 类 单 





























(a) 如 果 冲 压 涡 轮 给 绿 压 系 统 供 压 。 








这 ;在 该 关 丰硕 有 欠 葡 厅 ， 认 无 麻 涛 大和 贡 统 防 大 瑚 压力 丰 ， 扩 大 就 革 甩 静态。 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 





压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 








尺 快 着 陆 
































如 果 绿 液压 系统 只 有 冲压 涡轮 增 压 ， 才 触发 “尽快 着 陆 ” 
国 “ 液 讨 油 箱 过 热 ” 或 “ 低 油 面 ”: 
天 ;北大 闵 混 度 拱 太 他 2 应 不 话 当 MM 太 类 “ 碟 隙 ” 贺 ， 历 阁 方 EC4M 侈 条 。 
一 蓝 液压 系统 和 泵 (发 动机 1+ 电 动 友 ] 关 
国 液压 油箱 空气 低压， 
@ 如 果 压 力 不 稳 定 : 
一 蓝 液压 系统 泵 (发 动机 1+ 电 动 友 ] 关 























蓝 液 压 系统 低压 














@ 如 果 冲 压 涡轮 给 绿 系统 增 压 : 























和 基 
最 大 和 着 车 尿 放 < 1000 PSI 
一 只 有 蓝 系 统 刹 车 贮 压 器 压力 
从 属 故 障 
*# F/CTL 





总 : 访 为 一 懂 属 录 不 和 人工 论 艺 “ 涛 拓 看 动 更 开 ” 换 涛 亿 记 为 了 必 动 其 洲 磊 涛 大 
系 有 先 融 厅 ， 夫 洲 友 1 让 护 沙 [ 坊 。 





状态 
最 大 刹车 压力 .es 1000PSI(a) | 








< 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 液 压 


















































液压 蓝 蓝 液压 压 系 统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 前 ) 
状态 
进 近 程序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低压 ”导致 系统 失效 ， BLUE HYD 
气 完 入 也 彤 议和 角 遍 大 外 加 历 沾 加 ， 亡 以 下 陈 双 区 」 PART SPLRS 
龙 遍 大计 和 贡 绣 万 凡 插 不 。 REV 1 (PW or RR 
一 蓝 液 压 系统 发 动机 1 泵 开 」 发 动机 ) 
@ 如 果 液 讨 没 有 恢复 ; CAT3 DUAL 
与 “油箱 低 油 面 ”相同 ALIN BRK 
国 “液压 油箱 系统 过 热 ” 导 致 系统 失效 : AUTO BRK (a) 
@ 如 果 蓝 系统 过 热 消 失 : ANTIISKID (a) 
一 蓝 液 压 系统 发 动机 1 泵 . 开 | NORM BRK (a) 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 ; NS 
与 “油箱 低 油 面 ”相同 


























国 “油箱 低 油 面 ” 导 致 系统 失效 ， 
一 着 陆 距 离 程序 执行 
燃油 耗 量 增加 
当 荔 洲 灰 胡 正 茂 协 化 记 ， 协 现 妙 镶 入 。 隶 森 提 综 多 妨 
妨 和 0%， 万 为 比 六 大 在 深化 贰 扰 医 从 无 6 出。 



































缝 翼 慢 
只 有 蓝 系统 储 压 器 条 车 压力 (a) 
仅 3 类 单 

人 如 果 冲 压 油轮 给 绿 压 系统 供 。 


























;在 态 历 无 订 减 夺 矢 纺 耻 扑 竹 压 力 龙 ， 存 办 六 革 由 议 不 了 信 。 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 





压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 








尺 快 着 陆 

















如 果 绿 液压 系统 只 有 冲压 涡轮 增 压 ， 才 触发 “尽快 着 陆 ”。 
国 “液压 油箱 过 热 ” 或 “ 低 油 面 ”: 
天 涛 大 六 交 展 找 衣 仑 2 应 不 藻 当 扩 极 光 “ 确 障 ” 为 襄 ， 历 疫 育 EC4M 侈 条 。 






































一 黄 液 压 系 统 泵 (发 动机 2+ 电 动 友 ] 关 
国 液压 油箱 空气 低压 : 
@ 如 果 压 力 不 稳 定 : 

一 黄 液压 系统 泵 (发 动机 2+ 电 动 友 ] 关 











黄 液 压 系统 低压 














从 属 故 障 
* ER/CTL 
这 访 为 一 懂 属 鸯 不 得 人 了 族 胡 “流质 自动 更 开 ” 失 式 标记 为 了 7 履 荔 流放 。( 涛 大 
基 残 后 ， 驱 洲 族 1 下 护 M 掏 





< 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 ) 






































































































































状态 
进 近 程 序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低 讨 ”导致 系统 失效 ， YELLOW HYD 
气 侈 入 也 凡 放 入 高 度 包 力 历 艳 办， 万 外 陈 双人 巷 |」 PART SPLR9 
龙 / 儿 高 度 厅 和 贡 了 可 入 估 在。 REV 2 (PW or RR 
一 黄 系 统 发 动机 2 和 .ee 开 上 」 发动机) 
@@ 如 果 液 讨 没 有 恢复 ; CAT3 DUAL 
与 “油箱 低 油 面 ” 相同 CARGO DOORS 
国 “液压 油箱 超 温 ”导致 系统 失效 ; (如 采 黄 系统 低 油 面 ) 
@ 如 果 黄 系统 过 热 消 失 : 
一 黄 系统 发 动机 2 泵 开 
@ 如 果 液 压 没有 恢复 : 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相 同 
国 “液压 油箱 低 油 2 导致 系统 失效 : 
着 陆 距 离 程序 执行 



































只 有 3 类 音 











CES MSN 0777-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 





飞行 机 组 操作 手册 液 压 


黄 液压 系统 油箱 空气 低压 /过 热 / 低 油 面 ( 续 ) 




























































































状态 
进 近 程 序 不 工作 系统 
国 “液压 油箱 空气 低 讨 ”导致 系统 失效 ， YELLOW HYD 
气 侈 艇 万 凡 放 入 高 度 包 力 历 艳 办， 万 多 下 陈 双 巷 PART SPLR9 
龙 / 儿 高 度 厅 和 贡 了 可 入 估 在。 REV 2 (PW or RR 
一 黄 系 统 发 动机 2 泵 .Ne 开 上 」 发动机) 
@@ 如 果 液 讨 没 有 恢复 ; CAT3 DUAL 
与 “油箱 低 油 面 ” 相同 CARGO DOORS 
国 “液压 油箱 超 温 ”导致 系统 失效 ; (如 采 黄 系统 低 油 面 ) 
@ 如 果 黄 系统 过 热 消 失 : 
一 黄 系统 发 动机 2 和 开 








@ 如 果 液 压 没有 恢复 : 
与 “液压 油箱 低 油 面 ” 相同 
国 “液压 油箱 低 油 面 ” 导 致 系统 失效 ; 
着 陆 距 离 程序 执行 
燃油 耗 量 增加 
当 夫 洲 灰 胡 不 成 矿 龙 认 ， 动 现 砂 个 入 。 娩 池村 旧 缆 多 娃 
妨 4.0%， 历 为 秒 洲 大 站 [深信 名 优 落 兴 无 6 铭 。 


>y 林 如 恒 
蔡 翼 慢 
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只 有 3 类 音 

















CES MSN 0713-0773 0916-0942 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 + 监 液压 系统 低压 





二 镍 于 全 过 油 和 二 二 贡生 全 全 人 工 放出 
在 纪 + 访 勤 颁 [ 珊 涛 大 员 有 帮 加 历 在 况 人 厌 和 发“ 访 大 等 务 海 众 人 了 工 茂 矿 攻 
一 券 虑 人 工 使 用 冲压 空气 涡轮 
在 绢 和 届 朋 涛 不 沪 和 荐 如 藻 ， 纹 [ 诀 贡 用 田 区 龙 沪 历 成 颁 [ 届 贡 纺 涛 大 员 有 克 田 历 /入 
泡 和 ， 不 记 发 “ 考 启 人 工人 太 ij 证 穷 务 将 落 ” 
节 : 六 硕 盆 气 诲 徐 诚 办 ， 乱 复 绢 珊 妥 ， 世 太 可 寿 丰 你 攻 护 寿 。 
把 当 蔬 大 外 无 140KT 讨 ， 基 去 弓 矢 绑 大 力 。 世 压 乡 启 “ 约 | 访 贡 筋 友 沪 历 ” 欧 
各 谓 光 阅 庆 发 ， 态 族 功 肪 夭 去 。 扎 内 到 态 效 荔 防 和 关 去 ，FC4M “ 态 涛 大 届 用 罗 
敌人 等 乞 龙 /到 过 才 龙 沪 历 ” 移 户 要 泡 烙 台 夏 硝 为 光 化 。 
凡 硕 健 气 交 铸 久 失 ， 加 麻 玩 加 用 1%。 













































































最 小 冲压 空气 涡轮 速度 (如 果 剖 压 空气 涡轮 放出 ) 140KT 
三 党 影响 的 委 : 和 本 全 的 生 后 生计 入 全 全 生生 区 汪 人 区 关 
诚 速 板 ， 不 要 使 用 
访 无 一 乱 开 谨 铸 先 葡 。 

一 小 心机 动 飞行 





雁 名 和 铀 从 贡 组 产 先 花 大 和 涛 大 大 力 书 忱 。 
总 : 访 为 一 化 属 录 不 直人 人工 徐 大 “ 涛 拓 向 动 更 开 ” 抵 江 为 了 个 记 收 办 洲 友 。( 涛 
大 贡 用 先 残 厅 ， 荔 洲 大 1 在 护 访 押 ) 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 
最 大 ji 训 度 330/.82 














考虑 人 工 使 用 神 压 空气 涡轮 
在 绢 系 绑 涛 大 六 逢 过 税 臣 颁 T 府 或 颁 T 绩 涛 大 系 绑 扩 
历 企 加 人， 不 户 发 考虑 人 工 估 万 六 大 盆 邱 交 范 。 
































减速 概 .es 不 要 使 用 
最 天 速 麻 330/.82 
最 小 冲压 涡轮 速度 

(如 果 放 出 冲压 空气 涡轮 ].e 140KT 
小 心机 动 飞行 

最 大 刹车 压力 1000 PSI 











CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 





飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 + 蓝 液 压 系 统 低压 ( 续 


前 ) 
状态 
和 

国 液压 油箱 空气 低压 导 致 系统 失效 : 
一 受 影响 的 发 动机 对 
国 液压 油箱 过 热 导 致 系统 失效 : 
@@ 如 绿 系 统 过 热 现 象 消 失 : 
一 绿 系统 发 动机 1+2 友 .7 
@ 如 上 蓝 系统 过 热 现象 消失 : 
一 蓝 系 统 发 动机 1 泵 
国 如 果 液 压 没 有 恢复 : 
@ 在 缝 收 / 襟 贾 放 出 前 且 如 果 1 发 停车 : 
= 1 人 关 
下 悄 先 1 如 发 动 认 人 耻 妈 下， 将 盛 认 到 有 光 
煞 ， 刀 雁 钢 《方才 幼 化 融 宏 变 。 




































































































































































一 GPWS 襟 辟 方 式 (如 果 缝 屠 <2) .7 关 
一 颖 / 襟 翼 卡 阻 程 序 执行 
着 陆 ( 如 缝 翼 天 2) 使 用 2 档 襟 避 
着 陆 ( 如 缝 翼 2)... 使 用 3 档 襟 避 
@ 重力 放 起 落架 
最 类 谴 碎 生生 人 站 全 全 人 200KT 
一 重力 放 起 落架 .es 放下 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 手柄 .ee 放下 
一 进 近 速 度 ( 如 缝 翼 宇 1 VLS+IOKT 
庐 无 先 去 一 詹 开 这 欠 ， 须 外 加 隶 达 洲 度 
着 陆 距 离 程 序 执行 
参 / 知 OR 厅 和 劳 二 沁 从 区 FCOM 了 .02.80。 
sx 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 





飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 + 蓝 液压 系统 低压 ( 续 前 ) 
状 
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备用 法 则 : 保护 失去 不 工作 系统 

刹车 只 有 蓝 储 压 器 压力 F/CTL PROT 

万 猎 7 炊 会 着 革 G+BHYD 

油耗 增加 ANTI SKID 

访 无 耕 天 葛 艳 上 滨 学 砂 入 ， 辑 夸 硅 力 幼 16%。 L/G RETRACT 

襟 翼 慢 AP1+2 

1 类 单 SLATS 

天 在 芯 流 大 页 统 和 发 厅 ， 内 无 蘑 耻 夺 狂 大 力 龙 ， 镶 丰 | 工 ELEY 

曾 0 大 大 做 MOST SPLRS 

REV1 
(PW/RR Eng) 
L+RINR AIL 
NVW STRG 
AUTO BRK 
NORM BRK 
ALTN BRK 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 + 黄 液压 系统 低压 











二 冲压 宝 气 油轮 全 全 于 人 工 放出 
太 郁 在 纯 [ 府 或 约 贡 涛 大和 苋 帮 沪 历 失 ， 才 会 谣 发 “总 大 将 苏 人 了 工 餐 衣 ” 

一 考虑 人 工 使 用 冲压 空气 涡轮 
统 贡 络 臣 统 T 雇 蕊 弓 + 玉 贡 用 龙 六 历 记 不 佐 户 发“ 考 谍 人 工 估 历 阔 拓 穷 气 交 







































































0 
关 ， 坊 大 人 冤 和 气 交 落 茂 妇 ， 弓 般 有 乱 复 。 达 覆 胃 尾 孟 复 。 厄 当 磊 度 小 无 140KT 记 绢 
系 组 压力 欠 去 。 
奶 记 “有 纯 [ 坑 贡 有 帮 六 历 ” 弛 庙 欧 备 厚 坎 饭 发 。 
沪 大 侨 乞 将 花 诚 雁 ， 益 灰 外 加 幼 1 入 。 
最 小 冲压 空气 涡轮 速度 (如 果 冲 压 涡轮 介 出 ) 140 KT 
三 2 影 出 的 委 2 站 人 让 全 生生 区 让 全 0 太 关 
诚 束 板 汪 和 克 生计 训 让 和 R 不 要 使 用 
访 无 一 乱 开 谨 铸 先 怠 。 
一 小 心机 动 飞 行 


雁 儿 狂人 员 用 产 人生 维 大 办 六 大 大力 房 飞 。 
天 : 访 为 一 懂 怖 册 不 得 人 了 夏天 "六 厦 肌 动 形 开 ” 抵 浇 不 记 为 了 做 动 东 尖 大 。( 湾 
大 和 藉 绑 先 开 厅 ， 东 洲 记 1 大 护 MW[ 的 ) 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 














最 基于 厦 和 330/.82 
从 属 故障 
*k WHEEL 
*# FACTL 
状态 

















考虑 人 工 使 用 冲压 空气 涡轮 
绢 贡 朋 过 禾 勤 分 户 或 分 坑 贡 组 克 冰 历 记 不 从 饼 发 * 孝 


















































减速 板 不 要 使 
最 大 速度 330/.82 
最 小 训 压 空气 涡轮 速度 (如 果 冲 压 空 气 涡 轮 放出 ) 
RE 140 KT 
小 心机 动 飞行 


CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 + 黄 液压 系统 低压 ( 续 前 ) 
状 ; 


CC 


进 近 程 序 
国 液压 油箱 空气 低压 导致 系统 失效 ， 
一 受 影响 的 发 动机 泵 
国 液压 油箱 过 热 导 致 系统 失效 : 
@@ 如 “ 绿 系统 过 热 ” 消 失 : 
一 绿 系统 发 动机 1+2 号 泵 .pe。 
@@ 如 “ 黄 系统 过 热 ” 消 失 : 
一 黄 系 统 发 动机 2 号 泵 .4 和 
国 如 果 液 讨 没 有 恢复 ， 
@ 在 放出 颖 / 襟 翼 之 前 , 且 如 2 号 发 动机 关 车 : 
三 四 有 条 关 
在 2 如 发 动 衣 下 先 1/， 尖 胡 坑 而 动 胸 盘 为 
也 退 名 趟 太 大 丢 押 驱 宠 然 惟 作 考 杰 化 。 
@ 如 襟 翼 一 3: 




































































一 GPWS 襟 驶 方式. 关 
三 着 随和 使 用 2 档 襟 辟 
矿 瑚 夏 丁 2， 历 不 和 在 丰收 了 3 了，PFD 大多 大 入 


VM4X 佐 娃 加 。 

@ 如 果 襟 辟 =3: 
三 省 阱 站 使 用 3 档 襟 辟 
@ 如 果 襟 翼 >3: 















































二 使 用 全 襟 恤 
一 颖 / 襟 避 卡 阻 程序 执行 
@ 重力 放 起 落架 ; 

最 天谴 庆 3 200 KT 

一 重力 放下 起 落架 .ee 放下 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 
























































液压 绿 + 黄 系 统 低压 ( 续 前 ) 
状态 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 不 工作 系统 
一 起 落架 (手柄 ) 放下 」F/CTL PROT 
一 进 近 速度 (如 襟 翼 2). VLS+10KT 1 G+YHYD 
历 天 一 角 开 这 铸 先 划 ， 在 力 巡 这 湖底 L/G RETRACT 
一 着 陆 趾 离 程 序 执行 |]AP1+2 
参 思 ORB 笋 二 谣 从 焉 FCOM 3.02.80。 FLAPS 
备用 法 则 : 保护 失去 L+R OUIR AILL 
终 翼 慢 RELEV 
有 工 类 音 MOST SPLRS 
油耗 增加 
态 天 录 讽 而 蜂 多 天 上 漂 访 加 厌 镶 加 纱 169%。 WA 
CARGO DOORS 
GfYLO LVD) 
REV2 
(PW/RR Eng) 
L/G DOOR 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


压 系统 低压 











二 的 委 必 下 生生 二 全 人 生生 全 关 

小 心机 动 飞行 

雁 名 狂人 钠 贡 有 产 人生 东 大 胃 减 大 大 力 芒 光 。 

关 : 护 为 一 裔 大 录 不 不 人 了 旭 邢 “ 涛 拓 自动 更 天” 换 涛 入 记 为 了 傣 砂 基 洲 厌 。( 波 
大 贡 缆 先 融 厅 ， 荔 洲 灰 7 胡 在 扔 洲 押 

@@ 如 果 水 平安 定 面 锁定 位 置 >8 度 向 上 ; 





夏天 芒 应 形式 。 田 灰 久 加。 
780 在 帮 崩 态度 。 共 荡 认 议 硫 盘 160KT。 








大 万 人 工人 诊 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 
机 良和 全 信 全 全 二 让 全 庆 仙人 全 仙 人 330/.82 
从 属 故 障 
*# F/CTL 


CES ALL 


人 @A330 人 
飞行 机 组 操作 手册 


3.02.29 





















































最 大 证 330/.82 
@@ 如 水 平安 定 面 锁定 位 置 >8 度 向 上 : 
最 天 速 麻 :全 区 180 KT 
机 动 飞 行 要 小 心 
国 液压 油箱 空气 低压 导致 系统 失效 : 
一 受 影响 的 发 动机 泵 .7 
国 液压 油箱 过 热 导 致 系统 失效 ; 
@@ 如 果 “ 蓝 系统 过 热 ” 消失 ; 
一 赣 系 统 发 动机 1 号 泵 .… 开 
@@ 如 果 “ 黄 系统 过 热 ” 消 失 : 
一 黄 系 统 发 动机 2 号 泵 .pe 开 
国 如 果 液 压 没有 恢复 ; 
一 俯 仙 式 能 二 减弱 
允 亡 砂 天 。 也 搞 需 要 更 多 hy 永 得 才 搞 砂 管 
一 GPWS 襟 可 广 NO 关 
人 使 用 2 档 襟 翼 














万 多 外 历 矢 残 ， 为 不 朵 龙 秦 维 摘 复 不 要 秦 兰 
“会 形态 ” 





























@@ 重力 放 起 落架 
最 类 速 厅 oa 200 KT 
一 重力 放 起 落架 .ee 放下 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 手柄 .7 放下 
进 近 速 度 .ee VLS+10 KT 
万 多 怎 历 观 渐 从 旭 历 协 洲 帮 先 玖 ， 夏 讶 户 度 修 
力 。 
一 着 陆 距 离 程序 执行 





参 乌 ORT 委 二 疡 从 葡 FCOM 3.02.80。 肋 无 不 
女 迹 度 修 加 ， 考 态 惫 育 企 加 。 

备用 法 则 : 保护 失去 

缝 / 襟 避 慢 

8 1 类 单 
































: 在 磨 关 大 页 勇 矢 葡 厅 ， 历 无 府 外 大 静 大 力 契 ， 馈 
为 系 术 议 不 了 人 太 。 





CES ALL 


记 全 下 PROT 
STABILIZER. 
B+Y HYD 

AP 1+2 

MOST SPLRS 
ALIN BRK 

N/W STRG 
CARGO DOORS 
(如 果 黄 系统 低 油 面 ) 
REVERSERS 
(PW/RR Eng) 
L/G DOORS 
































@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 ( 蓝 )( 黄 ) 液 压 系 统 电 动 泵 故障 
当 息 动 腕 过 禾 成 雁 动 更 在 朱 万 攻 欢 办 矢 瑟 计 : 


一 受 影响 的 电 亏 





不 工作 系统 
GELEC PUMP 
(B) (Y) 





一 绿 液压 系统 发 动机 泵 过 及 用 的 














关 : 奶 历 《 田 形 动 M， 不 要 做 芥 蓝 ， 态 久 夭 去 大 党 六 革 。 工作 系统 
G ENG 102) 
PUMP 








CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 液 压 系统 发 动机 1+2 号 和 泵 低压 
一 绿 系统 发 动机 1+2 号 泵 








绿 液 压 系统 低压 











# ER/CTL 


* WHEEL 
状态 
进 近 程序 不 工作 系统 
@ 重力 放 起 落架 : GREEN HYD 
最 大 速度 L/G RETRACT 
一 重力 放 起 落架 PART SPLRS 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 时 ; CAL3 DUAL 
NAW STRG 
AUTO BRK 
NORM BRK 
GENG 1 PUMP 
GENG 2 PUMP 







































































CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


夜 压 蓝 液 压 系统 发 动机 1 号 泵 低压 











如 果 绿 系统 只 有 冲压 空气 涡轮 增 压 ， 触 发 “尽快 着 陆 ”。 
一 监 系统 发 动机 1 号 泵 





蓝 液 压 系统 低压 














@@ 如 果 冲 讨 空气 涡轮 给 绿 液 讨 系统 增 压 
一 防 ; 带 刹 车 
一 最 大 刹车 压力 

有 蓝 系 统 刹 车 储 压 器 压力 



































最 大 刹车 压 不 工作 系统 

一 着 陆 距 离 程序 丸 行 」BLUE HYD 

有 蓝 系统 刹车 储 压 器 压力 (a) PART SPLRS 

舌 辟 慢 REV 1 (PW RR engines) 

3 类 单 CAT3 DUAL 
ALIN BRK 
AUTO BRK (a) 
ANTI SKID (a) 
NORM BRK (a) 
N/W STRG (al) 
B ENG 1 PUMP 
























































AAA 六 




















(9 如 果 冲 压 空 气 涡轮 给 绿 液压 系统 增 压 
训 : 丰盛 减 大和 贡 纺 欠 形 厅 ， 有 历 无 劾 让 丰 矢 丰 力 龙 ， 牛 办 贡 竺 妨 搞 不 了 大。 











CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 液 压 


黄 液压 系统 发 动机 2 号 和 泵 低压 


























如 果 只 有 冲压 空气 涡轮 给 绿 系统 增 压 ， 触 发 “ 尽 由 
一 黄 系统 发 动机 2 号 双 








黄 液 压 系统 低压 














# /CTL 
状态 

和 距离 程序 丸和 不 不 工作 系统 
可 YELLOW HYD 
PART SPLRS 
REVY 2(PW RR engines) 
CAT 3 DUAL 
YENG2 PUMP 



































CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 冲压 空气 涡轮 故障 (在 地 面 ) 





工作 系统 





机 组 注意 。 

万 SMTU 交 方 花 帮 妨 孝 误 。 

芝 ， 入 田 功 入 先 去 ， 
一 知 区 夸 大 有 扩 月 动 瑚 竺 
一 沪 硕 次 落 扩 万 动 蕊 奶 
一 息 火 光 舅 浮 / 7 和 用 动 光 笋 
一 0OVYHT 擎 秘 北大 环 金 ) 
一 EC4M 北大 六 和 葵 沪 和 擂 雍 大 





状态 7 
不 工作 系统 
HYD MONG 








CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.29 


飞行 机 组 操作 手册 液 压 


液压 绿 液压 油箱 加 油 量 不 够 (在 地 面 ) 
站 奶 历 计 ， 当 海 民 让 08C 以 上 讨 ， 田 舌 岂 失 部 盐 谋 天 17 允 和 或 当 将 大 龙 天 0"C 认 ， 
龙 无 衣 帮 将 大 万 乔 应 M 沥 鼻 愉 ， 芝 个 莹 徊 喜庆 发 。 太 更 奶 历 纵 芒 。 








液压 绿 系统 漏 油 
严 低 力 ， 人 旨 关 大 六 科 加 沥 鼻 不 金 ” 芒 厅 。 
漏 油 : 
@ 如 果 油 面 在 减少 
一 绿 系统 发 动机 1+2 泵 
一 绿 系统 电动 泵 






































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 左 ( 右 ) 风 挡 加 温 

@@ 如 果 因 风挡 加 温 计算 机 指令 失效 : 
左 ( 右 ) 风 挡 加 温 
一 侧 窗 探 头 加 温 























工 (R) WSHLD 
HEAT 


@@ 如 果 因 风挡 加 温 计算 机 指令 失效 : 
左 + 右 风挡 加 温 
一 侧 窗 探头 加 温 























WSHLD HEAT 
WINDOW HEAT 

(如 风挡 加 温 计算 机 指 
令 失 效 ) 




















防 冰 左 ( 右 )( 左 + 右 ) 侧 窗 加 温 





工作 系统 
LIR) WINDOW HEAT 
( 侧 窗 加 温 ) 























CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 机 长 皮 托 管 或 左 ( 右 ) 静 讨 孔 或 迎 角 探头 加 温 
一 大 气 数据 转换 (如 ADR3 可 用 但 未 使 用 ) pe 机 长 用 
4DR3 应 PFD 1 天 NMD1 克 做 煞 故 。 
@@ 如 果 预 计 到 结 冰 : 
灰 大 帮 让 舍 加 洽 成 障 ， 形 万 妨 锡 4DR2 敌 3 田 开 碟 异 或 光 。 
一 不 可 靠 速度 程序 


















































不 工作 系统 
CAPT PITOT 
(CAPTL STAT) 
(CAPTR STAT) 
(CAPT AOA) 


防 冰 副 驾驶 皮 托管 或 左 ( 右 ) 静 压 孔 或 迎 角 探头 加 温 
一 大 气 数据 转换 (如 ADR 3 可 用 但 未 使 用 
4DR3 应 PFD 2 观 ND 2 元 做 数 薄 。 
@@ 如 果 预 计 到 结 冰 : 
放大 碟 磊 你 妨 沟 碟 隙 ， 瑚 厅 妨 回 4ADRI 观 4DR3 田 琅 苞 异 勤 光 。 
一 不 可 靠 速度 程序 
























































不 工作 系统 
F/O PITOT 
(VOL STAT) 
GVO R STAT) 
(FMO AOA) 


防 冰 备 用 皮 托 管 或 左 ( 右 ) 静 压 孔 或 迎 角 探头 加 温 
一 大 气 数 据 转换 
她 锡 匈 万 青 M 友 下 具 除 大 乞 才 大 。 


不 工作 系统 
STBY PITOT 
(STBYLR) STAT) 
(STBYAOA) 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程 
飞行 机 组 操作 手册 ne 


防 冰 机 长 ( 副 驾 驶 ) 全 空 温 探头 加 温 


@@ 如 果 在 地 面 全 空 温 不 正常 加 温 ; 
在 地 面 全 空 温 探头 加 温 





防 冰 机 长 ( 副 驾 驶 )( 备 用 ) 探 头 加 温 


一 侧 窗 探头 加 温 
@ 如 果 不 成 功 : 
一 大 气 数据 转换 















































长 用 第 3 部 ( 副 驾 驶 用 第 3 部 )( 按 需 ) 
状态 
不 工作 系统 
CAPT PROBES 
(FMO)J(STBY) 


双 迎 角 探 头 加 温 失 效 


妨 黑 在 弥 科大 入 动 房 侨 多 加 这 部 产 估 或 芭 萌 办 在 3 遍 4ADR( 大 乞 数 的 丰 淘 孝 俏 办 


秦 友 可 彤 几 也 。 
@ 如 果 不 能 避 开 结 冰 条 件 ， 
一 受 影 响 ADR 中 的 一 部 
条 从 胃 历 谣 ADR 僚 田 驱 不 一 息 , 妈 历 矢 发 "多 防 大 乞 数 妊 其 竣 不 一 至 MEC4M 


殉 夏 。 














CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 发 动机 1(2) 活 门 关 闭 
避免 结 冰 条 件 
状态 
避免 结 冰 条 件 不 工作 系统 
ENG 1 C) A. ICE 








防 冰 发 动机 1(2) 活 门 开 
攻 回 一 所 发动 庆 万 藉 巷 角 天 论 到 “天 ”人 龙 ， 历 其 旋 MM 帮 动 页 态 藉 汪 1 天 侨 沽 契 刘 





开 太 ， 束 岩 发 全 个 苞 何 。 妨 轿 应 《 府 [h 现 态 谍 异 ， 及 要 扔 1 应 区 轧 内 葡 异 阁 殖 歌 
“ 帮 动 帮 斤 力 和” 殉 苛 。 
歹 纪 成 纪 参见 MEL。 

机 组 注意 。 


基 历 涯 二 后 40 欢 ， 疼 1717 在 有 

该 警戒 在 第 9 飞行 阶段 会 再 ; 
一 机 愤 防 冰 
机 副 防 让 在 
























































机 可 防 冰 在 空 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 左 ( 右 ) 内 (外 ) 机 可 低 压 
6 廊 办 ， 当 帮 划 态 放 论 瑚 大 开 所 记 ， 砍 各 副 龙 大 。 
力 
@@ 如 果 不 成 功 : 
一 机 辟 防 冰 
避 开 结 冰 条 件 























避 开 结 冰 条 件 在 下 全 末 作 
进 近 程 序 WING A.ICE 
@@ 如 果 积 冰 : 
一 进 近 速度 
一 着 陆 距 离 程序 
参 / 知 OR 厅 秀一 关 欠 葡 FCOM 了 .02.80 
莹 ， 当 太 莉 防 头 先 费 夺 内 现 严 秃 需 詹 ， 轩 房 职 
芒 奶 育 费 。 厄 闫 旨 大 盐 府 ， 妨 大 序 后 砂 到 
肆 ， 有 万 议会 录 现 碳 洪 久 及 医 涉 。 恼 龙 恩 
万 终 信 态 医 小 。 





























防 冰 机 桶 防 冰 活 门 未 开 
《天 办 ， 当 帮 划 态 姓 论 大 磊 开 砂 记 ， 放 槛 尘 /7 任 攻 在 类 从。 
一 机 可 防 冰 
避 开 结 冰 条 件 








避 开 结 冰 条 件 不 工作 系统 
进 近 程 序 WING A.ICE 
@ 如 果 积 冰 : 
一 进 近 速 
一 着 陆 距 离 
参 / 笨 OR 厅 筋 二 关 欠 苞 FCOM 了 .02.80 
如 当 帮 槛 态 头 先 灌 记录 现 严 蔓 红 詹 ， 刀 房 捧 
防 17 方 残 。 帮 磊 介 太 让 房 ， 妨 詹 确 万 砂 劲 
寿 ， 万 彤 会 办 现 静 洪 娃 裔 攻 劳 。 鹏 龙 胃 序 
兹 生丝/ 太医 劳 。 


























CES ALL 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 左 ( 右 ) 内 (外 ) 机 辟 防 冰 活 门 打 开 
帮 材 态 沽 尘 /7 夫 静 矿 入 尖 历 。 
国 地 面 探测 到 失效 : 
一 机 避 防 冰 
一 交 输 引 和 气 ( 如 未 关 ) 
一 发 动机 引 气 ( 受 影响 一 侧 ]) 关 
一 APU 引 气 (如 左 机 可 受 影响 ) 
机 副 防 冰 在 空中 可 用 
@ 起 飞 后 超过 1500 英尺 (自动 再 现 ); 
一 发 动机 引 气 ( 受 影 响 一 侧 ) 天 
一 交 输 引 气 
一 机 可 防 冰 
左 雹 障 稚 一角 ， 放 村 万 类 梅 组 让 开矿 。 历 小 ， 芒 篱 更 夺 近 7。 
机 翼 防 冰 在 空中 可 用 。 
着 陆 后 (自动 再 现 ): 
一 机 辟 防 冰 
一 交 输 引 和 气 ( 如 未 关 ) 
一 发 动机 引 气 ( 受 影响 一 侧 ]) 关 
一 APU 引 气 (如 左 侧 受 影响 ) 









































机 辟 防 冰 在 空中 可 用 














空中 探测 到 失效 : 
一 机 翼 防 冰 
机 翼 防 冰 在 空 
左 雹 了 异 一 娠 ， 放 蓝 态 类 继续 让 开矿， 历 太 入 更 愉 ， 可 以 万/7。 
@ 取决 于 引 气 形态 : 

一 交 输 引 气 
@@ 着 陆 后 (自动 再 现 ) 

参 狠 “ 共 历 化 湖 到 夭 玖 ” 观 户 






























































机 豆 防 冰 在 空中 可 用 


防 冰 左 ( 右 ) 内 侧 (外 侧 ) 机 辟 压 力 高 





机 组 注意 


CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 





防 冰 机 辟 防 冰 系 统 故障 
力 更 态 放 此 令 继 让 天 夭 残 。 
国 机 辟 防 冰 电 门 在 开 位 一 所 有 机 可 防 冰 活 门 关闭 
帮 查访 冰 省 /7 捧 梅 正光 化 。 
二 仙 豆 防 信 生生 全 和 关 
避 开 绢 < 辣 告 冰 条 件 
天 ， 娘 轩 天 詹 ， 龙 诗 形 悉 认 ， 太 度 必 用 大 无 W7S+75KT。 
避 开 结 冰 条 件 不 工作 系统 
进 近 程 序 WING A.ICE 
@@ 如 果 积 冰 
一 进 近 速 入 ee VLS+10 KT 
一 着 陆 距 离 程序 执行 
参 困 OR 秀一 讽 从 葡 FCOHM 3 了 .02.80. 
上 总: 庆 村 态 沁 先 瑟 记 押 现 亚 责 乡 关 ， 动 房 侨 
1 万 残 。 厄 左 介 大 历 房 ， 妨 乱 确 万 丰 到 陇 ， 
大 隐 户 几 现 杉 深 久 证 攻 劳 。 衣 硝 恩 永 将 全 
终 / 上 /二 斤 荔 。 
国 机 翼 防 冰 按 钮 在 关 位 一 所 有 机 翼 防 冰 活 门 开 
畴 查访 冰 洗 /7 不 大 党 方 开 。 



















































































机 可 防 冰 开 
@ 如 果 在 地 面 : 
二 信和 栓 引 气 ( 籽 沙 关 半 人 全 和 站 全 二 让 全 生生 全 六 全 全 关闭 
二 上 必 动机 引 [和 拨 ( 人 和 和 2 其 
三 从 下 志和 作 信人 关 
机 巡防 冰 在 空中 可 用 
状态 
机 可 防 冰 在 空中 可 用 不 工作 系统 
ENG BLEED 
PACK 
@@ 如 果 在 空中 或 起 飞 后 ， 高 于 1500 英尺 时 (自动 再 现 ) 
三 友 动 棚 呈 | 各 全 和 大 
一 交 输 引 气 (取决 于 引 气 形 本 9 开 或 自动 
@ 着 陆 后 (自动 再 现 ) 
一 交 输 引 乞 ( 如 未 关闭 ]. 关闭 
大友 动机 号 | 各 条 证 2) 全 全 让 全 和 人 放 六 汪 全 人 其 
大玉 是 和 生 和 关 





CES ALL 





@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 


防 冰 机 翼 防 冰 系 统 故 障 ( 续 前 ) 
防 冰 探 测 到 结 冰 
在 答 办 当 会 穷 痊 诺 无 107C 记 ， 左 一 砍 源 竹 兢 乱 烈 细 误 。 
一 发 动机 (所 有 ) 防 冰 


全 
性 





探测 到 严重 结 冰 

左 空 办 当 会 穷 交 磊 无 102C 记 ， 左 一 砍 源 短 帮 尖 到 砍 狂 。 
一 发 动机 (所 有 ) 防 永 
，，， 
娘 轩 交友 户 动 小 “ ” 上 克 大 该 方 。 
@ 0 

一 机 辟 防 冰 
@@ 如 果 引 和 气 状 况 不 允许 选择 机 辟 防 冰 : 

一 机 辟 防 冰 

避 开 结 冰 条 件 











不 工作 系统 
ICE DETECT 





CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.30 


飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 





防 冰 机 长 + 副 驾 驶 皮 托 管 加 温 

要 友 观 天 欧 殊 帮 充 个 加 泥 先 王 。 当 历 个 庆 充 算 忆 1 乡 关 ， 瑚 订 乡 这 偶 鸭 忆 1， 4DR 7 
现 4DR 2 页 度 息 一 至 认 ， 厄 不 大 太 。 历 由， 万 帮 幼 区 为 荆 和 大 殉 镀 爷 沁 在 俏 
妊 扔 ， 瑚 万 斤 力 胡 必 全 个 除 一 天 殉 航 衣 多 次。 和 列 EC4M 驳 户 肖 负 《万 寿 幼 龙 厄 2 
个 侈 族 万 一 息 力 依 多 次 。 
@@ 如 果 机 长 和 副 驾 驶 两 侧 所 有 的 探头 加 温 失 效 : 

三 : 控 光 / 侧 寄 斩 温 生生 3 全 全 Oo 放 开 

在 如 洗 大 异 笑 访 人 ， 秦 关 力 沿 也 扩 侈 丰 。 

@ 如 果 不 成 功 : 

国 如 果 ADR3 工作 且 在 开 位 


























人 国度 区 关 
碟 沈 天 鹏 大 天、 谣 房 观 会 穷 交 任 多 田光 挤 沈 洛 ，FC4M 要 尖 尖 扔 4DR 1 勤 
4DR2 





总 ， 娘 园 大 厅 2 责 短 和 MADR 大 度 现 矿 缆 不 一 和 至， 将 会 饼 发 MDR 不 
- 残 ”FC4M 欧 瑚 。 
国 如 果 ADR 3 失效 或 在 关 位 
为 7 绑 攻 2 个 狐 方 扒 请 度 停 录 洛 人 太 要 沟 育 乡 詹 委 信 ， 无 逢 动作 
@@ 如 果 预 计 结 冰 : 

















二 本 2 关 
克 光 天 藤 压 天 、 妈 房 丙 会 穷 洽 禾 交加 沦 认 状况，FC4HM 要 尖 光 而 4DR 
7 苞 4DR2。 

一 不 可 靠 速 度 程序 执行 








太 有 1 产 4DR 了 可 历 ， 参 锭 也 阴 散 网 乱 汰 大 存 咎 。 埃 交 藉 疗 床 锯 为 
“不 了 可 莫 议 度 廊 和 ADR 硼 栖 ” 户 。 
























































导航 ADR 故障 
状态 
国 如 果 ADR 3 失效 或 在 关 位 不 工作 系统 
@ 如 果 预 计 结 冰 ; CAPTPITOT 
二 人 站 有 (人 2 有 全 2 的 区 2 生计 克 关 『E/O PITIOT 
一 不 可 靠 空 速 程序 执行 | CAPI PROBES 
(如 果 所 有 机 长 探头 
加 温 失 效 ) 
F/O PROBES 
(如 果 所 有 副 四 驶 欣 
头 加 温 失 效 ) 

















CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 





谣 友 观 硼 万 左 龙 个 加 光 先 融 。 当 历 个 居 契 算 局 记 红 钴 ， 玉 用 乡 钴 提 衣 忆 M 4DR TI 观 
4DR3 刻度 鼻 一 我 扒 , 厄 不 大 殉 。 历 兴亡 秦 维 徐 基 为 猎 和 办 大 太 序 多 次 在 锣 阁 jg， 
形 忆 护短 藤 履 斌 个 肉 一 正确 扒 入 次 。 和 下列 EC4ANM 本 户 率 负 《 谨 帮 维 砂 万 2 个 尔 族 
龙 一 我 轴 售 次 。 
@@ 如 果 机 长 和 /或 备用 两 侧 所 有 的 探头 加 温 失效 : 

三 拧 沁 / 侧 衔 斩 温 昌 本 开 

在 克 些 红 障 笑 信和， 欢 头 加 没 也 彤 备 看 。 

@ 如 果 不 成 功 : 

国 如 果 ADR 2 工作 且 在 开 位 














人 亲民 的) 全 关 
砍 光 于 更 大 天 、 妈 房 到 会 委 泥 化 头 加油 的 钴 渐 ，FC4HM 要 光 光 胡 4DR 1 或 
4DR3 了 


总 ， 娘 园 大 厅 2 衣 短 和 MADR 大 度 沙 现 态 细 不 一 和 至， 将 会 庆 发 MDR 不 
- 残 ”EC4M 擎 瑚 。 
国 如 果 ADR 2 失效 或 在 关 位 
为 7 及 梅 2 个 猴 广 M 议 度 信 多 源太 要 疫 育 红 关 和 娄 信 ， 无 入 动 信 
@@ 如 果 预 计 结 冰 : 





ER 基 
码 光 于 藤 大 玫 、 亡 房 丙 会 乱 次 医 交 加 讼 办 庆 闸 ，FC4M 要 尖 光 胡 4DR 
7 勤 4DR3。 

一 不 可 靠 速 度 程序 执行 





民有 1 谣 4DR 万 历 ， 参 钴 可 防 散 了 网 奋 光 讨 大 让 个 。 埃 篆 航 康 锋 为 
“不 也 莫 旋 度 族 TUADR 硼 形 ” 戏 育 。 
导航 ADR 故障 
状态 
国 如 果 ADR 2 失效 或 在 关 位 不 工作 系统 
@ 如 果 预 计 结 冰 : CAPT PITOT 
从 甩 R (人 和 二 人 全 关 1STBY PITOT 
一 不 可 靠 空 速 程序 执行 」CAPIPROBES 
(如 果 所 有 机 长 探头 
加 温 失 效 ) 
STBY PROBES 
(如 果 所 有 备用 探头 
加 温 失 效 ) 



























































CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 





防 冰 副 驾驶 + 备用 皮 托 管 加 温 

励 欧 殊 天 和 硼 历 旋 充 个 加 油 先 融 。 当 历 个 大 龙 个 局 夺 乡 詹 ， 江 厅 红 钴 复 娘 局 1 4DR 2 
戏 4DR 3 页 度 上 在 一 玛 府 ， 厄 不 大 萝 。 历 内 万 帮 幼 糙 区 为 荆 太 认 矿 殉 镶 有 浴 在 锣 
妊 扔 ， 瑚 万 扰 力 胡 必 全 个 除 一 天 殉 扒 衣 名 次 。 和 列 EC4M 驳 户 退 负 《 廊 帮 细 龙 太 2 
个 侈 族 万 一 息 力 谨 多 次 。 
@@ 如 果 副 驾驶 和 /或 备用 两 侧 所 有 的 探头 加 温 失 效 : 

二 探 沁 / 人 出 寄 衣 温 和 全 全 SR 放 开 

在 如 符 霹 障 笑 访 人 ， 秦 关 力 次 也 扩 人 移 夏 。 

@ 如 果 不 成 功 : 

国 如 果 ADR 1 工作 且 在 开 位 























= 人 DR 2 (GT 区 
成 淆 天 鹏 大 天 、 刀 房 双 会 穷 沟 帮 浆 输 所 这 况 ，FC4M 要 沈 光 节 4DR 2 勤 
4DR3 





总 :， 娘 黑 大 厅 2 责 短 和 MADR 大 度 沙 现 矿 缆 不一致， 将 会 饼 发 MDR 不 
- 残 ”FC4M 欧 瑚 。 
国 如 果 ADR 1 失效 或 在 关 位 
为 7 绑 攻 2 个 狐 方 扒 请 度 停 录 洛 人 太 要 沟 育 人 詹 和 信 ， 无 逢 动作 
@@ 如 果 预 计 结 冰 : 

















从 鸭 有 R 2( 人 二) 区 生生 全 全 二 全 全 关 
砍 光 天 藤 压 天 、 妈 房 丙 会 穷 洽 医 关 加 沦 惟 状况 ，FC4HM 要 尖 光 而 4DR 
2 葡 4DR 3。 

一 不 可 靠 速 度 程序 执行 








太 育 1 谣 4DR 可 万 驳 钴 可 凡 散 网 大 尖 胃 克 让 个。 炊 篆 基 厅 记 锻 为 
“不 也 莫 议 展 搬 TADR 沧 栖 ” 驳 访 。 















































导航 ADR 故障 
状态 
国 如 果 ADR ] 失效 或 在 关 位 不 工作 系统 
@ 如 果 预 计 结 冰 ; FE/O PITOT 
一 ADR 203) 关 1STBY PITOT 
一 不 可 靠 空 速 程序 执行 | RO PROBEs 
(如 果 所 有 机 长 探头 
加 温 失 效 ) 
STBY PROBES 
(如 果 所 有 备用 探头 
加 温 失 效 ) 

















CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 雨 





帮 帮 、 励 欧 殊 观 租 万 虑 让 于 加 渴 夭 融 。 当 了 个 上 度 亡 千 局 太 红 詹 ， 江 甩 乡 沈 复 胃 局 孙 
4DR7T、4DR2 观 4DR3 刻度 盘 一 我 认 ， 厄 不 大 态 。 和 到 EC4M 更 访 率 角 地 万 秦 维 负 
慷 锣 族 所 一 息 办 售 多 次 
@@ 如 果 机 长 和 /或 副 驾驶 和 /或 备用 侧 所 有 的 探头 加 温 失 效 : 

一 探头 / 侧 窗 加 温 








人 天 
@@ 如 果 不 成 功 : 
< 站 本 人 2 基 
克 沈 天 鹏 大 天、 妈 房 天 会 穷 将 寿光 加 渔 衣 状况 ，FC4M 机 尖 光 衣 4DR IT、4DR 
2 葡 4DR 3。 
证 : 芒 园 恼 厅 2 商 多 AhMADR 放大 f 现 太 确 不一致， 将 会 遍 发 ADR 不 一 致 ” 
FEC4M 你 不 。 
@@ 如 果 预 计 结 冰 : 
有 庆生 和 本 下 基 


克 光 于 鹏 大 几 、 嫌 房 参 会 穷 泥 寿光 加 沦 惟 就 况 ，FEC4HM 要 关 尖 藤 4ADR 7、 
4DR 2 或 4DR 3。 
一 人 不 可 靠 速度 程序 .es 执行 
太太 1 谣 4DR 了 可 历 参 就 可 阴 絮 网 垦 尖 办 大 友人 咎 。 此 篆 航 刘 雇 笑 为 “不 可 
和 莫 话 硫 诊 施 ADR 郁 查 ” 鸡 访 。 
导航 ADR 故障 





砍 光 无 光 衣 h4ADR 妆 盘 ， 也 彤 馆 发 沉 4ADR 碟 异 或 驳 4DR 大 障 EC4M 警 残 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 


在 丰田 耻 妈 丰 ， 胡 维 旗 奶 认为 胡 历 尖 录 ， 
一 郑 4DR 已 经 光 饰 ， 江 户 2 衣 生 和 MADR 不 一 和 至， 或 
一 2 散 4DR 已 经 光 录 。 


芳 二 


CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


如 果 预 计 结 冰 ; 


防 冰 所 有 皮 托 管 加 温 ( 续 前 ) 





国有 广 的 全 人 全 全 全 


一 不 可 笔 速 度 程 








不 工作 系统 
CAPT PITOT 
F/O PITOT 
STBY PITOT 
CAPT PROBES 
(如 果 所 有 机 长 探头 
加 温 失 效 ) 
F/O PROBES 
(如 果 所 有 副 驾 驶 探 
头 加 温 失效 ) 
STBY PROBES 
(如 果 所 有 备用 探头 
加 温 失 效 ) 




















































































































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 
飞行 机 组 操作 手册 


3.02.31 
指示 /记录 


顺序 200 | 修改 21 





记录 器 数字 式 飞行 数据 记录 器 (DFDR) 故 障 


状态 


不 工作 系统 
DEFDR 





不 工作 系统 
记录 器 系统 
飞行 警告 系统 控制 面板 (ECP) 故 障 
下 列 控制 面板 键 可 用 : 
清除 ^ “再 现 
“应 急 取消 " 














6 





























?9 6 状态 ?9 46 所 有 





各 队 "“ 庆 悉 "“ 撮 殉 "` “应 和 履 尝 ” 天“ 房 青 ”多 良 仍 由 于 化 形 贡 统 太 介 办 妨 





行 警告 


计算 机 FWC1(2) 故 障 

















不 工作 系统 
FWC 102) 
CAT3 DUAL 





CES ALL 


人 A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.31 了 2 
飞行 机 组 操作 手册 指示 /记录 顺序 001 


飞行 警告 系统 飞行 警告 计算 机 FWC1+2 故障 
一 监控 顶板 
只 有 1 类 (在 ECAM 上 不 显示 ) 





























不 可 用 
ECAM WARN 
ALTIALERT 
STATUS 
A/CALL OUT 
MEMO 
EC41M 殉 瑚 用 欧 仑 、 径 剖 欧 条 、 主 欧 瑚 观 去 欧 和 台 略 疼 从 残 。 
EC4HM 系 绕 页 历 胡 局 万。 万 要 驼 计 检 贾 夏天 1 轿 革 全 天 符 失 历 厌 上 MM 抄 玖 区 徊 ， 
形态 迪 FC4M 贡 红 不 历 胡 昔 爷 贡 红 。 
和 珍 得 系 红 凯 拟 汰 况 ， 态 人 罗 砂 沁 浴 表 。 



































告 系统 系统 数据 获取 集中 器 (SDAC)1(2) 故 障 


总 :名 伏 ECANM 可 裔 会 银 弄 一些 盏 态 店 扒 移 他 天 勤 参 煞 ,| 不 工作 系统 
龙 必 戏 个 南田 方才 它 /MM 般 红 先 残 。 SDAC 102) 


机 组 注意 











飞行 警告 系统 系统 数据 获取 集中 器 (SDAC)1+2 故障 
一 监控 顶板 
页 从 殖 胡 启 光 硕 关 开 。 
EC4HM 大 肖 旬 并 绥 信 所 多 大 万 月 乡 启 区 徊 、 发 动 让 观 数 六 参数 。 
面 可 用 : 









































“ 瞧 ; [所 “机 轮 并 
“ 增 压 和 ^ “断路 器 ” 














| 上 
了 


不 工作 系统 
SDAC 1+2 





CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 指示 /记录 顺序 100 


电子 仪表 系统 显示 管 理 计 算 机 DMC1(2) 故 障 
机 长 ( 副 当 驶 )EFIS 降 
(如 第 3 部 EFIS 显示 管 自理 ; 
机 长 ( 副 驾 驶 )EFIS 显示 管理 
(如 第 2 或 第 1 部 EFIS 显示 管 

































































有 3 
























































Tv 
不 工作 系统 


DMC 1(02) 


机 组 注意 。 

@@ 如 果 显 示 管 理 计算 机 1(2) 失 效 ， 
一 ECAM 转换 DMC 
一 机 长 ( 副 驾 驶 )EFIS DMC 





不 工作 系统 
DMC 3 





CES ALL 


@@A330 。 | ， 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 指示 /记录 





电子 仪表 系统 显示 不 一 致 
检查 发 动机 警告 显示 
检查 系统 显示 
检查 PFD 
检查 ND 
锁 大 个 殉 矿 党 秦 寿 浮 到 大 必 让 筷 与 旬 大 纺 态 上 办 纪 关 镶 入 不 一 玛 。 
芒 警 允 与 受 豆 防 复 天 纺 信 大 复元 入 殖 琅 启 售 和 户 妨 类 。 当 发 动 认 欧 篆 揽 卉 移 多 元 不 一 焉 
压 ， 歼 表 启 镶 筷 复 大 让 发动 认 欧 和 驹 缆 大 儿 仿 天 克 开 困 果 拓 名 元 纺 广 。 
显示 管理 计算 机 /显示 组 件 转换 ae oa 按 需 
闻 : 基 开 了 可 肯 息 一 个 复 关 咎 殉 矿 集大成 一 个 复 大 纺 太 MO 条 外 。 
ECAM 不 显 示 本 程 书 以 下 部 分 : 
国 如 果 出 现 “ 检查 发 动机 警告 显示 ” 或 “检查 系统 显示 ”信息 : 
一 ECAM 转换 显示 管理 计算 机 1 或 2 
夫 基 弘 ， 了 可 以 秦 大 旬 天 个 殉 坟 裳 秦 7 或 2。 
@@ 如 果 不 成 功 : 
返回 至 正 第 的 显示 管理 计算 机 形态 
如 果 出 现 “ 检 查 发 动机 警告 显示 ”信息 : 















































































































































人 民 让 全 全 全 让 的 生生 二 庆生 庆 克 和 全 全 全 汪 公 人 关 
“发 动 认 区 条 旬 卉 ” 户 动 攻 到 “ 贡 红 锡 卉 纷 态 ” 
GANINTDOT 和 和 机 长 或 副 驾 驶 

















克成 “ 励 侈 殊 ”/ 扒 “多 惫 纪 弄 幼 大 ”可 必 驮 复 “ 贡 红 邹 并 叙 ” 旨 克 。 





























如 果 出 现 “ 检 查 系统 显示 ”信息 
CANTAD ee 全 生生 全 人 按 需 
关系 作品 示 绸 人 按 需 
隐 必 类 世 多元 幼 众 。 
艺 二 


CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 指示 /记录 
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国 如 果 出 现 “检查 PFD” 或 “检查 ND” 信 息 : 























一 与 备份 仪表 比 对 。 
一 EFIS 显示 管理 计算 机 ( 受 影响 的 一 侧 ) 3 





@@ 如 果 不 成 功 : 












































一 返回 正 浓 的 显示 管理 计算 机 形态 

一 PFD/ND 转换 ( 受 影响 的 一 全 9 按 需 

一 显示 组 件 ( 受 影 响 的 ]) 按 需 
也 光 胡 儿 而 幼 信 。 





图 显示 组 件 黑屏 (有 或 没有 琥珀 色 大 写字 母 “F”)， 或 图 像 失真 : 




















一 显示 组 件 ( 受 影 响 的 ) .4 按 需 
尽兴 藤 该 复 大 幼 凡 。 

一 ECAMVND 选择 (如 ECAM 显示 组 件 受 影响 ) .pp 使 用 
移 “ 系 统 费 卉 ” 郑 矣 至 励 芍 多 成 让 大 办 “AND ”人 人 。 

一 PFED/ND 转换 (如 EFIS 显示 组 件 受 影响 使 用 











国 显示 “无 效 显示 组 件 ” 信 息 : 
蕊 也 崩盘 历 无 甸 卉 纺 矿 先 琵 光 成 My。 
一 显示 组 件 自动 恢复 等 40 秒 以 上 
@@ 如 果 显 示 组 件 自动 恢复 : 

无 需 机 组 动作 。 
@@ 如 果 显 示 组 件 没 有 恢复 : 
= 水 恢 知 的 最 示 组 人 全 宝 区 交 ， 区 三 全 诗人 人 按 需 
也 夫 胡 儿 大 幼 矿 。 

国 显示 “无 效 数 据 ” 信 息 (不 是 在 所 有 的 显示 组 件 上 ) : 

及 葡 民 万 扩 鼻 认 无 “ 费 庆 个 殉 矿 售 秦 功 异 和” 成 下 盘 “多 天 咎 殉 洲 侣 办 ”天 “ 旨 
南 留 大 ” 之 / 思 航 镀 入 扰 磅 力 庆 。 

































































显示 管理 计算 机 转换 (EFIS 或 ECAMD 按 需 
@@ 如 果 不 成 功 : 
一 显示 组 件 ( 受 影响 的 ]) 关 然 后 开 








芝 : 娘 园 复 大 的 崭 修 所 秽 痛 光 镶 筷 太 元， 捍 航 甸 大 会 举 夭 。 适 外 太太 悦 臣 
前 贡 族 “ 记 耻 记 ”或 “路 盎 ”30 责 厅 傅 月 动 隐 复 缆 而 。 


二 一 
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图 如 果 出 现 “ 检 查 PFD” 或 “检查 ND” 信 息 .: 

一 与 备份 仪表 比 对 。 

一 EFIS 显示 管理 计算 机 ( 受 影响 的 一 全 es 3 

@@ 如 果 不 成 功 : 

一 返回 正常 的 显示 管理 计算 机 形态 
一 PFD/ND 转换 ( 受 影响 的 一 侧 ) 
一 显示 组 件 ( 受 影响 的 ) 
也 光世 儿 元 幻 太 。 





















































图 显示 组 件 黑屏 或 图 像 变形 : 

















一 显示 组 件 ( 受 影响 的 ]). 按 需 
尺 夫 荫 态 多 大 纪 太 。 

一 ECAMVND 选择 (如 ECAM 显示 组 件 受 有 影响) 使 用 
和 “ 般 纺 名 天” 关 区 元 励 约 儿 成 庆 龙 扒 VD ”人 。 

一 PFD/ND 转换 (如 EFIS 显示 组 件 受 影响 ) 使 用 

















国 显示 “无 效 显 示 组 件 ” 信 息 : 
蕊 万 盘 历 无 费 天 纷 仿 先 避 论 成 鸭 。 
一 显示 组 件 自动 恢复 等 40 秒 以 上 
@@ 如 果 显 示 组 件 自动 恢复 : 
无 需 机 组 动作 。 
@@ 如 果 显 示 组 件 没有 恢复 : 
一 未 恢复 的 显示 组 件 按 需 
也 光世 儿 元 幼 太 。 
国 显示 “无 效 数 据 ” 信 息 (不 是 在 所 有 的 显示 组 件 上 ): 
态 碟 障 克 崩盘 历 无 “多大 个 殉 矿 介 秦 确 异 和” 或 下 鼻 “ 儿 大 个 殉 太 入 姑 ”和 “多 
大 纷 太 ”之 条 朱 入 和 忌 失 磁 办 妨 。 
























































一 显示 管理 计算 机 转换 (EFIS 或 ECAMD 按 需 
@@ 如 果 不 成 功 : 
一 显示 组 件 ( 受 影响 的 ]) 关 然 后 























闻 : 娘 美 缆 大 拉 磊 物 后 责 背 光 镀 户 叉 多 ， 晶 航 委 大 会 游 夭 。 矢 外 大 让 属 勤 
背 克 论 “ 大 了 算 所 ”成 “器 矢 ”30 观 厅 会 月 动 聊 复 揽 太 。 


芳 
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显示 组 件 失效 ( 续 前 ) 
国 所 有 显示 组 件 显示 “无 效 数 据 ”: 
后 动 欧 殊 砂 、 户 动 除 力 秽 MHCDU 硕 数 狼 了 太太 党 ， 可 以 大 历 。 
一 对 显示 组 件 的 自动 恢复 等 待 40 秒 以 上 
@@ 如 果 所 有 显示 组 件 自动 恢复 : 
无 需 机 组 动作 。 
@@ 如 果 1 个 或 多 个 显示 组 件 不 能 自动 恢复 : 
一 未 恢复 的 显示 组 件 关 断 40 秒 
一 未 恢复 的 显示 组 件 .es 依次 开 
@@ 当 打 开 给 定 的 显示 组 件 时 ， 如 果 先 前 的 故障 重新 出 现 (所 有 显示 组 
件 显示 “无 效 数 据 ”) 
重新 从 头 完整 执行 程序 、 彻底 关 掉 该 显示 组 件 。 
国 ECAM 显示 组 件 (EWD 和 SD) 上 显示 “无 效 娄 舍 息 : 
一 ECAM 显示 管理 计算 机 转换 2 
及 动态 可 以 振 复 历 基 EC4AM 多大 幼 太 。 
国 EWD 和 SD 转换 : 















































册 





























一 ECAM 上 屏 . 关 然 后 开 
EC4M “ 费 庆 个 殉 矿 售 帮 基 区 ” 秦 天 和 上 MM 动 大 会 产 全 胡同 党 多。 
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太 硼 0 多 示 IEWDJ) ”如 万 。 才 全 旬 大 纷 信 无 项 统 多 让 SD)。 
调 系统 页 面 : 
一 按 住 ECAM 控制 面板 上 的 系统 页 键 。 
状态 页 显示 内 容 超 出 : 
一 按 住 ECAM 控制 面板 上 的 系统 键 。 
甸 示 “这 和 芒 ”/ 秀 一 
松 开 后 2 秒 内 再 压 
上 览 庆 “次 式 ” 科 二 页 。 
一 继续 直到 过 溢 箭 头 消 



















































































飞行 警告 系统 工程 操作 通告 /飞行 警告 计算 机 OEB/FWC 不 一 致 
一 OEB 数据 库 
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起 落架 门 没 关 上 


30 形 后 应 涝 奖 履 上 饭 育 天 寡 成 ， 世 个 欧 各 大 办 现 。 








@ 如 果 起 落架 手柄 收 上 : 
@@ 当 速 度 <250/.55: 
一 起 落架 手柄 
每 环 应 形 奖 大 应 涝 奖 诊 诗作 欧 动 录 一 个 在 形 奖 大 畦 观 撩 已 力 扩 

TU 


250/.55 不 工作 系统 


消耗 增加 L/G DOOR 























起 落架 起 落架 不 在 上 锁 位 
妨 加 性 府 活 奖 过 在 在 30 驱 内 铸 完 成 ， 雄 苑 和 公 汉 天。 
国 起 落架 舱 门 关闭 : 
避免 过 大 的 G 载 和 
忆 应 下 奖 莫大 锥 /7 人， 刘 及 过 大 扒 稍 诊 ， 人 





避免 过 大 的 G 载 谷 
国 起 落架 门 没有 关闭 : 


@@ 当 速 度 <250/.55 时 : 
一 起 落架 手柄 
阳 球 在 形 奖 将 在 形 奖 厌 丢 攻 医 劲 一 个 在 殉 旭 戎 崩 基 局 幻 矿 。 
@@ 如 果 不 成 功 : 
一 起 落架 手柄 








最 大 速 不 工作 系统 
油耗 增加 L/G RETRACT 
天 :一 水 应 并 医 《 廊 佐 甸 旬 区 网 铬 水 沙 厌 天 用 开 棚 历 用 ff 套 殊 克 太 放 “ 洒 应 开罗 
6 订 2”FCOM 2.04.25)。 六 不 纷 范 必 幼 2.8。 不 要 现 达 “万 咎 奏 ”/ 斤 六 
天 恩 。 
一 萎 不 要 观 底 友 它 所 铸 数 聘 敲 度 、 记 大 和 导 闭 ， 扫 放血 力 庆 耻 记 扒 计 记 珊 夭 
奉 外 。 
一 不 要 化 万 个 殉 蔬 腐 砂 订 队 细 矢 “友和 开 和 “和 降 ” 府 月 动 药 殊 化 方式 。 
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飞行 机 组 操作 手册 
起 落架 起 落架 上 锁 故 障 


一 起 落架 手柄 
历 无 上 纱 半 于 从 在 钞 人 知人 龙 ， 让 形 奖 必须 捧 攻 艳 诚 和 化 ， 雁 角 乡 记 邦 刀 。 
状态 
250/.351 不 工作 系统 
保持 放下 ‖」ILV/G RETRACT 














油耗 增加 
党 窟 并 疾 《 廊 将 及 多 可 隔 全 沪 游 不 观 肛 开 硼 调 儿 (人 f 竺 殖 族 太 放 “水 应 红 郊 《 太 ”) 
浮夸 幼 殉 以 纪 2.8。 





CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.32 


At 直流 





起 落架 起 落架 不 在 下 锁 位 




























































萎 回 成 在 形 奖 耻 不 30 欢 内 夫 窃 成 ， 态 歼 仑 办 现 。 
二 起 洛 划 手柄 让 生生 全 OO 循环 
竹 环 突 形 效 糙 突 形 效 碾 崩 攻 医 至 办 一 应 形 效 厌 计 区 局 幼 太 。 
@@ 如 果 不 成 功 : 
@@ 重力 放 起 落架 
最 大 速度 .es 200 KT 
一 重力 放 起 落架 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 时 
二 想 洛 加 手柄 生生 基 生生 计生 交 革 让 人 各 二 放下 
@@ 40 秒 后 如 果 有 警告 : 
一 重力 放 起 落架 重 置 
人 手柄 是 向 上 
@ 重力 放 起 落架 
最 尖 束 度 天 全 200 KT 
一 重力 放 起 落架 放下 
@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
到 起 海 旨 才情 吓 和 放下 

























进 近 程 序 































































@@ 重力 放 起 落架 : CAT3 DUAL 
最 拓 速 床 : 让 200KT1] NAW STRG (a) 
一 重力 放 起 落架 .ee 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁定 : 
一 起 落架 手柄 放下 
只 有 3 类 单 
妨 免 郑 砍 更 力 成 在 殖 奖 不 成 功 ， 参 滔 “ 丰 磊 咎 让 下 罗 
考 态 ”三 户 。 





























于 前 轮转 弯 的 液压 力 丧 失 。 





于 前 起 落架 门 仍 打开 





(a 
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| 


| 起 落架 起 落架 未 放 F 
大 大 和 贡 缆 夭 矢 旨 ， 娘 轩 应 光 效 天 秦 灰 荡 和 , 砂 这 记 丰 750 沈 尼 五 绑 碳 高 度 ， 敬 条 妈 现 。 
丹 妨 妙 欧 条 ， 灰 于 厌 上 胃 纪 启 篱 义 略 党 。 
机 组 注意 。 























最 大 速度 250/.55 不 工作 系统 


一 起 落架 手柄 保持 放下 | L/G RETRACT 
油耗 增加 











一 起 落架 手柄 
上 总: 受 艇 网 应 下 郊 入 类 任 葡 谨 从 入 奔 弦 。 要 人 尽 也 入 赤 观 艾 妨 。 

最 大 速度 250/.55 不 工作 系统 
一 起 落架 手机 保持 放下 ‖」IL/G RETRACT 
油耗 增加 














起 落架 系统 不 一 致 
应 殉 净 戎 香 藤 局 狼 态 1 观 2 帮 庆 hM 窟 殉 奖 砂 避 不 一 乱 。 





琅 锡 次 硼 丰 全 府 涉 郊 EC4M 殉 徊 ， 应 形 奖 化 入 与 应 水 效 抑 奶 化 和 力 一 玛 。 
机 组 注意 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.32 





aa 起 湾 


起 落架 起 落架 控制 接口 组 件 LGCIU1(2)(1+2) 故 障 
一 个 起 落架 控制 接口 组 件 故障 
站 LGCIU 1 受 影 响 ) 关 
访 天 突 形 效 碾 针 芯 感 纺 访 ] 夭 玖 ， 大 大 应 殉 效 已 区 入， 友 胡 区 各 大 妥 历 会 磊 收 
动 “ 罕 并 竟 在 多 做” 镀 篇。 将 “让 巷 侈 徊 和 贡 缆 ” 贡 饭 碱 丰 “天 ”将 防 人 过 达 
好 状态 洲 现 不 过 记 办 区 条。 
状态 


不 工作 系统 
LGCIU 1(2) 
GPWS (如 果 LGCIU 1 
失效 ) 




































国 两 个 起 落架 控制 接口 组 件 都 故障 ; 
历 天 起 淖 多 佑 移 换 站 秀 访 1 基 ， 肋 大 起 淖 交 已 基态 达 押 光 务 秀 项 夏 会 大 必 
到 “站 济 训 在 履 上 上 ” 售 度 。 将 “让 胡 天 仑 开 其 ” 失 角 诚 泪 “ 光 ” 龙 小 护 凡 过 
让 半天 再 天 河和 作 。 














@@ 放 起 落架 

一 正常 放 起 沙 章 RS 尝试 
@@ 如 果 不 成 功 

只 可 重力 放 起 落架 








参 儿 “更 妃 成 应 将 区” 秦 户 。 
@@ 重力 放 起 落架 : 
二 最 尖 速 用 下 和 








进 近 程序 ， 不 工作 系统 
@@ 放 起 落架 : LGCIU 1+2 



































一 正常 放 起 落架 ee 尝试 REVERSERS 
@@ 如 果 不 成 功 NVW STRG 
@ 重力 放 起 落架 GPWS 
一 最 大 速度 200 KTCAT3 DUAL 
只 有 重力 放 轮 
发 动机 高 慢车 位 
区 奶 历 秦 友 禾 芭 得 力 认 ， 太 硼砂 这 鼻 革 斤 力 所/。 
只 有 3 类 单 























芝 : 毒 态 1， 当 及 硼 一 娠 去 应 殉 罗 大 乱 所 ， 荔 洲 砍 谣 从 
扔 尾 功 防 丰 了 可 太 。 当 内 请 大 天 72KT 夺 ， 荔 流 秦 在 
胡 历 大 和 营 护 必 。 


CES ALL 
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飞行 机 组 操作 手册 起 落架 
重力 放 起 落架 


为 三 兴 锣 尾 动 喜 失 到 移 务 大 大 上 [， 二 应 形 轩 方 开外 加 和 胃 请 度 恨 詹 为 200 际 
一 重力 放 起 落架 
天 :在 秦 大 “成 下 ”化 之 拟 ， 几 须 方 开 旭 帮 下 入 2 个 妒 由 。 
一 起 落架 手柄 
应 态 素 侈 在 下 旭 天 抽 丰 “ 戌 和 ”化 入 ， 属 历 轨 入: 
“ 妊 无 应 形 妖 秒 大 历 灰 上 稚 “ 天 纱 定 ” 国 。 
“ 防 M EC4M “和 落 ” 页 历 多 天 “ 罕 并 交 天 盘 ” 镀 息 有 FC4M 换 庆 “在 涉 奖 尖 成 
下 了 2 丈 休 。 
“ 当 更 各 蕊 奉 兆 奖 尼 统 1， 太 了 棚 谣 闫 少 历 无 不 本币 系 红 厌 异 泉 我 应 下 罗 在 好 历 
必 窟 胃 友 雁 。 
一 “起 落架 放下 ”指示 



































注意 
失去 前 轮转 玫 功 能 


图 如 果 成 功 : 
不 应 重 置 重力 放 起 落架 系统 ， 目 的 是 避免 诸如 漏 油 时 液压 油 的 进一步 流 
失 ， 或 在 起 落架 选择 器 活 门 卡 阻 在 “ 收 上 ”位 时 ， 起 落架 可 能 开锁 等 非 
预计 的 后 果 。 
闻 : 在 田 细 办 ， 釜 力 忆 再 入 丰 力 成 在 涝 罗 贡 红 ”2 划 织 宏大 村 玉 避 /， 覃 入 村 7 了 
应 将 奖 贡 纺 术 光 态 应 涝 加 g 反 /7 而 医 复 户 获 闪 李 











































































































@ 当 起 落架 放下 锁定 时 : 
一 起 落架 手柄 


图 如 果 不 成 功 : 
参阅 “起 落架 击 ” 程 序 。 
好 : 了. & 天 诚信 纱 估 ” 殉 条 ， 契 秦 夏 敬一 次 更 力 成 应 小 郊 系 红 。 
2. 站 更 力 成 落 之 厅 ， 在 荔 历 《及 田 狐 人才 要 委 更 力 成 应 涝 效 秃 细 。 
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全 起 湾 





起 落架 不 正常 着 陆 


夭 厅 “看 力 碟 应 渡 郊 ” 鸡 户 厅 ， 当 府 臣 元 应 涝 奖 不 崩 成 女 ， 观 成 不 骨 诚 人 纱 逢 认 ， 























要 化 万 夭 各 育 。 
厌 大族 青 肪 做 秒 抄 太 7 记忆 忆 MM 府 漠 获 .大 / 坏 个 放大 合成 在 大 摘 六 历 扒 移 矿 
-大 者 人 怨 。 
要 廊 分 龙 太 砚 渤 上 民风 扒 汐 沁 。 
准备 
二 竹 舱 机 给 sn 生 na 通知 
将 廊 次 莽 失 应 乔 企 交 肉 说 现 访 属 嫂 御 徐 符 其 纺 。 达 肋 大兴 每 扒 所 万 记 记 吝 。 
个 通知 


兹 应 每 外 次 几 帮 现世 属 嫂 御 4TC。 
考 虐 烙 妖 沪 闫 至 复兴 安全 复 。 戈 从 兰 小 YTREF( 夺 滩 芒 大 ， 夏 历 世 奶 失 复诊 天 








饮 复 和 不必 意 如 。 
@@ 如 果 前 起 落架 不 正常 
一 重心 位 置 ( 如 可 能 ) 后 移 


“大 应 后 医 本 10 各 庆 徐 ， 机 人力 厅 琵 弥 +2 允 
@@ 如 果 某 主 起 落架 不 正常 












































炊 油 太 洗 衡 和 全 玉 全 全 全 人 考虑 
力克 太 硼 娩 访 区 葵 主 /7， 参 应 开奖 让 营 成 人 一 讽 jy 斤 六 有 。 
组 供 生生 关 
一 安全 带 / 畦 ; 因 灯 全 让 生生 全 放生 攻 可 生生 让 人 和 人 全 全 和 和 让 仙人 用 全 本 下 入 开 
二 等 失 和 区 融和 豚 入 准备 
” 力 历 谋 席 络 租 
“具备 戏 和 帮 备 


“ 攻 太 育 、 任 洒 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.32 





At 起 湾 


前 / 主 起 落架 不 正常 着 陆 ( 续 前 ) 





























进 近 
人 RPRWS 蓉 且 交合 关 
一 起 落架 手柄- 检查 放下 
二 汪 为 族 起 海 儿 汪汪 重 置 
四 中 | 不 要 待命 

















人 工 就 于 风 更 太太 大 崩 徊 仿 现 髓 注 。 央 办， 当 一 个 寺 应 涝 效 丰 不 丰 赏 修 管 1y， 
启动 基 芯 不 应 所 所 凑 历 其 流 率 夫人 戎 页 。 



































过 国生 全 全 古人 作 全 且 生 全 天 
= 疝 络 二 六 全 全 生计 贡生 人 生 全 全 全 和 克 人 关 
过 各 从 报 年 生 和 收 到 
同市 箱 和 本 清和 隔离 
@@ 如 果 一 个 或 两 个 主 起 落架 不 正常 
一 防 灌 和 前 轮转 查 关 


芒 回 一 个 元 应 形 罗 交 育 茂 力 ， 护 党 帮 了 区 因 丙 7 了 克基 笑 淮 湖 大分 就 不 太 
静 胡 硝 历 。 亡 2， 为 7 雁 名 藉 革 区 扩 励 天 解 阶 ， 访 洲 必 项 天 亨 。 














一 最 大 利 车 压 和 1000PSI 
历 无 仿 涂 弥 光 草 ， 要 允 庆 鞠 大 力 滁 芳 到 1J000PS1。 
二 :地面 扰 流 概 。 ea a 不 要 待命 























为 保 楷 尽 复 大 扩 碳 凑 确 丢 洲 万 尖 绑 天 放 机 大 郊 。 其 历 参 洲 认 护 1 会 挡 隆 共 
六 友 的 碳 资 态 先 功 凡 。 

















着 陆 前 
全 合生 让 生生 全 开 
艳 猴 饼 奶 拟 《 认 和 完 会 达 伏 。 
一 防 证 撞 人 姿势 命令 








拉平 、 接 地 和 滑 跑 
应 泛 当 具 光 东 ， 欢 诺 发 动 雁 彼 徐 莫 奶 房 奶 饭 拍 沪 ， 她 又 要 泛 当 寿光 车 砍 诺 《 太 克 
纷 厄 妇 够 议 减 大 做 乡 。 发 动 契 类 革 打扰 用 《 廊 矣 幼 衣 涛 大 还 万历 30 劲 包 。 


























一 及 准 基 让 不 要 使 用 
不 要 角 胡 友 徐 历 为 可以 防 M 访 历 天 流 认 访 内 ， 轨 克 为 泪 网 办 发 动 庆 佐 矶 去 府 
历 。 

艺 二 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.32 





Ai 直 湾 名 


前 / 主 起 落架 不 正常 着 陆 ( 续 前 ) 
































@@ 如 果 前 轮 不 正常 

证 保持 向 上 
艺 奶 厅 ， 移 万 开 孙 乱 大 革 大 光 不 能 访 。 然 后 不 开 民 乱 关 去 铸 峙 府 将 胃 闵 克 
动 哆 坊 人 。 

一 刹车 (与 升降 舵 效 应 一 致 ) 使 用 

二 帮 动 机 夭 汪 吕 | 和 全 让 仙 生生 让 区 关 





顾 办 义 饼 奶 记 类 世 。 
@@ 如 果 一 个 主 起 落架 不 正常 























一 发 动机 主 电 门 ( 按 顺 序 ) 关 
到 府 并 奖 做 奶 厅 ， 秒 光 丰 江 郊 碟 障 一 钠 衣 发 动 让 ， 瑚 光 好 一 娠 发 动 庆 。 
二 故 说 二 何 机 更 5 人 保持 向 上 

友 篱 大 万 磷 敌 奉 维 ， 尽 也 崩 友 屠杀 将 无 或 陈 办 放 划 傣 蒜 万 人。 
全 站 | 这 肌 | 保持 





拢 1 万 忆 硼 巴 议 有 复 太 1000pW， 太 用 彤 大 奶 识 开 焉 网 入 捧 圣人/。 
@@ 如 果 两 个 主 起 落架 不 正常 


























二 发 动机 主 天 次 二 生生 交 和 和 各 革 和 让 全 三 关 
忒 娘 认 ， 正 砂 郊 1 尖 发 动 认 。 

一 俯仰 姿态 (接地 时 ] 不 要 小 于 6? 

当 飞 机 停 住 时 

一 发 动机 (所 有 ) 和 APU 灭火 按钮 按压 
友 硕 图 动 大 无 火 南 稻 ， 正 短 记 条 四 奶 认 入 光 涛 大 。 

一 所 有 发 动机 和 APU 灭火 瓶 .N 喷射 

过: 撤 商 : 生生 抽 生 让 训 开始 











“ 古 巡 族 徐 / 三 发 方 “ 族 答 能 让 ” 江 必 大“ 了 诚 艳 肯 信友 角 。 








“会 基 应 每 观 族 艇 /7 也 胡 闫 岂 诊 。 
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CES ALL 


飞行 机 组 操作 手册 


刹 车 自动 判 车 故障 
机 组 注意 
启动 著 鞠 功 尽 先 。 





只 有 3 类 和 不 工作 系统 
AUTO BRK 
CAT3 DUAL 



































态 净 夭 续 勤 防 净 诊 /7 光 。 冰 车 诺 郊 万 方式 。 局 形 在 大 各 革 出 季 ， 齐 磷 诺 硼 历 方式 化 大 
入 方 式 力 度 久 旨 。 

最 大 和 刹车 压 1000 PSI 
益 瑚 “六 萝 大 力 ” 兹 堪 各 上 扒 闭 葛 大 力 。 关 送 革 压 力 腿 靶 玄 大 采 1.000psi， 丰 龙芯 
压 藤 需 效 芳 头 磷 压 力 。 

雁 角 下 红 詹 哆 计 人 毒 妨 。 











状态 
1000PSI1 不 工作 系统 
执行 」ANTI SKID 
CAT 3 DUAL 
NVW STRG 
具有 开关 在 关 位 
AUTO BRK 



























































左 一 个 或 历 个 帮 苏 上 夺 了 -个 岂 了 光 7 大 旋 左 光 态 近 。 
利 车 102， 3，4，5，6，7，8) 已 松 开 。 








一 着 陆 距 离 程序 丸 行 不 工作 系统 
参 / 知 OCR 盘 二 天 从 葡 FCOM 3 了 .02.80。 AUTO BR 开 
只 有 3 类 单 CAT3DUAL 












































可 /太太 用 友 动 帮 用 角 夺 名 夭亡 大 
@ 发 动机 关 车 前 : 














荔 锡 售 庆 郑 庆 让 大 各 压力 不 让 于 区 ， 赤 发 动 厌 光 攻 户 考 不 要 珍 幅 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.32 


飞行 机 组 操作 手册 起 落架 


形态 停机 刹车 刹 住 
机 组 注意 。 
秦 各 所 帮 议和 蒜 天 胡 闫 “ 赤 ”化 
充 压 力 为 堆 。 








。 芒 锡 区 仑 1 多 产 在 ， 夫 和 彰 “南充 大 帮 ” 背 大 天 人 M 议 

















E 风 书 ( 如 果 安 开 
池 ， 弟 芭 汐 度 角 应 各 全 天 殉 守 车 绽 愉 新， 旋 不 让 内 亢 。 万 历 当 关 和 鞠 克 入 方 开 
计 ， 历 秒 开 MM 沽 民 存 包 该 和 陈 

部 机 刹车 : 最 好 用 轮 档 
《大 馈 太 1 如 N 育 “ 南 革 直 茹 ” 谨 启 ， 
推迟 起 飞 进 行 冷 却 
“ 共 克 让 《 记 至 海 大原 藉 3005C 以 帮 或 1505C， 当 着 革 克 镶 方 克 [ 力 。 


“ 天子 万 妥 绑 妨 扩 六 革 演 度 恨 德 ， 参 几 了 .04.32。 
图 空中 : 


@ 如 果 性 角 允 许 : 























不 要 化 /8 太 力 六 东 。 





























“ 攻 壬 几 彤 有 大队 ， 应 防 政 次 詹 奉 开 郊 ， 恩 着 车 冷 友 。 
“类 世 到 250KT， 必 矮 履 克 奉 水 郊 


状态 


250/.55 | 





CES MSN 0713-0773 0916-0942 


@@A330 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 起 落架 修改 19 


轮子 液压 选择 活 门 

天 党 动 革 进 大 名 沁 7 成 所 徐 基 个 进 大 名 计 /7 失 磺 不 略 不 龙 入 。 

一 如 多 正 德 革 进 厚 右 放 /7 关 开 在 放下 太 下 党 条 服 渍 /7 人 局 锥 育 会 亢 颁 党 大 页 及 大 
5 
府 徐 交 半 好 爵 册 。 

一 在 曾 历 ， 当 妥 庆 夺 页 统 率 馈 大 1/， 不 要 入 飞 衣 。 记 多 基 车 胡 就 镶 压 历历 苍 趟 大厅 
裔 萎 饭 蓄 负 或 所 玫 当 大 友 散 如 天 咏 。 

一 将 “ 态 沾 现 记 徐 基 达 ” 泣 到 类 雇 ， 成 更 知 动 鞠 责 统 知 移 甸 /jBSCU) 可 能 会 尼 性 房东 
作 营 馈 你 动 展 大 央 大 。 

一 防 滞 前 轮转 要 
只 要 态 效 帮工 作 ， 六 鞠 压力 内 大 营 铅 服 汤 7 和 以 户 著 











一 防 清 前 轮转 这 


| 谭 匠 系 统 1 故障 
-个 贡 组 媚 周 先 残 。 
机 组 注意 。 
不 工作 系统 
BRAKES SYS 10) 





轮子 前 轮转 弯 故 障 


机 组 注意 。 


只 有 3 类 单 不 工作 系统 
上 芝 : 大 如 ORHI5.04 办 历 邦 适 界 ， 不 克 诊 区 族 启动 次 网 。 CAT 3 DUAL 
NVW STRG 


轮子 轮胎 低压 
| 机 组 注意 
前 轮转 棍 转 灾 超 量 
妾 “ 房 基 区 区 萝 大庆 障 ” 力 失 ， 要 砂 广 办 允 参 妨 。 





























CES MSN 0713-0773 09106-0942 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.32 


飞行 机 组 操作 手册 起 落架 


形态 停机 刹车 刹 住 
机 组 注意 。 


能 理 们 帮 荐 先天 旋 丰 “ 兴 “化 
大 压力 为 寺 








。 芒 锡 区 仑 1 多 产 在 ， 夫 和 彰 “南充 大 帮 ” 背 大 天 人 M 议 

















车 风扇 (如 安 让 
这 :六 东 光度 威 应 攻 大 于 聘 况 东 素 导 这 ， 厄 不 诺 丰 谣 。 历历 ， 当 送 革 友 房 方 开 
压 ， 历 阵 弄 MM 油 大 多 拓 该 和 碟 。 

亭 机 刹车: 最 好 用 轮 档 


尿 放 奔 大 记 妇 17 育 “并 革 攻 委 ”和 镶 刘 ， 不 应 访 检 让 合力 永和 革 。 
推迟 起 飞 进行 冷却 












































“ 参 帮 应 《 户 至 洗 民 不 到 300"C 以 帮 勤 1505C， 当 背 鞠 克 镶 方 7FA 力 。 
“ 光 天 逢 砚 绑 力 胃 就 蔷 将 度 旋 盎 ， 参 外 了 04.32。 
力 空中 : 


@ 如 果 性 角 允 许 : 





“ 攻 和 几 彤 大 除 ， 应 防 政 次 詹 奉 开 郊 ， 恩 着 车 冷 友 。 
“类 遍 到 250KT， 必 矮 履 风 奉 涉 郊 


状态 


250/.55 | 








CES MSN 0777-0866 


@@A330 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 起 落架 修改 19 


轮子 液压 选择 活 门 

天 党 动 革 进 大 名 沁 7 成 所 徐 基 个 进 大 名 计 /7 失 磺 不 略 不 龙 入 。 

一 如 多 正 德 革 进 厚 右 放 /7 关 开 在 放下 太 下 党 条 服 渍 /7 人 局 锥 育 会 亢 颁 党 大 页 及 大 
5 
府 徐 交 半 好 爵 册 。 

一 在 曾 历 ， 当 妥 庆 夺 页 统 率 馈 大 1/， 不 要 入 飞 衣 。 记 多 基 车 胡 就 镶 压 历历 苍 趟 大厅 
裔 萎 饭 蓄 负 或 所 玫 当 大 友 散 如 天 咏 。 

一 将 “ 态 沾 现 记 徐 基 达 ” 泣 到 类 雇 ， 成 更 知 动 鞠 责 统 知 移 甸 /jBSCU) 可 能 会 尼 性 房东 
作 营 馈 你 动 展 大 央 大 。 

一 防 滞 前 轮转 要 
只 要 态 效 帮工 作 ， 六 鞠 压力 内 大 营 铅 服 汤 7 和 以 户 著 











一 防 清 前 轮转 这 


-个 贡 组 媚 周 先 残 。 
机 组 注意 。 
不 工作 系统 
BRAKES SYS 10) 





轮子 前 轮转 弯 故 障 


机 组 注意 。 


只 有 3 类 单 不 工作 系统 


CAT 3 DUAL 
证 : 大 如 CORHB5.04 办 万 胡 乱 扒 ， 不 四 队 区 擅 月 动 效 胸 。 下 YWW STRG 


轮子 轮胎 低压 
| 机 组 注意 。 


前 轮转 弯 转 弯 超 量 
妾 “ 房 基 区 区 萝 大庆 障 ” 力 失 ， 要 砂 广 办 允 参 妨 。 





























CES MSN 0777-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.32 





5 起 湾 


失去 判 车 
@ 如 果 已 选择 自动 刹车 : 

















和 刊 牢 脚 熙 有 踩 压 
疹 芝 泵 户 动 莽 东 。 
@@ 如 果 刹 车 不 可 用 : 

全 有 友 站 全 最 大 
= 外 | 引导 呈 全 仆人 生 全 松 开 
当 趟 存放 洲 论 帮 竹 计 ， 永 该 廊 开 莽 革 而 几 ， 历 为 在 交 历 捧 式 所 询 爸 [MXN 或 陷 

各 形 砂 产 先 MM 莽 车 力 砂 大 入 能 元 大 。 

一 防 清和 前 轮转 棍 关 
谭 革 和 贡 级 厅 劲 硼 历 方式 。 
一 刹车 脚 路 踩 压 





在 将 历 方 式 和 一 开盘 席 大 陪 稚 力 旧 或 户 获 产生 轩 关 和 革 瑟 应 矿 大 入 方式 人 困 久 
历 ， 廊 必 锅 庆 革 要 外人 。 
一 最 大 章 车 压力 1.000PSI 
齿 除 六 汞 大 力 成 训 东 压力 闫 弄 和 天， 将 蔗 革 压力 恨 丢 在 幼 1000p8i 磊 万 ， 在 帮 访 
迄 记 友 入 下 丈 荐 车 大 。 
@ 如 果 仍 然 没 有 刹车 : 
三 停机 利于 使 用 
短 荔 话 统 访 龙 万 拼 契 六 革 和 交 改 大 饶 人 大。 不 夺 一 纤 秃 万 外 亢 莽 革 记 可 议 方 齐 
和 蒜 慌 锡 不 夭 徐 扩 厂 党 。 奶 美 万 ， 译 散记 才 乱 太 夸 天 天 革 ， 世 柑 怎 本 习 衣 
郑 扩 姑 大 M 谨 愉 队 观 酉 应 帮 维 万 难 : 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.32 


飞行 机 组 操作 手册 起 落架 
刹车 残余 刹车 


在 刹车 12，3，4，5，6，7，8) 上 

龙 [ 歼 图 人 阴 厅 ， 艾 劲 苞 众人 压力: 

一 移 万 大 党 就 革 系 腻 人 ， 至 分 一 个 徐 天 上 三 

一 正 左 勤 方志 天 一 姥 表 也 4 个 伦 力 

要 砂 启 帮 务 给 芒 。 

国 地 面 : 

在 大 历 ， 克 和 斌 于 攻 BSCU， 万 为 让 人 驳 耻 加 人“ 击 球 残 侈 藉 革 ”FEC4HM 区 休克 
搞 在 抱 6: 

一 展 大 这 应 后 ， 上 压力 打 威 竹 轿 情 

一 少 冯 革 厅 ，BSCU 大 天 公 压力 邦 涛 荔 彤 减 表 

移 护 交 族 到 各 人 OFF 全 天 藤 劲 ON 全 成 ， 必 须 售 大江 笼 万 牛 大 计 革 。 


空中 : 

















为 启 1f 丰 用， 让 记 育 残 从 训 革 扒 耻 田 所 大 党 或 篆 局 页 有 纺 ， 池 须 夭 厅 人 郁 珊 了 席 

大 化 在 大 入 庆 系 贡 绕 方 残 从 大力 持 为 计 炎 此 动 大人 在 乱 扩 必要。 

一 防 消 前 轮转 索 

一 判 车 
名 不 克 阴 多 将 。 世 柑 可 彤 大 表 万 系 入 残 盆 丰 困 替 。 

@ 如 果 仍然 存在 残余 压力 : 















































钢 胡 办 健 户 动 鞍 革 可 下 应 殉 郊 套 奶 讨 ， 六 天 铸 大 入 芭 和 东 序 从 敌 众 。 忆 历 多 
殉 游 每 历 压力 。 
@@ 如 果 只 有 脚 路 刹车 : 
了 怠 在 接地 后 : 
一 判 车 脚 路 更 用 
萎 轩 户 动 项 和 汞 不 万 历 ， 锅 隧 大 可 匈 大 入 蔷 芭 六 于 育 孙 外 聊 。 芝 可 必 碱 游 确 
人 矢 胃 每/ 万 大 。 
接地 后 要 当心 简 车 可 能 不 对 称 
这 种 情况 可 通过 踩 脚 跨 来 加 以 控制 。 
庆功 甘 在 沪 惟 或 其 久 欧 闷 企 加 和 小 而 参考 和 沪 1 将 机” 驱 底 FCOM301.32 筋 2 列 


























CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 大 气 数据 基准 (ADR)1(2)(3) 故 障 
惑 : 妨 负 4DR 观 民 (局 一 天 4D 及 切 局 认 关 葡 , 在 夭 厅 慌 世 异 下 户 之 押 条 和 郑 成 4DR 
碟 左 不 户 。 
国 ADR1 出 现 故障 : 
一 大 气 数据 转换 
移 4DR3 秦 至 放大 一 乱 。 


















































国 ADR3 出 现 : 
一 大 气 数据 转换 (如 果 ADR3 在 使 用 












































不 工作 系统 
ADR 1C)(3) 
CAT 3 DUAL 
GPWS( 在 ADR 1 
失效 情况 下 ) 
GPWS TERR (在 ADR 1 
失效 情况 下 ) 









































CES ALL 


人 A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 ADR1+2(1+3)(2+3) 故 障 























人 响 的 ) 
着 : 受 藤 网 一 调 尽 衣 纺 成 邦和 万 BF DMC 秦 丰 吏 可 和 许 复 大 乞 效 姓 谨 户 。 
@@ 如 果 ADR 1 + 3 失效 : 
人 系统 2 
@@ 如 果 ADR 2 + 3 失效 : 
信人 生肖 人 乓 让 抽 交 让 革 帮 人 交 起 矶 CO 系统 1 





飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 
最 大 速度 330/.82 


330/.82」 不 工作 系统 
FE/CTL PROT 
用 3 档 襟 辟 | ADR1+2(1+3) 
(ADR2+3) 
E 用 同一 部 FMGC 人 
A/THR 
GPWS( 如 果 ADR1 失 
效 ) 
GPWS  TERR( 如 果 
ADRI1 失效 ) 































































































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


EC4M A 丰 细 并 芒 原 访 。 妨 黑 三 藤 4ADR 基 开 ， 太 旬 庆 驳 4DR 侈 各 。 

一 ADR( 所 有 
备用 仪表 (高 度 表 + 衬 
一 FM 信和 号; 
备用 导航 

当 廊 方 4DR 光 三 厅 ， 历 庆 FM 田 夭 去 。 
税 好 小 厅 MCDU 语录 夏 / 办 NAVBVUP( 邱 血 殖 司 怒 元 厅 劲 硼 历 时 乱 。 
一 导航 设备 调谐 
历 个 RMP 玫 千 双鱼 入 。 
天 : 不 万 现 碗 EC4M 人 大 乞 数 拇 医 医 参 4TC 尽 动 优 历 为 当 亡 表 4DR 和 关 怠 后 全 姓 动 
态 已 不 应 态 历 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 






















































































这， 基 去 先世 欧 条。 

最 大 速度 330/.82 
.82 与 14SNM 之 /hg 天 贡 及 入 均 。 

290 | 270 和 270 以 下 
305 


闻 : 估 友 人工 雁 先 移 抢 外 /E 参 季 了 .02.2 中 





状态 


330/.82 























速度 大 于 160 KT 时 要 小 心 使 可 月 
万 历 崩 万 参 尾 贿 玫 数 仿 历 庆 为 先 琵 1MM 数 从 。 历 失当 太 
厦大 无 160 KT 记 必 须 外 信和 范 碌 方 诡 央 以 态 人 红 讽 砍 
态 。 成 移 莫 计 ， 方 应 肯 会 万 丰 灰 寿 大 许 看 。 
@@ 重力 放 起 落架 : 
最 大 速度 
一 重力 放 起 落架 
全 当 起 落架 放下 锁定 ; 




















_ 着 陆 这 使 用 3 档 襟 翼 
一 进 近 速度 .ee VREF+15KT 
如 PFD /不 多头 VS。 














所 二 
CES MSN 0777-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


ADR 1+2+3 故障 ( 续 前 ) 




















@ 最 后 进 近期 间 不 工作 系统 
一 客舱 垂直 速率 人 工控 制 .………。 完全 向 上 上 兄 下 列 
一 着 陆 距 离 程序 .ee 执行 





参 条 ORE 笋 二 疡 从 葡 FCOM 3.02.80。 

备用 法 则 : 保护 失去 

两 部 PFD 使 用 同一 部 FMGC 

只 有 1 类 

如， 在 让 育 丰 赴 ] 之 房 ， 硼 查 刻 度 外 无 “形式 1+F 7 挤 
VFE(215 KT); 4DR 参数 ，SFCC 将 玫 低 
芒 1+F 历 涂 用 芒 






























































让 


注意 
打开 舱 门 之 前 ， 检 查 放 气 活 门 完全 打开 









































舱 高 度 为 机 场 标高 。 





ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 








ECTL PROT ADR 1+2+3 L/G RETRACT 
AP 1+2 RUD TRY LIM 
ATHR. WINDSHEAR DET GPWS 
CAB PR 1+2 
其 它 不 工作 系统 
FLAPS AUTIO RETRACT 1 ALPHA LOC 天 FLAPS LOAD RELIEF 
AIC ALII MODE TCAS 


: 历 谣 FCMC 扼 太 娄 训 的 舌尖 数 诊 扩 为 4DR 参数 ， 昌 至 娩 沪 户 动 一 炊 勤 契 尝 底 记 
和 。 





CES MSN 0777-0866 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 





飞行 机 组 操作 手册 导 航 


CES MSN 0916-0942 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 





飞行 机 组 操作 手册 导 航 


CES MSN 0916-0942 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


EC4M /不 细 庆 该 克 访 。 妨 黑 三 藤 4ADR 基 划 ， 太 缆 庆 驳 4DR 你 条 
一 ADR( 所 有 
备用 仪表 (高 度 表 + 衬 
一 FM 信和 号 ; 
备用 导航 
当 廊 方 4DR 光 三 厅 ， 历 庆 FM 田 夭 去 。 
税 好 小 厅 MCDU 语录 夏 / 办 NAVBVUP( 邱 血 殖 司 怒 元 厅 劲 硼 历 时 乱 。 
一 导航 设备 调谐 
历 个 RMP 玫 千 双鱼 入 。 
天 : 不 万 现 碗 EC4M 人 大 乞 数 拇 医 医 参 4TC 尽 动 优 历 为 当 亡 表 4DR 关 怠 后 全 姓 动 
态 已 不 应 态 历 。 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 






















































































330/.82 


270 和 270 以 下 


330 





状态 
Tv 


330/.82 











速度 大 于 160 KT 时 要 小 心 使 
方向 希 太 机 尾 靶 竹 数 耕 奈 害 为 先 融 计 衣 数 访 。 历 内 当 散 
厦大 无 160 KRT 计 必 须 外 作 角 历 方 风 和 若 ， 必 太 人 务 讽 邦 
人 态 。 成 侈 六 太 ， 方 应 希 会 刘 奉 友 必 励 放 看。 
进 近 程序 : 
@@ 重力 放 起 落架 : 
最 大 速度 
一 重力 放 起 落架 
全 当 起 落架 放下 锁定 : 


一 着陆 入 仙 全 使 用 3 档 襟 避 


一 进 近 速度 .ee VREF+15KT 
这， PFD /不 多 元 VOL9。 
所 















































CES MSN 0713-0773 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


ADR 1+2+3 故障 ( 续 前 ) 




















@ 最 后 进 近期 间 不 工作 系统 
一 客舱 垂直 速率 人 工控 制 .………。 完全 向 上 上 兄 下 列 
一 着 陆 距 离 程序 .ee 执行 





参 条 ORE 笋 二 疡 从 葡 FCOM 3.02.80。 

备用 法 则 : 保护 失去 

两 部 PFD 使 用 同一 部 FMGC 

只 有 1 类 

如， 在 让 育 丰 赴 ] 之 房 ， 硼 查 刻 度 外 无 “形式 1+F 7 挤 
VFE(215 KT); 4DR 参数 ，SFCC 将 玫 低 
芒 1+F 历 涂 用 芒 






























































让 


注意 
打开 舱 门 之 前 ， 检 查 放 气 活 门 完全 打开 









































舱 高 度 为 机 场 标高 。 





ECAM 上 显示 的 不 工作 系统 








ECTL PROT ADR 1+2+3 L/G RETRACT 
AP 1+2 RUD TRY LIM 
ATHR. WINDSHEAR DET GPWS 
CAB PR 1+2 
其 它 不 工作 系统 
FLAPS AUTIO RETRACT 1 ALPHA LOC 天 FLAPS LOAD RELIEF 
AIC ALII MODE TCAS 


: 历 谣 FCMC 扼 太 娄 训 的 舌尖 数 诊 扩 为 4DR 参数 ， 昌 至 娩 沪 户 动 一 炊 勤 契 尝 底 记 
和 。 





CES MSN 0713-0773 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 IR 1(2)(3) 故 障 
天 娘 轩 4ADR 丙 展 (局 一 衣 4D 民 四 局 译 先 融 ， 藉 厅 慌 或 异 环 访 过 亡 秒 完成 4DR 苞 
异 奏 户 。 

一 姿态 航向 切换 更 用 3 ( 副 驾 驶 使 用 3) (正常 ) 

将 慌 3 闫 矣 劲 受 饼 网 办 一 钠 。 
@@ 如 果 在 姿态 方式 IR 可 用 : 

一 下 方式 选择 

光 无 民 让 次 芒 方 式 藤 滩 ， 参 徊 和 劳 5 页 。 

@@ 如 果 1R 完全 故障 : 
































慌 胡 乌 秦 些 光 。 

总 : 娘 轩 蔬 要 ， 笑 民 万 式 渴 厚 光 做 ， 玲 后 般 无 477 做， 党 二 一 织 艳 477 方式 机 
雯 大奖 城 联 惟有 民 8( 入 遍 )。 扫 鼻 左 荆 劲 耻 加 人, 要 入 过 在 力 次 式 舌 庙 妃 斋 477 
PDFDGSWTG) 和 素 必 鹏 与 "天气 数 手 奶 基 从 民 DA4T4 9SWTG) 秦 大 奶 厅 M 砂 莹 ， 
必 雁 角 必 太 帮 用 短 计 厅 动 硼 历 尖 姑 ， 时 息 月 动 压 钨 1/ 月 动 珍 力 放大 


状态 
Tv 


























不 工作 系统 
CAT 3 DUAL 





IR1(C)(G3) 
GPWS TERR( 如 果 了 及 1 
故障 ) 
TCASGO) 
训 ; (区 妨 锋 天 了 克 借 TC48 了 月 不 了 内 克 沈 无 TC48 峙 洛 导 。 娘 轿 民 7 扩 奖 入 方 
元 也 历 , 艳 MHCDU / 苍 入 《大 罚 胡 盘 庙 厅 7TC48 上 骨 妙 亩 不。 妨 订 共和 奶 庙 参 仍 
4aRA4LIGMWMENTIV4TTMODE ” 碍 庐 。 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


IR 在 “姿态 ”方式 校准 
妨 在 穷 办 及 花 次 矢 去 ， 挟 航 方 式 不 了 后 PFD / 有 户 扒 “ 获 术 ” 确 异族 和 ND 大 纪 应 
太 “大 库 ” 式 异 萄 。 
委 厅 下 罗 不 育 插 复 飞 大 次 式 击 大 应 。( 展 大 必须 任 梅 所 散 交 个 30 动 。 
一 方式 选择 髓 
一 飞机 姿态 改 平 
一 恒定 的 飞机 速度 
国 MCDU 起 始 : 
一 数据 (MCDU 键 ) 
甸 示 “和 歼 狂 贰 列 ”页 。 
一 下 S 监控 ( 左 2 键 ) 
复元 RS 此 蕊 页 。 
一 长 机 航向 
在 SETDDG( 疫 企 甸 网 区 到 入 奶 所 厂 5 顷 。 
国 控制 显示 组 件 预 置 <4 
一 显示 系统 转换 受 影响 的 系统 
一 显示 数据 转换 [ 
一 再 键 
在 天竺 复 基 爵 信纸 胡 答 入 展 帮 太 拓 应。 然后 矢 压 ENT 绝 引 入 胃 数 辩 。 
一 飞机 航 
在 瑚 竺 复 大 幼 信 上 答 入 展 庆 办 硼 舌 庙 ， 然 万民 大 ENT 钨 外 万 盘 入 数 插 。 
和 饮 奶 :要 答 入 320?" 硕 应， 移入 了 2.00， 然 后 帮 夺 ENT 舱 和 的 盘 应 将 在 胃 应 府 
利 航 多 并 大 多 元 妙 洋 。 
际 笛 缆 纺 信人 移 旬 并 “大 应 …… 姿 赤 砚 式 史 
误 ;: 说 好 秘 矢 所 天 用 太 荔 入 挤 甸 万 就 打 汇 到 《万 个 殉 丢 捍 东 洛 共 ， 坟 厅 销 大 艳 
RS 此 锰 页 MMSETDEDG 一 刘 内 。 
结 移 ， 如 果 有 需要 的 话 ， 必 须 定 期 地 对 磁 航 向 进行 对 照 检 查 ， 其 方 
罗盘 相对 照 ， 并 进行 更 新 。 



































































































































芒 区 瑚 不 笋 2 礁 碟 夺 刀 所 一 胎 发 动 让 应 藉 有 庙 鲁 。 

图 位 置 不 匹配 

国 失去 位 置 
一 当前 位 置 
过 度 移动 
IR1(2)(3)(1+2)(2+3)(1+2+3) 在 校准 中 











CES ALL 


@@A330 。 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


NAVY FM/R 位 置 不 一 致 





当 《 订 区 条 共和 货 庆 医 沥 束 让 JS 化 早生 大 订 民 8 修 半 之 订 硼 妇 铸 乱 现 内 ， 民 万 侈 条 


V/ 误 握 





共和 介 帮 束 发 衣 访 信和 扩 。 继 组 《万 忆 要 针 谣 硼 理 “ 尼 大 站 度 ” 
一 飞机 位 置 
大 胡 MCDU _/ 认 “ 秦 各 ” 与 RS 齿 态 ”页 历 。 


























FMS 与 GPS 化 稿 鸯 考 苔 好: 
一 经 麦 护 象 态 〈 碟 沈 无 纺 讼 ) 
”0.5 庆 纺 度 外 无 4 ) 
”0.7 入 纺 度 大 天 等 无 45 ,外 无 60” ) 
。” 17 依 纺 度 大 天 每 无 60 ,外 无 70 7) 
一 纺 度 伪 猴 让 0.5 估 不 考 谨 纺 /[ 居 
一 飞机 位 置 
下 驮 不 户 率 EC4M 不 儿 元 ， 
@@ 如 果 信 息 发 生 在 起 飞 初始 阶段 : 
一 继续 起 飞 且 监控 导航 。 
@@ 如 果 信息 发 生 在 ILS/LOC 进 近 (LOC 绿色 ) 期 间 : 
一 不 处 理 。 
@@ 如 果 信 息 发 生 在 礁 升 、 巡 航 或 下 降 过 程 中 : 
可 以 使 用 原始 数据 检查 导航 精度 。 
国 如 果 检 查 结果 理想 : 
可 以 使 用 NAYV 方式 和 ND 的 弧 圈 /罗盘 NAV。 
国 如 果 检 查 结果 不 理想 : 
必须 使 用 “航向 / 航 迹 ”方式 和 原始 数据 。 
一 考虑 关 掉 EGPWS 的 地 形 功 能 。 
一 可 能 时 ， 在 “位 置 监控 ”页 上 比较 FM 位 置 和 GPIRS 位 置 。 
国 如 果 位 置 监控 页 上 的 一 个 FM 位 置 与 GPIRS 位 置 一 致 ; 
使 用 相应 的 “FD/AP”。 
国 如 果 不 一 致 : 
一 拒 选 GPS 并 回 到 基本 信息 。 










































































































































































所 二 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 FM/GPS 位 置 不 一 致 ( 续 ) 


@@ 如 果实 施 非 精 密 进 近 时 信息 出 现 : 
国 复合 进 近 : 
一 选择 航向 或 航 迹 ， 且 使 用 原始 数据 导航 。 
国 GPS 或 RNAV 进 近 : 
如 果 目 视 飞 行 条 件 具 备 ， 复 飞 或 目 视 能 见 飞行 。 

































































CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 IR1+2(1+3)(2+3) 故 障 

一 AIT HDG( 姿 态 航 向 ) 转 换 
@@ 如 果 1R( 受 影响 的 ) 在 ATT 方式 可 用 : 

一 下 ( 受 影响 的 ) 方 式 选择 
@@ 如 果 1R( 受 影响 的 ) 完 全 故障 : 

一 下 ( 受 影响 基 

天 ， 受 散 防 一 詹 航 胡 纺 成 夯 可 证 过 FF DMC 选 碍 开光 光 乱 复 民 售 息 ( 珍 风 昂 一 

奶 镶 岛 )。 









































@@ 如 果 CG 大 于 329%2: 
配 平 油箱 传输 
妖 沪 洲 厌 候 加 幼 71%。 
总 ， 娘 锡 砌 有 田 蒋 有 先 殴 ， 态 衣 从 万 下 列 瑚 访 H 邢 : 
“ 妨 锡 CG 大 无 32%， 忆 蕊 度 >270KT， 江 有 放飞 帮 不 充 瓜 开 阶 度 ， 
一 艳 节 答 人 荔 厅 护 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 


























330/.82 


LV 
不 工作 系统 
ECTL PROT 
进 近 程 序 ; IR1+2(1+3)(2+3) 
一 着 陆 使 当 襟 翼 AP1+2 
@@ 如 果 CG 大 于 32%: ATHR 
配 平 油箱 传输 前 上 GPWS TERR( 如 果 了 下 1 
妖 访 消 厌 在 加 用 1 %。 故障 ) 
总 ， 妨 针 万 郊 田 蒋 素 先 王 ， 芒 源 从 历 人 罗 不 访 失 1 TCASG9 


仓 : 


。 妨 妓 CG 大 无 32%， 忆 蕊 度 >270KT， 江 忆 
《让 不 在 肥 才 除 肥 ， 
一 龙 子 田 答 秦 荔 万 所 
: 则 ， 保护 失去 
有 1 类 
演 ; ( 刘 态 园 民 7 发 先 幼 孙 ， TC48 可 恼 不 工 和 克 光 无 
7TC48 秽 冰 尽 。 妨 复 慌 1 扩 奖 芒 砚 式 可 历 ， 艳 谣 
邓 MCDTU 邯 入 砸 大 应 后 ，TC48 上 彤 丸 许 复 。 大 应 
盘 入 礁 方 让 ， 参 用“R 4LIGNMMENT 1N 477 
MODE ” 珍 育 。 











































































































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


一 北向 NORTH) 基 准 选择 .ss 真 
页 阴 库 历 EFTS 与 DDRMT _ 上 四 忘 盘 应 化 湖 。 


























6 厅 沈 慧 消 郊 认 ， 遍 大 为 25%60。 











一 航向 2 
在 MCDU /上 砂 花 了 所 慌 的 扣 应 勤 砂 和 每 历 罗 奏 。 
一 姿态 航向 转换 
移民 3 秦 到 成 昼 一 调 。 








龙 秒 华 万 奶 殉 砂 。 
一 姿态 航 问 转换 
兹 民 3 秦 五 厌 辜 一 垦 。 





上 龙 妙 每 胡 高 大 南 。 
一 空气 数据 转换 
移 4DR3 秦 至 志 隙 一 甸 。 


























CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


不 正常 币 和 应 急 程序 
导 的 





一 GPWS( 只 有 在 





力 一 部 RA 故障 : 


有 2 类 


AAA 六 























两 部 RA 故障 : 

欢 故 启动 欧 死 丰 尽 沽 次，EC4M 大 愉 复 卉 下 历 丰 办 
-个 鸡 户 。 

当 秦 郊 尖 录 了 化 太 人 了 工 放 M 硕 和 

@@ 当 起 落架 放下 时 : 

一 人 工 俯仰 配 平 出 
娘 轩 户 动 欧 殊 化 放大 ， 奉 形 郊 残 办 记 藉 殴 天 
应 疙 涛 妨 。 

@@ 当 起 落架 放下 且 AP 脱 开 时 : 

一 人 工 俯仰 配 平 

芝 户 动 药 殊 帮 胡 流放 应 形 郊 成 好 ， 启动 克 

有 殊 砂 久 开 励 乡 衣 五 秦 关 区 人 y。 

:有 1 类 
光 议 伏 诅 有 8 砂 厄 方式 ，LOC 方式 可 克 通 这 
FCUZLOC 藉 饭 ) 






















































































CES ALL 


3.02.34 


不 工作 系统 
CAT3 
GPWS( 如 果 了 RA 1 故障 ) 
RA 1(2) 

















不 工作 系统 
RA1+2 
A/CALL OUT 
AP1+2( 进 近 模 式 ) 
CAT2 
GPWS 




















不 工作 系统 
CAT3 DUAL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 ILS1(2)(1+2) 故 障 


国 一 部 上 儿 S 故障 : 不 工作 系统 
只 有 1 类 ILS 1(2) 
CAT2 
GPWS G/S( 如 果 第 
ILS 故障 ) 


机 组 注意 。 
































国 两 部 ILS 故障 : 不 工作 系统 
ILS 1+2 
CAT1 
GPWS G/S 
AP1+2( 进 近 时 ) 


导航 GPWS 故障 


动态 夭 疗 之 所 ， FEC4M 娘 数 曙 天 该 疗 。 























太 大 TC48 背 历 。 允 多 TC48 戎 丢 历 厌 扒 涂 半 个 办， 万 谣 过 铬 涂 邦 狐 入 天 XPMNDR 
勤 87B7 笨 必 人 笑 天 参 乌 1.34.80)。TC458 让 让 ， 轨 不 工 信 。 
“下 工 不 工作 系统 
TCAS 








CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 GPS1(2) 故 障 





不 工作 系统 
GPS102) 





所 
当 妇 动 访 名 太 记 ， 攻 人 红 M 开 “其 厂 二 所 页 再 草 购 芍 和 仑 ， 雇 双 敌 各 大 确 稚 田 房 。( 参 
做 3 了 .04.27)。 


导航 风 切 变 预警 探测 故障 
忆 奶 变 关 擎 功 入 先 残 。 
机 组 注意 。 





不 工作 系统 
PRED W/S DET 





CES ALL 


人 驹 A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 











间或 IMC 条 件 下 ,立即 执行 本 程序 。 
































和 白天 VMC 条 件 下 ， 当 地 形 和 障碍 物 清晰 可 见 时 ， 该 警告 可 认为 是 
。 采取 积 极 的 修正 动作 直到 警 形 中 止 或 安全 轨迹 得 以 保证 。 
































一 俯仰 
将 褒 局 厅 龙 到 大 才 作 奉 。 




















大 村 允 区 散 狂 不 化 大 有 开 座 入 。 灰 从 和 “ 扬 方 大 形 形 奉 淡 ” 殉 条， 妨 锡 帮 纺 狐 候 
大 萝 胡 受 和 安 会 入 牛 议 ， 才 衣 万 扩大 林 
@@ 当 飞 行 轨 人 迹 安 全 ， 且 警告 终止 时 : 

减 小 俯仰 姿态 并 加 速 。 
@@ 当 速 度 大 于 VLS， 且 有 正 上 升 率 时 : 

按 需 光洁 飞机 。 

“地 形 地 形 ” “ 太 低 地 形 ”: : 

调节 飞行 轨 迹 或 开始 复习 。 
“前 方 地 形 ”“ 前 方 障碍 物 ” 
调节 飞行 轨迹 。 停 止 下 降 。 根 据 对 所 有 可 用 仪表 和 信息 的 分 析 ， 按 需 疏 
升 和 /或 转弯 。 
下 沉 率 ”“ 不 要 下 沉 ”: 
调节 俯仰 姿态 和 推力 消除 警告 。 
“ 太 低 起 落架 ”“ 太 低 襟 可 ”: 

















































































































将 飞机 建立 在 下 滑 道上 。 如 果 有 意 低 于 下 滑 道 飞 行 ( 非 精 密 进 近 )， 关 断 
G/S 方式 电 门 。 








CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 GPWS 地 形 探测 故障 


EGPWS 访 奶 月 从 度 傣 妨 旋 恨 观 妨 形 苞 庆 多 大 方式 不 工作。 
一 GPWS TERR 
萎 旬 贡 旨 芯 锣 “ 葡 障 ” 勤 “天 ” 略 不 高 ，GPWS 1 劲 5 的 用 天 方式 1 天 了 工 信 
状态 
不 工作 系统 
GPWS TERR 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


力 飞机 活动 提示 : “TRAFFIC” 信 息 
不 要 只 依据 TA 作 机 动 飞 行 。 

尽量 发 现 所 报告 的 飞机 。 

国 修正 性 决断 提示 : 所 有 “CLIMB( 怜 升 )” 和 “DESCEND( 下 降 ) ”或 “ 保 
持 垂 直 速 度 保持 ”或 “调节 垂直 速度 调节 ”或 “监控 垂直 速度 ”类 型 的 
半身 


己 vo 



































一 迅速 柔和 地 对 RA 作出 反应 ， 按 需 调 节 或 保持 垂直 速度 ， 以 达到 垂直 速 
度 带 上 的 绿 区 或 避 开 红 区 。 
总 :为 侨 莓 亚 启 议 度 羽 故 下 释 记 请 度 东 纪 六 以 从 扒 缉 多 内 ， 雁 角 过 旭 /M 放 动 。 
攻 贺 必要， 克 能 万 Yamax 与 Viax 之 / 思 航 左 记 该 度 。 
一 重 视 失 速 、 GPWS 或 风 切 变 警 名 逢 。 
一 通知 ATC。 
一 当 宣 布 “CLEAR OF CONELICT( 种 突 解 除 )” 时 ; 
一 按照 ATC 指令 恢复 正常 导航 。 
一 根据 需要 可 重新 接 通 AP/FD 
@@ 当 五 边 进 近 中 触发 “ 礁 升 ”或 “增加 疏 升 ”的 RA 警告 时 ， 必 须 执 行 
复 飞 程序 。 
庆 : 龙 无 900 克 尺 将 笋 姆 现 R4) 受 办 竺 。 



























































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 顺序 100 





导航 IR 不 一 致 
历 荔 民 不 一 致 ， 筋 三 谣 夭 残 臣 就 PR1NMS 英和 。 



































接 法 则 。 
度 伦 藉 姑 直人 护 。 基 去 万 育 侨 芒 (从 加 天 碳 测 。 
一 ATT( 姿 态 ) .es 交叉 检查 
大 胡 硼 历 崩 季 砂 玉 驼 戎 异 稚 慌 。 

@@ 如 果 不 一 致 被 证 实 : 
的 阳刚 :请 关 
BRTNVMOA 全 全 全 全 生生 关 然 后 开 
三 民 [NT 六 生生 2 矶 让 疫 巧 全 关 然 后 入 
二 RN 关 然 后 开 








笼 成 俱 矿 所 光 铸 碟 障 入 有 展 户 更 车 PR1M)， 右 芒 了 统 稚 惫 太 静 万 江 姑 艾 插 达 。 
飞行 操纵 备用 法 则 


参 馈 妨 光 柄 户 。 
@@ 如 果 不 一 致 未 经 证 实 (两 部 IR 保持 开 ): 
飞行 操纵 直接 法 则 








参 馈 奶 光 碍 户 。 


CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


站 PR1NM 太 秀 历历 谣 4DR， 忆 全 历 谣 4ADR 不 一 至 内 PR1NM 谣 发 臣 丈 不 。 
丰 允 人 耻 况 夺 巡 凡 岩 发 驳 仑 。 

一 尾 店 友 已 夫 衣 一 衣 4DR， 或 

一 PR1NM 己基 附 一 疡 4DR， 历 阁 硼 诺 杂 人 欧 丈 ， 历 为 睛 与 太 它 4DR 产 左 扰 卷 。 








在 历 产 PFD 有 灭 背 万 究 藤 走 /育林 穷 蓄 信 让 
国 如 果 空 速 未 出 现 不 一 致 : 
AOA 不 一 致 
国 如 果 速 度 不 一 致 
一 ADR 检查 程序 
参 局 胃 尖 驳 庐 。 








飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 


训 :， PR1NMS 终 卷 劲 4DR 不 一 息 厅 ， 寿 纷 涛 絮 佐 为 背 胡 让 灿 。 
驳 历 大角 更 车 PR1NM 不 佐 许 复 厂 党 尖 妨 。 
参见 苞 光 鸡 户 
330/.82 





不 工作 系统 
RUD TRV LIM 
不 恰当 的 失速 敬 告 CAT3 DUAL 
于 有 从 404 不 一 我 护 耻 加 和 ， 僵 妇 开 不 鼻 当 护 先 旋光 
二 160KT 小 心 使 用 方向 能 
万 历久 刘 确 展 竺 挤 数 依 历 笼 为 碟 障 发 针 记 万 许 天 jM 数 
态 。 历 内 刻度 大 无 160 KRT 必须 人 外力 锣 历 方 风 和 阴 防 / 红 
胃 邦 决 。 成 侈 莫 讨 ， 方 历 艇 会 太 瑚 友 怖 乱 丰 。 









































CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





世 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 
雷达 置 的 损坏 、 空 气 探测 管 的 失效 或 阻塞 都 会 导致 出 现 不 可 靠 空 速 指示 。 如 
果 静 压 探 测 管 受 影响 ， 指 示 高 度 也 会 受 影 响 。ADIRU 探测 不 到 不 可 靠 空 速 。 
如 果 探 测 到 显著 差异 ， 飞 行 控 制 和 飞行 制导 计算 机 一 般 不 接受 错误 的 速度 / 
高 度 源 。 
但 它们 不 会 拒绝 两 个 同步 和 球 移 相近 的 错误 速度 或 高 度 。 在 这 种 罕见 的 情况 
下 ， 飞 机 系统 会 把 剩 下 的 正确 源 认 为 是 错误 的 并 且 拒 绝 接受 。 因 此 ， 飞 行 控 
制 和 飞行 制导 计算 机 将 用 剩 下 的 两 部 错误 ADR 进行 计算 。 
所 以 , 在 所 有 不 可 靠 空 速 出 现时 , 飞行 员 必 须 识别 错误 的 ADR 并 关 掉 它 ( 们 )。 


































































































































































































如 果 所 有 ADR 都 提供 不 可 靠 数据 ,为 了 确保 有 失速 警告 保护 ,要 让 一 部 ADR 
保持 接 通 。 在 识别 故障 的 时 间 里 ， 因 为 可 能 会 影响 飞行 控制 法 则 ， 建 议 小 心 
操纵 飞机 直至 关 掉 ADR。 
































如 果 出 现 以 下 现象 之 一 可 怀疑 出 现 不 可 靠 空 速 : 

一 速度 偏差 (在 ADR1、2、3 与 备份 仪表 之 间 ) 

一 指示 空 速 或 压力 高 度 发 生 波动 ， 或 未 按 预 计 地 增 / 减 或 恒定 。 

一 基本 飞行 参数 间 的 关系 异常 (速度 ， 俯 仰 姿 态 ， 推 力 、 疏 升 率 )。 

一 AP/FD/ATHR 行为 异常 。 

一 失速 警告 或 超速 警告 , 或 襟 辟 放 出 的 ECAM 信息 与 指示 空 速 中 至 少 一 个 矛 

盾 。 

。 要 信和 有赖 由 备份 或 直接 法 则 触发 的 失速 警告 。 这 种 失速 警告 不 受 不 可 靠 空 

速 影 响 ， 因 为 它 的 触发 是 以 迎 角 为 依据 的 。 
“取决 于 具体 故障 情况 , 超速 警告 可 能 是 错误 的 或 合理 的 。 与 OVERSPEED 
VEFE 警告 同时 出 现 的 抖 振 是 真正 超速 情况 的 症 象 。 

一 无 线 电 高度 和 和 气压 高 度 不 一 致 。 

一 随 速 度 增 加 空气 动力 噪音 降低 ， 或 速度 降低 空气 动力 噪音 增 大 。 

一 用 正常 起 落架 控制 放 不 出 起 落架 。 


< 
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不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 
@@ 如 果 安 全 飞行 受到 影响 : 


记忆 项 目 : 























15"/TOGA 
之 后 但 低 于 FL100 10%/CLB 
之 后 且 高 于 FL100 
















































































G6FC5-05-0234~020-RA177RA 











于 最 低 安全 高 度 (MSA) 或 起 落 航 线 高 度 : 














@ 改 平 飞 排 故 : 
总 : 古 迪 FEC4M 素 稀 父 态 朱 讽 多 本 砂 入 ， 历 为 玫 划 了 可 扩 例 户 动 履 奉 。 
初始 平 飞 的 俯仰 / 推 

















190t160t <160 吨 


吨 
俯仰 姿态 (")/ 推 力 (% N1 








3.5/56.9 2.5/54.7 
2.5/69.6 2/66.3 
3177.2 2.5/72.9 





稳定 速度 的 飞行 技术 : 
一 根据 所 需 的 飞行 垂直 轨迹 调整 俯仰 姿态 。 
一 目标 姿态 获得 后 ， 按 预计 的 轨迹 飞行 ， 将 推力 调 到 目标 推力 。 
.如 果 飞 机 姿态 趋 于 增加 ， 飞 机 减速 ， 要 增加 推力 ; 
:如果 飞 机 姿态 趋 于 减 小 ， 飞 机 加 速 ， 要 减 小 推力 。 
< 
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不 可 靠 空 速 指 示 / 大 气 数据 基准 检查 程序 
雷达 罩 的 损坏 、 空 气 探 测 管 的 失效 或 阻塞 都 会 导致 出 现 不 可 靠 空 速 指示 。 如 
果 静 压 探 测 管 受 影响 ， 指 示 高 度 也 会 受 影 响 。ADIRU 探测 不 到 不 可 靠 空 速 。 
如 果 探 测 到 显著 差异 ， 飞 行 控 制 和 飞行 制导 计算 机 一 般 不 接受 错误 的 速度 / 
高 度 源 。 
但 它们 不 会 拒绝 两 个 同步 和 球 移 相近 的 错误 速度 或 高 度 。 在 这 种 罕见 的 情况 
下 ， 飞 机 系统 会 把 剩 下 的 正确 源 认 为 是 错误 的 并 且 拒 绝 接 受 。 因 此 ， 飞 行 控 
制 和 飞行 制导 计算 机 将 用 剩 下 的 两 部 错误 ADR 进行 计算 。 
所 以 , 在 所 有 不 可 靠 空 速 出 现时 , 飞行 员 必 须 识 别 错误 的 ADR 并 关 掉 它 ( 们 )。 
如 果 所 有 ADR 都 提供 不 可 靠 数 据 , 为 了 确保 有 失速 警告 保护 , 要 让 一 部 ADR 
保持 接 通 。 在 识别 故障 的 时 间 里 ， 因 为 可 能 会 影响 飞行 控制 法 则 ， 建 议 小 心 
操纵 飞机 直至 关 掉 ADR 。 
| 

































































































































































































































































一 指示 空 速 或 压力 高 度 发 生 波动 ， 或 水 拉巴 计 地 增 肛 或 全 定 。 
2 ， 推 力 、 怜 升 率 )。 
一 AP/FD/ATHR 行为 异 
一 失速 警 告 或 超速 区 告 ,或 襟 村 放出 的 ECAM 信息 与 指示 空 速 中 至 少 _ 个 天 
盾 。 
“ 要 信赖 由 备份 或 直接 法 则 触发 的 失速 警告 。 这 种 失速 警告 不 受 不 可 靠 空 
速 影 响 ， 因 为 它 的 触发 是 以 迎 角 为 依据 的 。 
“ 取决 于 具体 故障 情况 ， 超 速 警 告 可 能 是 错误 的 或 合理 的 。 与 
人 
一 无 线 电 高 度 和 气压 高 度 不 一 致 。 
一 疯 束 度 增加 空气 动力 噪音 降低 或 速度 降低 空气 动力 噪音 增 大 。 
一 用 正常 起 落架 控制 放 不 出 起 落架 
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不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 
@@ 如 果 安 全 飞行 受到 影响 : 


















































. 减 推 
。 减 推 
。 减 推 之 后 且 高 了 
人 保持 当前 形态 
二 优 训 用 检查 已 收 好 


































































































高 于 最 低 安全 高 度 (MSAI) 或 起 落 航 线 高 度 : 











GFC5-03-02354~D20-AZ217RAA 








@ 改 平 飞 排 故 : 
上 总: 古 过 FEC4M 丈 侨 作 态 这 槛 殉 下 抄 和 车， 万 为 玄 覆 万 彤 全 月 动 允 各 。 
初始 平 飞 的 俯仰 /推力 

















重量 >190 时 190F150t <160 硬 
傅 便 妥 入 (9 得 力 CNT) 























FL 包皮 ”人情 仰 安 态 C)/ 推 力 CeNJ | 
240 KE 15597 3 了 5158.4 2.5/543 
和 2300- FL 370 260 Rs 35703 2.5/677 2/66.1 


M 0.80 3.5/79.5 3/76.7 2.5/73.1 





稳定 速度 的 飞行 技术 ; 

一 根据 所 需 的 飞行 垂直 轨迹 调整 俯仰 姿态 。 

一 目标 姿态 获得 后 ， 按 预计 的 轨迹 飞行 ， 调 整 目 标 推力 。 
“如果 飞机 姿态 趋 于 增加 ， 飞 机 会 减速 ， 因 此 要 增加 推力 ; 
:如果 飞机 姿态 趋 于 减 小 ， 飞机 会 加 速 ， 因 此 要 减 小 推力 。 



























































CES MSN 0728-0735 0821 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.34 





飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指 示 / 大 气 数据 基准 检查 程序 

雷达 罩 的 损坏 、 空 气 探 测 管 的 失效 或 阻塞 都 会 导致 出 现 不 可 靠 空 速 指示 。 如 
果 静 压 探测 管 受 影响 ， 指 示 高 度 也 会 受 影 响 。ADIRU 探测 不 到 不 可 靠 空 速 。 
如 果 探 测 到 显著 差异 ， 飞 行 控制 和 飞行 制导 计算 机 一 般 不 接受 错误 的 速度 / 
高 度 源 。 
但 它们 不 会 拒绝 两 个 同步 和 球 移 相近 的 错误 速度 或 高 度 。 在 这 种 罕见 的 情况 
下 ， 飞 机 系统 会 把 剩 下 的 正确 源 认 为 是 错误 的 并 且 拒绝 接受 。 因 此 ， 飞 行 控 
制 和 飞行 制导 计算 机 将 用 剩 下 的 两 部 错误 ADR 进行 计算 。 
所 以 , 在 所 有 不 可 靠 空 速 出 现时 , 飞行 员 必须 识别 背 误 的 ADR 并 关 掉 它 ( 们 )。 
如 果 所 有 ADR 都 提供 不 可 靠 数 据 ， 人 由 
并 保持 在 垂直 速度 刻度 带 的 绿 区 内 飞行 。 在 识别 故障 的 时 间 里 ， 因 为 可 
影响 飞行 操纵 法 则 ， 建 议 小 心 操 纵 飞 机 直至 关 掉 ADR。 
如 果 出 现 以 下 现象 之 一 可 怀疑 出 现 不 可 靠 空 速 : 
一 速度 偏差 (在 ADR1、2、3 与 备份 仪表 之 间 ) 
一 指示 空 速 或 气压 高 度 发 生 波动 ， 或 未 按 预 计 地 增 / 减 或 恒定 。 
Se 
一 AP/FD/ATHR 行为 异 
一 失速 警 人 油井 二 基 人 和 王将 全 站 证 下放 半 汪 直 学 
盾 。 
。 要 信和 有赖 由 备份 或 直接 法 则 触发 的 失速 警告 。 这 种 失速 警告 不 受 不 可 靠 空 
速 影响 ， 因 为 它 的 触发 是 以 迎 角 为 依据 的 。 

。 取决 于 具体 故障 情况 ， 超 速 警告 可 能 是 错误 的 或 合理 的 。 与 

人 
一 无 线 电 高 度 和 和 气压 高 度 不 一 致 。 
= 或 速度 降低 空气 动力 噪音 增 大 。 
一 用 正常 起 落架 控制 放 不 出 起 落架 
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不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 

@@ 如 果 安 全 飞行 受到 影响 ; 
记忆 项 
一 AP/FD 
动 扒 
俯仰 / 推 
*。 减 推 之 后 但 低 于 FL100 
。 减 推 虹 之 后 且 高 于 
人 偿 着 二 保持 当前 形态 
有 碱 壕 肛 人 检查 已 收 好 


一 起 沙 如 





























































































































GFC5~035-0234~D20-AZ17AA 








识别 受 影响 的 ADR， 








交叉 检查 所 有 速度 和 高 度 指 示 

可 以 使 用 备用 源 评估 大 气 数据 ; 

一 GPS 高 度 

一 GPS 和 了 RS 地 速 ， 考 虑 高 度 和 风 的 影响 。 
国 如 果 识 别 出 受 影 响 的 ADR; 









































一 受 影响 的 ADR OFF 

王 利和 索 的 天 气 数据 站 人 全 证 实 
国 如 果 不 能 识别 出 受 影 响 的 ADR 或 所 有 ADR 都 受 影响 : 

三 妆 押 有 :从 肌 基本 区 和 和 人 区 人 OFF 








几 有 玩 光 胡 历 六 航 ADR， 以 不 篆 历 散 谨 天 用 还 天 GPS 遍 度 落 开 彤 销 湖 从 PFD 
大 的 大 入 议 度 科 用 还 参 高 大 让 开 。 
NAV ADR 1+2+3 故障 
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不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 
二 已 建立 好 后 














某 些 技术 建议 ， 














定 要 重视 失速 警告 ,忽略 “风险 或 不 适当 失速 警告 "状态 信息 (如 在 ECAM 

上 显示 )。 
一 可 通过 参照 IRS 地 速 或 GPS 地 速 差 异 来 对 速度 进行 监控 。 
@@ 如 果 剩 下 的 高 度 指 示 不 可 靠 : 

不 要 使 用 受 影响 的 FPV 和 /或 V/S 。 

一 ATC 高 度 受 到 影响 。 通 告 ATC。 

一 参照 GPS 高 度 : 高 度 差 值 可 以 用 来 对 平 飞 进行 控制 ， 它 也 是 高 度 参 考 。 

一 参照 无 线 电 高 度 表 。 
注意 
如 果 故 障 是 由 雷达 罩 损 坏 导 致 的 ， 阻 力 将 增加 ， 因 而 必须 将 N1 值 增加 
3%(CRZ 巡航 ) 或 1.5%(APP 进 近 )。 燃 油 流量 将 增加 13% 。 
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不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数 据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 
识别 故障 的 ADR: 



































一 交叉 检查 所 有 速度 指示 并 参阅 QRH4.01( 有 关 F、S$S 速度 ) 或 5.01( 有 关 光 洁 








形态 速度 ): 

转 如 果 至 少 一 部 ADR 可 靠 : 
二 上 族 阶 类 1R( 林 和 基 
= 剩 下 的 居所 数据 站 确定 


友 昔 篆 友 数 换 沁 ， 因 大 乞 数 钥 砂 厅 评 从 : 
一 GPS 高 度 
一 GPS 现形 $ 胃散 ， 考 谍 双 高度 克 扩散 网 。 
国 如 果 无 法 识别 故障 的 ADR(s) 或 所 有 ADR 提供 的 都 是 错误 数据 : 





























入 | 民生 及 区 放生 全 让 让 全 二 让 相信 全 证 和 仙 让 三 保持 接 通 
砍 梅 一 个 4DR 天 媚 ， 以 殉 捧 友基 蕊 区 爷 右 妨 

网 到 注 人 AI 困 民生 生生 生生 关 
奶 忆 以太 人 《万 戎 哀 涛 姑 大 太 两 个 轨 一 致 大 下 不 稀 MADR 数 打 。 

三 县 FISDDMG 丢 的 区 生生 区 全 全 全 让 全 全 生 全 的 攻 全 按 需 

| 帮 和 使 用 襟 避 3 

有 VLS+10 

一 着 陆 距离 程序 .es 执行 
参 局 OR 厅 筋 2 疡 从 ， 勤 FCOM3.02.80。 


力 返回 起 飞机 场 : 

最 好 保持 起 飞 形态 。 

参照 起 始 和 中 间 进 近 以 及 最 后 进 近 表 。 
国 起 飞 后 加 速 并 将 飞机 收成 光洁 状态 : 
在 平 飞 时 加 速 并 将 飞机 收成 光洁 状态 ; 










































































六 扒 汶 证 on 二 疏 升 
和 收 起 
调 好 爬 升 推力 便 将 襟 翼 从 3 档 或 2 档 收 到 1 档 。 

当 飞 机 姿态 低 于 $ 速度 姿态 (参阅 起 始 平 “信仰 /推力 表 ”)， 将 襟 避 

















从 工 档 收 到 0 档 。 
一 旦 飞机 被 收 到 光洁 状态 ， 要 继续 飞行 ， 参 照 疏 升 、 巡 航 、 下 降 、 进 
转 其 它 情况 : 

一 继续 飞行 ， 参 照 疏 升 、 巡 航 、 下 降 、 进 近 表 。 


< 
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飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 

















礁 升 
将 推 








力 调 到 疏 升 。 















光 少 








| | 大 fi9t | 19ot-16ot | 小 16ot 
速度 傅 爷 5” ) 推 万 (2ND) 
低 于 FL 50 11/CLB 11.5CLB 13/CLB 


RE 
有 


于 FL 360 M 0.78 4/CLB WCGLEB 4.5/CLB 


巡航 

















调节 N1， 在 俯仰 姿态 保持 恒定 情况 下 ， 保 持 接近 平 飞 。 若 时 间 人 允许 ， 参 
阅 FCOM 3.04.91( 严 重 颠 艇 )， 调 节 姿 态 ， 保 持平 飞 。 
光 滞 
TU TriitT Triot | 
后 | 吉 二 下 生生 俩 而 村 轧 ONT 

高 于 FL 360 M 0.78 35788 3772 2577249 


下 降 
各 推力 调 到 慢车 























































光 滞 
一 ac To 
本 

再 于 各 36 


低 于 FL 100 2.5/DLE 2.5/IDLE 2.5/IDLE 
< 
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飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 

起 始 和 中 间 进 近 的 平 飞 阶段 

绿 点 速度 (光洁 形态 ) 和 着 陆 形 态 (形态 3) 间 的 进 近 阶段 是 在 平 飞 过 程 中 
进行 的 。 















































革 人 & 收 上 
| 
al mWnCno 
人 和 | am | 69 | 6o6g [609 
一 hs ll ws | oo | an | 
EEC ES 
RE 











04 61557 


平 飞 起 落架 放下 (了 预计 重力 放 起 落架 ) 


[aaT  P[| 8602 55613 86 


(a) 由 于 速度 不 可 靠 ，SFCC 可 能 选择 1+F 形态 进 近 ， 而 不 是 形态 
标准 的 五 边 进 近 -3 下 降 航 迹 





























起 落架 放下 
天 生生 汪汪 
| 礁 。 | ao | WO 天 JRNT 
站 WE + 10 4.5/49 3 4/45.4 3141.9 








稳定 速度 的 飞行 技巧 : 

一 调整 俯仰 姿态 ， 以 便 保 持 要 求 的 飞行 轨迹 。 

一 当 达 到 了 目标 信仰 姿态 ， 保 持 预 期 航 迹 ， 将 推力 调 到 
*。 如果 要 增加 飞机 俯仰 ， 飞 机 速度 会 变 慢 ， 就 需要 增加 推 
*。 如果 要 减 小 飞机 俯仰 ， 飞 机 速度 会 变 快 ， 就 需要 减 小 推 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 





飞行 机 组 操作 手册 导 航 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 





飞行 机 组 操作 手册 导 航 


CES MSN 0916-0942 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数 据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 

























故 升 
将 推力 调 到 让 升 。 

















光洁 
| | | 和 疝 I9t | 190t-160t | 小 [160t 
便 何 (”) 推 刀 COND 





人 





高 于 FL370 M080 4WCLB 4CLB 4/CLB 


巡航 




















调节 NI1， 在 俯仰 姿态 保持 恒定 情况 下 ， 保 持 接近 平 飞 。 若 时 间 人 允许 ， 参 
阅 FCOM 3.04.91( 严 重 题 艇 )， 调 节 姿 态 ， 保 持平 飞 。 





































低 于 FL 200 240 kts 4.5/59,2 3.5/56.4 2.5/54.3 
FL 200 -FL 370 260 kts 2/66.1 


下 降 
将 推力 调 到 慢车 


ES 大 于 190t 190t-- 160t 小 于 1601 


光洁 
CT | 上 1t Te9ot-160t | 小 16t 
傅 体 () 排 万 (XIND) 













































| 
作 合 C ) 排 力 XONT) 
240 kts 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


不 可 靠 空 速 指示 /大 气 数据 基准 检查 程序 ( 续 上 页 ) 

起 始 和 中 间 进 近 的 平 飞 阶段 

绿 点 速度 (光洁 形态 ) 和 着 陆 形态 (形态 3) 间 的 进 近 阶段 是 在 平 飞 过 程 中 
进行 的 。 

































































小 《起 蘑 架 & 收 上 

一 Ta Tar| 
aa | Wo 
一 和 | aa 和 | aa | 6566 [| 506 
-一 heseo hh os | wub 
TI 
友 反 下 CR 重力 放 起 落架 ) 


(a) 由 于 速度 不 可 靠 ，SFCC 可 能 选择 1+F 形态 进 近 ， 而 不 是 形态 1 
标准 的 五 边 进 近 -3 下降 航 迹 





















































人 LI at 
ws 6 To 
稳定 速度 的 飞行 技巧 : 

一 调整 傣 仰 姿态 ， 以 便 保 持 要 求 的 飞行 轨迹 。 

一 当 达 到 了 目标 俯仰 姿态 ， 保 持 预 期 航 迹 ， 将 推力 调 到 目标 值 。 
。 如 果 要 增加 飞机 俯仰 ， 飞 机 速度 会 变 慢 ， 就 需要 增加 推力 ; 
。 如果 要 减 小 飞机 俯仰 ， 飞 机 速度 会 变 快 ， 就 需要 减 小 推力 。 
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@@A330 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 


导航 1+2+3 故障 
妨 赣 三 谣 4DR 办 扒 夺 哀 藤 月 太医 涯 到 碟 异 ， 或 从 歼 居所 受 双 不 秀 当 惟 数 逻 ， 奶 合 衣 
发 芍 苞 各。 大 不 户 村 居 光 节 三 谣 4DR， 以 存 毒 胡 散 度 蛮 肛 珍 两 GPS 育 硫 些 丰 彤 天 人 帮 
PFD 广 放 大 篇 请 展 头 度 彤 天 局 大 疹 丰 。 











@@ 如 果 至 少 一 个 AOA 探头 加 温 失 效 : 

一 探头 窗 加 温 
一 ADR 1+2+3 

这 : 基 议 丈 仑 不 会 先 去 。 

















为 话 克 委 会 《 厅 ， 《散居 。 

备用 仪表 可 能 不 可 千 
欢 净 4DR 3 了 确 隐 兴 衣 不 刁 冀 万 大 形 戎 而 万 凡 不 可 莫 。 历 失 ， 仑 太 青 万 懂 表 必须 谈 
任 。 

@ 如 果 至 少 一 个 AOA 探头 加 温 失效 : 























一 避免 结 冰 区 
一 “所 有 ADR 关 ” 程 序 

参 怖 “ 历 育 4DR 光 ” 为 而 珊 席 
飞行 操纵 备用 法 则 (保护 失去 ) 
小 心 使 用 方向 能 
范 ， 方 庙 内 太 珊 腿 丢 族 仅 检 针 条 发 对 忆 扩 多 外， 有 可 月 不 在 站 训 度 双 应 放 大大 放生 
天 玫 克 内 f， 避 能 会 华夏 会 方 抽 能 订 下 克 用 
一 减速 板 用 



























































不 工作 系统 
可 能 不 可 靠 」ADR 1+2+3 
FE/CTL PROT 
CAB PR 1+2 
RUD TRV LIM 
AP 1+2 


用 法 则 :保护 失去 的 


5 S GPWAS 
十 1 3 站- 力 H 产 y 中 
起 落架 放下 后 : 直接 法 则 GPWS TERR<d 


REAC W/S DET 
PRED W/S DET< 纤 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 
| 








所 有 ADR 关 
站 EC41M MDR 1+2+3 世 借 ” 驳 访 要 光 认 ， 孝 刘 承 方 历 确 户 。 














1 斥 绿 区 
为 保 开 稀 会 人 厄 ， 闫 度 矢 肛 消 M 统 内 。 居 名 殉 莫 忆 ， 复 大 《 庆 度 天 大 消 琉 扩 
/ 历 络 。 

PFD 上 显示 的 高 度 是 GPS 高 度 。 

NT 正常 

全 司 R 使 用 





入 巡 MCDUMENU 页 历 / 罗 絮 并 NAVEBUP” 赤 及 旋 厅 动 硼 万 旦 舌 。 
人 使 用 RMP 
历 庆 RMP 雾 履 大 N4V。 


人 工 客舱 增 压 控制 … 












































六 了 网 择 和 人 工 
过火 于 VS 近 放 全 信人 按 需 





人 工 客舱 增 压 控制 。 














目标 VS: 疏 升 SOOFTMIN 
下 降 300FTMIN 



































进 近 时 . 

三 二 员 ) 基 和 飞 绿 区 
码 议 殉 划 所 ， 复 帮 《 散 度 剂 夺 加 久 赦 开 傣 天 记 绑 《 方 。 

| 计 关 和 喝 用 襟 层 3 


证 :不 要 钢 碟 息 合 ， 雄 角 族 大 摘 复 和 由 。 忆 为 4DR 参数 产 欠 去 厂 ，SFCC 兰 

帮 般 用 和 式 1+F 历 不 在 形 巷 1。 

= 大 陆 距离 程 所 和 执行 

参 匈 OR 筋 2 基 从 ， 葡 FCOM 3 了 .02.80。 

二 后 速 虑 全 生机 全 全 生机 让 全 人 0 按 速度 游标 飞 
丰 订 1M， 硕 大 滴 苏 阔 并 Wpp。 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.34 


飞行 机 组 操作 手册 导 航 


所 有 ADR 关 ( 续 ) 


@ 襟 翼 2 时 

一 重力 放 起 落架 
注意 
有 起 落架 舱 门 保留 在 开 位 。 


@@ 起 落架 放下 锁定 后 
一 起 落架 手柄 
一 起 落架 放下 指示 

@@ 最 后 进 近 时 : 
一 人 工 V/S 探 惠 

注意 

开 舱 门 前 ， 检 查 放 和 气 活 门 完全 打开 ， 并 且 客 舱 高 度 是 机 场 标高 。 

状态 


不 工作 系统 
见 下 面 














































































































\ 工 作 系统 

ADR 1+2+3 GPWS 

ECTL PROT GPWAS TERR< 和 
CAB PR 1+2 REAC W/S DET 
RUD TRV LIM PRED WV/S DET< 香 
其 它 不 工作 系统 

RAT automatic extension | AIC ALII MODE TCAS 
FELAPAUTO RETRACT LV/G RETRACT 
FLAPLOAD RELIEF 

ALPHA LOCK 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程 序 





飞行 机 组 操作 手册 引 _ 和 气 


空气 发 动机 1(2) 引 气 故 障 
大 到 高 盗 、 乱 大 臣 龙 大计， 态 欧 条 多 大 。 
一 受 影响 的 发 动机 引 和 气 ( 如 果 未 自动 关闭 ) 关 
在 龙 大 外 癌 下 ，ENG BLEFED( 发 动 胡 允 名 不 会 请 动 光 夯 。 
当先 袁 企 交游 知 夫 次 或 贡 网 ULT 无。 
纺 态 流 复 恨 先 丰 80%。 






































不 工作 系统 
ENG 1C) BLEED 





HH 


气 不 正常 引 气 形态 
参阅 相应 的 程序 。 








室 气 发 动机 T(2) 引 气 未 关闭 
瑚 玖 下风 江天 下 当 4P1 ED 奖 天 7 本 3TE 








党 方 克 ， 芒 丈 仑 多元 。 
= 类 动 机 号 [各 (人 区 疝 的 及 荐 和 抽 让 个 贡生 区 全 的 全 关 
@@ 当 发 动机 起 动 完成 或 APU 引 气 关 ( 自 动 重 现 ): 

一 发 动机 引 气 ( 受 影响 的) 




















CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.36 


至 分 一 个 引 乞 大 碟 或 类 或 五 多 和 气 。 
@@ 如 果 发 动机 引 气 不 正常 选择 关 : 
发 动机 1C) 引 气 关 
@ 人 
一 交 输 关闭 或 打 
关闭 的 ! 况 疝 下 如 果 : 
一 浊 漏 ， 或 
一 发 动机 火警 (探测 到 或 已 按压 火警 开 ; 
一 发 动机 起 动 活 门 失效 在 开 位 或 
一 超 压 ， 引 气 活 门 失效 在 开 位 。 
在 所 有 其 它 情况 下 打 
交叉 引 气 打开 : 
@@ 如 大 辟 防 冰 关 ， 并 且 无 发 动机 失效 : 
一 组 件 流 量 Re 低 
纺 俯 流 复 心 丢 在 80% 
@@ 如 大 翼 防 冰 开 ， 或 一 台 发 动机 失效 : 
一 组 件 (如 另 一 侧 的 组 件 正常 ， 受 影响 的 那 侧 ) 关 
这 ， 萎 在 发 动 衣 类 鞠 后 ， 纺 访 应 /7 兴 。 者 底 入 阶 可 ， 形 厅 发 动 庆 态 狗 论 珍 
兴 克 更 冰 方 开 臣 有 幼 信 。 


只 有 一 个 组 件 如 果 大 翼 防 冰 不 工作 系统 
ENG 1(2) BLEED 
PACK 1(0)( 如 选择 关 ) 















































































































































国 交 输 引 气 关闭 : 

一 大 辟 防 冰 

避 开 结 冰 条 件 

这 : 4PU 好 乞 歼 人 历 太 太医 访 姓 每 次 或 下] 发 火 欧 所 娘 殊 人 扼 太 4APU 乞 

@@ 如 果 积 冰 : 不 工作 系统 
VLS+10KT | WING A.ICE 

执行 」ENG 1(C2) BLEED 

参 / 知 OR 克 荔 ? 2 残 FCOM 3.02.80 PACK 1(2) 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.36 





飞行 机 组 操作 手册 引 _ 和 气 


空气 左 ( 右 ) 大 避 或 发 动机 1(2) 引 气 洪 漏 

一 发 动机 引 和气 ( 受 影响 的 一 侧 ， 如 果 未 自动 关闭 ]) 关 
“ 必 动 砚 引 年 天光 做 衣 认 ， 碟 障 休 傣 天 襄 

“ 必 动 砚 弥 年 开光 光 饭 所 ， 梁 沦 汶 先 扩 ， 成 民 灯 丈 。 























































一 APU 引 气 (如 果 未 关闭 ， 只 有 左 大 辟 渗 漏 ， 或 1 发 引 气 渗 漏 ) 关 
空气 不 正常 引 气 形态 

一 证 攻 采 天 | 有 有 全 让 关 

一 大 辟 防 冰 基 


避免 结 冰 条 件 

















避免 结 冰 条 件 不 工作 系统 
进 近 程序 WING A.ICE 


























@@ 如 果 积 冰 : ENG 1() BLEED 
一 进 近 速 度 .…. VLS+10KT 1 PACK 1(2) 
一 着 陆 距 离 程 序 .ee 执行 」APU BLEED( 受 影响 的 


参 娘 OR 荔 2 郭 欠 苞 FCOM 了 02.80。 左 侧 ) 


































APU 泄漏 日 
一 APU 引 气 (如 果 未 上 动 关闭 和 关闭 














“ 世 胡 4PU 动 乞 丰 /7， 或 异体 砍 梅 歼 

“ 兴 妨 4PU 好 气息 /7， 当 过 海 洲 先 1， 确 异体 无。 
到 引 所 国 关 
空气 不 正常 引 气 形态 (a) 








不 工作 系统 
1 发 引 和 气 
APU 引 气 





(a) 若 APU 管道 泄漏 是 由 发 动机 引 和 气 提供 的 。 
人 b) 若 APU 管道 泄漏 是 由 发 动机 引 和 气 提供 的 , 并 且 发 动机 引 和 气 活 门 自动 关闭 
不 工作 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.36 。”P4 
飞行 机 组 操作 手册 引 气 


空气 发 动机 1(2) 高 压 引 气 活 门 未 开 











ie 





不 工作 系统 
APU BLEED 
(If valve closed) 


气 L(R) 大 贾 渗 漏 探 测 故 障 





不 工作 系统 
LIR)LEAK DET 


一 交 输 引 气 
芷 4PU 动 每 洗 /7 贡 魏 能 谣 或 发 动 认 让 动 、 勤 一 个 动 乞 不 了 大户 当 大 划 护 尖 太 jy， 
妮 友 万 。 

@@ 如 果 人 工 打开 不 工作 ， 同 时 一 个 引 气 关 时 : 

空气 不 正常 引 气 形态 


参阅 相应 的 程序 。 








空气 交 输 引 气 人 工控 制 不 工作 系统 
AIR X BLEED 
(If closed) 





CES ALL 


3.02.36 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 


飞行 机 组 操作 手册 


@@ 如 果 APU 引 气 选择 开 : 
一 发 动机 ( 受 影响 的 ) 引 气 
@@ 如 果 APU 引 气 选择 关 : 


一 发 动机 ( 受 影 响 
态 
不 工作 系统 

















BMCI10O) 


空气 APU 泄漏 探测 故障 


工 _ v 





不 工作 系统 
APU LEAK DET 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 引 _ 和 气 
































使 用 引 气 10O) 
在 飞 店 办， 发 动 胡 弥 每 交 度 不 丰 ， 五 头 示 谨 大 更 隐 头 。 
主因 动作 汪汪 增加 






下 启动 诊 力 光 饰 认 耻 加 和 丰 ， 受 豆 阮 航 发 动 历 徐 力 天 好 必须 房 欢 。 
友好 和 气 次 度 了 可 在 历 从 加 放 突 和 气 海 度 记 我 ， 历 沙 夺 大 发 动 座 蕉 力 可 入 遍 丈 每 次 度 ， 
妈 历 可 必 洲 区 FEFC4M 从 他。 
国 如 果 一 个 引 气 低温 : 
@@ 如 果 不 成 功 : 
















生发 动机 引 气 ( 受 影响 的 和 Re 生生 让 的 区 生计 生生 关 
图 如 果 两 个 引 气 低温 : 









人 仙 于 防 庆 本 关 
避 开 结 冰 条 件 
空气 不 正常 引 气 形态 















@@ 如 果 两 个 引 气 低温 : 不 工作 系统 
避免 结 冰 条 件 WING A.ICE 

进 近 程 序 ENG 1(2) BLEED 

@@ 如 果 积 冰 : 

进 近 速 度 .ee VLS+1OKT 



































参 往 OR 和 劳 2 谣 挫 葡 FCOM 302.80 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.36 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 引 _ 和 气 





国 若 1 发 引 气 由 于 下 列 情况 之 一 -而 失效 ， 
1 发 漏 气 
] 发 失火 
起 动 活 门 1 在 开 位 故障 
一 下 降 到 FLI100MEA( 最 低 航 路 高 度 ) .Ne 始 
近世 下 由 动 了 10001， 估 胡 会 诚 散 大 ， 态 /过 育 M 和 和 遍 度 。 
避免 结 冰 情 况 
国 若 2 发 引 气 由 于 下 列 情况 之 下 而 失效 : 






























































2 发 漏 气 

2 发 失火 

起 动 活 门 2 在 开 位 故障 

| 检查 关 

一 下 降 到 FL2200MEA 开始 
下 大 下 磋 到 了 220， 龙 万 全 闫 库 厌 ， 舌 复 4PU 估 气 

和 入 民国 和 和 仙人 表 全 让 条 六 站 各 仙 故人 让 区 设计 区 交 。 昌 动 





在 入 硒 巡 床 办 ， 示 动 APU。 
@ 在 或 低 于 FL220: 


人 于 六 冰 和 全 全 人 人 全 和 关 
4PU 弥 气 殉 人 万 于 奏 划 态 狗 
ARR 疝 半 | 全 开 





最 高 FL220 
避免 结 冰 情况 
国 所 有 其 他 情况 ， 








这 蔬 和 达 动 了 220, 龙 厄 会 襄 阴 灰 ,以 外相 2 和 项 荔 尖 成 功 许 系 记 内 4PU 估 邱 。 
@ 若 两 个 组 件 可 用 : 
考 历 个 贸 访 7 了 人 护 万 必 状 总 厅 关 开 稚 贡 务 大 帮 商 订 真 页 历 认 现 碟 障 。 党 斌 隆 丰 
后 来 成 联 稚 发 动 认 弥生。 
国 若 1 发 引 气 先 失 效 : 












































二 组 作 让 有 且 和 关 
0 接 通 
国 若 2 发 引 气 先 失效 
二 生 作 交 关 
入 接 通 
<> 
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飞行 机 组 操作 手册 引 _ 和 气 


空气 ， 双 引 气 故障 ( 续 ) 





@ 若 发 动机 引 气 未 成 功 恢复 ， 或 者 一 个 组 件 不 工作 : 
人 检查 开 
一 下 降 到 FL220/MEA 继续 


胡 散 下 让 到 了 220， 秀 万 会 羧 衣 大 ， 必 和 危 短 复 4PU 做 乞 。 





人 起 动 
不下 奔 过 天 力 ， 窟 动 4PU 
@ 在 或 低 于 FL220: 
的 关 
獒 /4PU 好 和 气 万 无 帮 槛 态 狗 。 
人 局 生 | 二 全 开 
最 高 FL220 
避免 结 冰 情 况 
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人 A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.46 


P1 
飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 300 | 修改 17 


数据 链 ”ATSU( 空 中 交通 服务 组 件 ) 故 障 





机 组 注意 
ATISU 起 始 故障 
瑚 478U 彗 势 茂 障 力 玉 黎 大。 参 几 了 04.46478U 起 娘 。 


状态 
只 有 ATC 通讯 语音 方式 
只 有 公司 通讯 语音 方式 ALsU 
DAIALINK ATC 
DATIA COMPANY 








不 工作 系统 








数据 链 ”ATC( 空 中 交 
[组 注意 
只 有 ATC 通讯 语音 方式 






































“ATC 通讯 语音 方式 不 工作 系统 
DATIALINK ATC 


数据 链 ”公司 故障 
机 组 注意 
状态 


不 工作 系统 
DAIA COMPANY 
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GA330 | We 














国 应 急 关 车 
娘 锋 田 瑶 下 功 耻 办 ， 衣 发 “应 短 类 基地 
一 花 历 人 太 芍 大 房 苍 内 让 庆历 厌 上 和 APU 光 钞 开光 ， 束 
一 飞 太 不 幼 竹 欧 殊 务 入 4PU 人 火警 开光 大 和 丰 ， 或 
一 乾 历 人 发 交加 六 蕊 沪 历 大 /MA4APUEMERSEUTDOWN 开交 大 大 
关 























国 APU 非 自动 关 车 
历 FECB 攻 湖 到 友 个 克 障 入 加 ， 厄 4PU 娘 术 7。 
人 了 工 兴 钞 4PU， 人 双人 穷 办 项 要 大 让 勤 估 和 邱 好 移 隶 。 
@@ 如 果 不 必 使 用 : 
用 全 生生 全 全 全 全 全 全 全 人生 汪 作 全 人 全 全 全 全 























工作 系统 
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@A530 | 征 仙 和 


飞行 机 组 操作 手册 门 顺序 001 























左 ( 右 ) 前 客舱 门 或 
左 ( 右 ) 中 客舱 门 或 
左 ( 右 ) 后 客舱 门 或 
左 ( 右 ) 应 急 出 口 或 
前 (后 )( 散 装 ) 货 舱 门 或 

电子 舱 门 或 

古 过 硼 笨 /7 大户 轴 阵 卉 和 ， 办 幼林 这 称 秒 失 /7 侈 爷 。 

海 骨 之 亡 衣 好 棚 音 胡 和 抢 /7 许 荔 大 办 彩 胃 让 并 竹 话 夹克 人 移 疡 司 玫 锥 区 条 办 床 
国 在 地 面 : 

组 件 + 客 舱 压 力 不 可 月 





























LU 








不 工作 系统 
CAB PR 1+2 
PACK 1+2 





国 在 飞行 中 : 
只 要 客舱 压力 正常 ， 无 需 机 组 作 动作 。 
@@ 如 果 不 正 常 的 客舱 垂直 速率 : 
最 大 的 飞行 高 度 层 限 制 在 FL100 或 MEA( 最 小 航路 高 度 ) 或 最 小 越 障 
最 类 改行 出 麻 属 。wsRo 人 人 CO 100/MEA 
蓝 锋 友 开 /7 贡 条 压 护 衣 不 磊 咎 访 移 和 高 度 娃 如， 庆 纺 万 肖 了 和 碟 光 涯 
水 徐 答 厌 考 向 高 度 。 
移 秀 观 硝 天 答 /7 垦 艳 壮 式 办 ， 历 扩 ， 获 砂 不 要 砂 厅 会 琛 大 。 


状态 
Tv 


志和 全 100MEA 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 门 顺序 001 


门 位 置 探测 1(2)(1+2) 









@ 起 飞 前 在 地 面 : 
组 件 + 客 舱 压 力 不 可 用 
PSCU 庚 贿 1(2)(1+2) 基 怠 。 



























不 工作 系统 
PACK 1+2 
CAB PR 1+2 
DOOR DET 102) 
(DOORS DET) 
( 门 探测 ) 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 





发 动 雁 妊 火 了 万历 EGT、N2、 丛 六 涝 和 提 达 请 奔 让 ， 搞 厅 Ni1 妖 淮 严 软 荔 。 
发 动 契 次 刀 态 防 次 次 方 : 
一 化 人 岂 声 ， 


一 飞 历 娘 现 贸 复 扒 斤 玛 焉 站 动 

一 看 复 抄 葡 不 彤 大 和 办 发 动 认 由 医 ， 

一 郁 应 扩 不 大 入 攻 并 ， 奶 流质 水 基 才 ，N2 或 N3 无 徐 大 。 
国 在 一 个 N1 轴 有 裂 开 的 情况 下 : 

















































































































轴 故 障 
网 DEC( 全 功 居 未 字 不 发 动 契 藉 册 月 动 光 儿 发 动 大 。 
推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢车 
发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动 本 es 关 
国 起 飞 前 或 落地 后 
佳 力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢车 
发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动 本 es 关 
@@ 如 果 损 坏 : 
一 发 动机 火警 按钮 ( 受 影响 的 发 动机 ) 按压 
计 直 旧业 火 估 和 释放 
一 左 + 右 内 侧 油箱 分 开 ON 
@@ 如 果 无 损坏 : 
一 发 动机 ( 受 影响 的 ) 重 新 点 火 .es 开始 
发 动机 1(2) | 关 车 











娘 轩 扫 疡 或 发 动 大 鼎 火 不 成 荔 应 局 发 动 庆 天 于 瑚 户 


气 二 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 





发 动机 1(2) 失 效 ( 接 上 页 ) 








国 在 飞行 中 
@@ 如 果 发 动机 火警 按钮 未 按 下 : 
一 发 动机 起 劫 选择. 点 火 
直 帮 话 疆 上 谋 火 在 态 欣 克 DEC 尝试 六 助 虚 火 。 
一 推力 杆 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢车 





总 : 在 GPWSIUEGPWS) 妈 到 欧 项 了 候 加 和 ， 妆 人 多角 GPWS (EGPWS) 驳 户 历 减 访 全 
雍 攻 成 胡 后 入 了 18 压 ， 要 外 加 (站 机 旧 大 局 诺 攻 劲 缆 大 历 房 之 府 傅 妇 劲 旨 
外 益 笛 该 调 VMC))。 





























@@ 如 果 30 秒 后 发 动机 没有 重新 点 火 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 其 
@@ 如 果 损 坏 : 
一 发 动机 火警 按钮 ( 受 影响 的 发 动机 按压 
芒 轴 发 动 历 火 欧 藤 魏 已 盘 压 ， 了 网 DEC 不 再 就 做 赴 。 
一 10 秒 之 后 工 号 灭火 瓶 释放 
一 左 + 碳 内 侧 油箱 人 分开 ON 




















天 芒 疾 次 让 妨 绢 0 将 历 个 力 詹 访 矢 欠 骨 币 /7 成 JE 党 朱 。 
@@ 如 果 无 损坏 : 

















一 发 动机 ( 受 影响 的 ) 重 新 点 火 .ee 考虑 
菇 矿 发 动 大 更 甸 皇 (等 因 天 户 。 
发 动机 1(2) | 关 车 











娘 闫 世 刀 或 发 动 大 看 曾 所 火 不 成 功 ， 区 散发 动 庆 光 革 鸡 户 。 

好 园 押 开 发 动 衣 基 动 药 煞 训 ， 忆 发 动 讽 光 基 厅 区 劲 企 罗 和 筑 劝 庆 散 洲 人 陈 王 一 
个 安全 高 度 。 

党 斌 毒 太 乱 形 笼 万 一 个 可 廊 失散 度 参 高 大 天 詹 瑟 蛇 处 放 医 到 。 

历 天 内 属 万， 胡 形 息 3 痢 肪 。 艳 MCDU / 秦 帮 月 和 瑟 3 信 为 者 防 肛 区。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 关 车 























@ 如 果 发 动机 灭火 按钮 未 按 下 : 























动人 届 起 动 达 样 汪 人 点 火 
秦 厌 译 统 让 火 可 厌 护 工 久 入 发 动 大 。 
上 总: 2 有 仑 发 动 雁 先 融 厅 ， 娘 黑豆 般 纹 雁 动 殉 卫 大 ( 履 旗 村 之 房 发 动 历 先 匠 ， 当 众 无 
浓 诗 形态 1， 庆 铸 访 死 。 
一 起 落架 (在 起 飞 阶段 显示 ) 收 上 
/伏击 矶 全 了 训 0 的 0 的 监控 

















这 : 妨 园 发 动 大 忆 医 2 应 硫 羽 扒 涛 大 和 贡 妥 拓 大 茵 人， 如 砂 光 饭 与 关 苞 发动 丰 极 天 
胃 减 大 有 。 妙 硬 隶 丰 衣 发 动 秦 不 厚 契 动 记 这 同 。 














全 方 了 和 拌 和 TA 
次 要 故障 
*ELEC 
*HYD 
*#F/ACTL 
庆 : 在 存 些 由 加 入 ， 大 记 化 大 不 乔 歼 纪 力 记 ， 艳 到 芝 厌 护 贡 参 峙 之 房 ， 《大 帮 乡 也 
彤 过 必 盘 。 历 扩 ， 在 确 沈 了 幅 四 ， 外 请 度 轴 为 帮 确 GPWS， 克 女人 变 ， 千 钩 当 关东 
至 外 了 LS 记 要 可 蕴 虎 作 奉 笛 名 必 。 
气 不 正常 引 气 形态 





3.02.36 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 








燃油 不 平 不 工作 系统 
进 近 程序 BLUE HYD 
@ 缝 翼 / 襟 收 伸 出 前 : (YELLOW HYD) 
@@ 如 果 1 号 发 动机 关 车 和 绿 液 压 系统 失效 : | PART SPLRS 
赣 关 」‖ REVI1(C) 
@@ 如 果 2 号 发 动机 关 车 和 绿 液 讨 系统 失效 : CAT3 DUAL 
一 黄 系 统 电子 泵 ENG 1 (2) BLEED 
襟 PACK 102) 
: | G ENG 1C) PUMP 
参 条 ORH 笋 2? 记 秒 葡 FCOM3.02.80 B ENG 1 PUMP 
参 虑 使 用 APU 发 电机 (YENG 2 PUMP) 
缝 翼 慢 (如 果 1 号 发 动机 关 车 ) GEN 1 (2) 
襟 避 妈 慢 (如 采 2 号 发 动机 关 车 ) ALTN BRK (如 果 ENG 
仅 三 类 单 着 陆 (a) 1 关 车 ) 
总 ， 娘 黑 一 个 发 动 契 火 欧 友 魏 己基 入 ， 多 动态 启动 雍 力 | PART GALLEY 
万 议 不 了 人 芒 ， 历 内 ， 考 久 艇 力 孙 劲 2 关 
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人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 





发 动机 所 有 发 动机 熄火 
NGA4LLENG FIL4ME OUT ”你 仑 加 矢 厂 ” 开 EC FMER ” 警 条 。FCOM 
和 盆 3 关 码 傣 厂 银 大 充 FC4NM 大 惟 “ 廊 硼 发 动 而 妊 无 ” 族 信 消 民 甸 历 为 了 大 了 于 你 
静 与 发 动 契 妊 火 郁 光 胃 廊 方 FEC4M 更 证 砂 抄 厅 OR 厅 <NGA ENG FTA4ME OUT?” 
方 历 不 访 ， 芒 谢 庆 娘 名 存 厂 多 上 友 际 刺 及 衣 妈 由 用 户 在 头 刘 OORT ENG 4 ENG 
FL4ME OUT ”为 历 确 访 1y: 
一 奶 团 一 分 勤 多 打发 动 认 短 复 ， 基 订 胃 M EC4M 鸡 户 
一 女 团 次 育 发动 座 乱 复 ， 绝 组 姑 厅 ORD “ENG 41L ENG FLAME OUT 7” 为 历 故 访 
芒 夺 /大队 ， 潮 队 EC4M 区 各 形 硼 栖 FC4M 汰 芒 不 。 









































尽快 着 陆 
攻 风 下 全 人 工 开 
三 此 动机 起 动 选 择 汪 全 证 二 生生 让 二 贡 区 区 点 火 
萎 园 诺 订 友和 氟 廊 表 发 动 庆 诅 丰 ， 参 几 ENGA4LL ENG FTL4AME OUT ”为 历 确 访 厅 关 
哀 从 态 应 办 FEC4M 本 访 天 这 入 。 
全 扒 为 等 届 本 和 慢车 
皇 最 佳 重 浙 和 成 火速 度 生生 生 交 和 人 生 2 300/.82 











下 砍 地 参 办 帆 加 刻度 下 300kUg。 不 要 万 沪 MMO。 

“300082 垦 爱人 基 惟 帮 闫 在 动 袍 请 。 户 到 减 了 人 至 260 海 避 外 计 可 大 村 亡 一 个 娩 六 有 
人 硕 遂 。 以 3 了 00082 挤 议 度 ， 在 诉 衣 发 动 大 媒 火 讨 耻 妈 下， 杂记 高 民 层 400 和 到 
励 历 大 纷 圳 村 15 从 锰 。 太太 细 为 700 盗 轨 。 娘 轩 刻 度 落 并 先锋 从 所 区 ， 砍 还 
大 优 厚 新 虞 火 蕊 度 认 外 胃 奖 芒 胡 2 ”万 丰 , 考 更 复 大 无 150 大 , 存 夏 20 碗 44000 
司 胡 义 应 上 05 (和 锣 轨 ， 妨 黑 更 旧 为 170 克 374000 砍 ， 筋 太 奖 式 应 该 盘 1.5” 庙 



























































A)。 
一 应 急电 气 电源 (如 果 未 自动 偶合 ) 人 工 开 
WE 让 交 二 二 丰 SR 使 用 











办 存 VERFI 一 启 衣 良 。 证 御 4TC 廊 汐 应 短 外 洛 扒 风 所 形 隐 这 认 认 及 和 售 。 妇 多 无 
让 与 4TC 谍 珊 ， 在 VFF121.5MBZ 妖 遍 上 发 崇 旭 除 个 尼 。 
@@ 30 秒 之 后 ， 如 果 没 有 重新 点 火 : 









































佐 帮 动 相 于 下 本 全 关 30 秒 / 开 
发 动 胡 庆 硝 /7 必须 成 恋 光 修 30 形 以 大 同类 究 谣 克 。 
@@ 如 果 不 成 功 : 
机 组 氧气 面团 ( 高 于 FL100) 戴 上 
@@ 当 低 于 FL250 时 : 
三 APBU( 奶 果 可 以 王八 全 区 起 动 
蕊 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 所 有 发 动机 熄火 ( 续 上 页 ) 
@@ 当 低 于 高 度 层 200: 
[更 | 访 冰 天生 全 全 生生 全 全 三 关 





@@ 按 顺序 
一 发 动机 主 电 门 (一 次 一 个 ) 关 30 秘 / 
一 最 佳 速度 ( 当 APU 引 气 可 用 时 ] 230KT 
和 友 MPFD 不 银 关 妥 所 请 度 。 开 失 反 2 230 海 友 外 记 湖 度 《 厄 ， 然 厅 负 
万 一 发 不 工 仿 旨 记 刻度 参 1ORT407)。 
一 小 心 使 用 方向 盘 
攻 轿 页 岂 防 胡 友 孙 或 铸 上 友 降 ， 拓 万 大 散 沿 音 沉 轨 挤 太 基 这 际 或 开光 际 ” 














































































































论 厅 多 多 1 1， 必 短发 丰 帮 碾 估 工作。 
一 最 小 冲压 空气 涡轮 速度 140KT 
刻 层 减 到 130 次 大 外 1 之 所 万 秦 维 向 碟 历 RAT 做人 大 。 
@@ 起 落架 重力 放出 : 








最 尖 十 大 汪 人 200KT 
一 起 落架 重力 放出 (如 果 预 计 不 做 水 上 迫降 ) 放下 





态 无 安 馆 历 胡 纷 矢 去 ， 厌 砂 不 要 现 碗 PFD /办 “ 砂 万 人 了 他 NM 大 闻 ” 
@ 当 起 落架 放下 锁 住 时 : 





















































二 放下 

目标 束 故 人 170KT 
@ 接地 时 

二 发动 机 诗 南 亲疏 生生 全 生生 全 人 全 全 信和 关 

= 人 EU 尘 电 | eHR。 区 人 关 

三 撤 商 全 开始 
液压 | 蓝 + 黄 系统 低压 
全 2 思 中 村 人 基 
小 心 作 机 动 飞 行 

艺 二 


CES ALL 


人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 





飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 所 有 发 动机 熄火 ( 续 上 页 ) 
飞行 操纵 备份 法 则 (保护 失去 ) 



























































































































































关东 板 司 人 不 要 使 
最 大 下 度 330/.82 
不 工作 系统 
减速 概 和 和 不 要 使 用 ‖ PCTL PROT 
最 大 速度 .es 330/.82 1 STABILIZER 
最 水 RAE 速 度 140KT 1 B+Y HYD 
小 心 作 机 动 飞行 PACK 1+2 
避 开 结 冰 条 件 ie 
党首 二 十 
， CS 1,000psi 7 
@ 为 放出 缝 爱 : A/CALL OUT 
0 .1 ANTISKID 
一 着 了 嘻 恢复. 开 | Rup TRIM 
人 使 用 襟 翼 1 wrNG AICE 
@ 为 放出 缝 翼 (如 果 燃 油 人 工 前 输 已 经 选择 ): ‖ MOST SPLRS 
一 配 平 油箱 方式 自动 | REVERSERS 
一 配 平 油箱 供 油 .7 自动 | HE 1+2 
@@ 起 落架 重力 放出 NVW STRG 
是 大 壕 度 OO 200KT AUTO BRK 
一 起 落架 重力 放出 .es 放下 『 ALIN BRK 
@@ 当 起 落架 放下 锁 住 时 : MOSTF PUMEYS 
一 起 落架 放下 ‖」 SFES“ 
一 俯仰 控制 能 力 减 小 
国标 速 请 汪 全 170KT 
备用 法 则 : 保护 失去 
考虑 使 用 APU 发 电机 
MCDU 备用 导航 可 用 
只 有 1 类 


毒 久 和 谢 复 之 后 : LGCI1U1 、 殉 理 媚 洁 ] 航 复 。 庆 入 夏 上 多 天 殉 攻 和 旗 。 人 和 从 下 太 娩 沪 碗 个 
人 工大 历 表 娩 衣 腕 多 而 在 不 了 和 淖 澳 人 。 
这 廊 广 发 动 座 妊 火 记 庆 并 页 和 龙 ， 太 大 夯 下 更 胃 汰 芒 砚 万 。 


二 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 所 有 发 动机 熄火 ( 续 上 页 ) 





@@ 如 果 所 有 发 动机 都 恢复 : 
光 悄 全 发 丰 帮 户 动 或 人 了 考 仓 记 ， 大 大 记 硼 发动 其 前 防 塌 ， 户 注 观 区 流产 洲 沁 釉 
邦 奶 历 应 得 发 丰 帮 做 硝 。EC4M 不 厚 儿 并 ENGALLENG FIL4ME OUT ” 鸡 户 ， 
历历 人 劝 彬 访 观 汰 式 湖人 ， 
燃油 FCMC 1+2 故障 
参 儿 FCOM 3.02.28 办 M 和 CHMC 1+2 碟 异 ”不 户 















































不 工作 系统 
最 小 训 压 空气 涡轮 速度 .ee 140 KT 1 FUEL AFT XEFR 
进 近 程 序 : BSCU CH 1 
@ 放 缝 翼 时 : LWSHLD HEAT 
一 着 陆 恢 复 .es LGCIU 1 
丰 达 讨 ， 九 下 寿 久 和 许 破 开 肯 孜 复 LGCIUJ ，‖ REFEUEL PUMP 2 
BSCUIT，SFCCI 观 WPC1 。 直 WNDOW HEAT 
一 GPWS 襟 避 方 式 .ee 关 
@ 重力 放 起 落架 时 : 
最 大 豆 狠 3 200 KT 
一 起 落架 重力 放出 ee 放下 
@@ 当 起 落架 放下 锁 住 
一 起 落架 放下 
燃油 耗 量 增 加 





























六 : 奶 轴 厌 育 一 生发 动 大 短 复 ，PFC4HM 估 儿 而 更 多 株 户 网 为 1 月 一 肠 发 动 认 不 了 大 。 
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P7 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 
发 动机 1(2) 控 制 系 统 故 障 


国 在 地 面 : 
准 为 村 情人 生 全 慢车 
一 发 动机 主 电 门 7 关 
国 在 空中 : 
国 在 P30 故障 的 情况 下 : 
避免 推力 快速 变化 
国 在 FMV 或 FSV 位 置 故 障 的 情况 下 : 
发 动机 1O) 反 应 缓慢 
国 在 N1，N2 传感器 故障 的 情况 下 : 
发 动机 10) 慢 车 
国 在 引 气 活 门 故障 的 情况 下 : 
条 于 俩 站 2) 慢车 






























































图 在 P30 故障 的 情况 下 : 
避免 推力 快速 变化 

图 在 FMYV 或 FSV 位 置 故障 的 情况 下 : 
发 动机 1(2) 反 应 绥 慢 

国 在 N1，N2 传感器 故障 的 情况 下 : 
发 动机 1(2) 慢 车 


| 发 动机 12) 引 气 状态 故障 
有 确 DEC 将 拟 府 存 仿 溪 六 和 而 藉 套 履 绚 每 主 /7、 细 护 洲 /7、 田 机 参 发 动 大 万 就 六 7、 交 
盘 细 和气 尘 /7 修 和 汰 式 。 
高 慢车 
蓝 局 绚 每 、 丛 簿 猛 防 请 /7 方 开导 府 存 信 让 和 萝 ， 殉 DEC 局 彤 移 鸭 MhM 发 动 大 复 涉 任 革 
驳 高 。 
@ 起 飞 之 前 : 
一 组 件 1+2 
一 机 可 防 冰 ( 如 果 发 动机 防 冰 开 
斥 行 中 两 个 组 件 可 用 (在 地 面 显示 ) 




























































































两 个 组 件 在 空中 可 用 (在 地 面 ) 
发 动机 ( 受 影 响 的 ) 高 慢 好 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) FADEC 系统 故障 


芒 贺 硼 一 个 不 彤 成 府城 异 藤 网 一 个 或 历 个 谣 洁 。 世 芍 何人 砂 在 奶 历 夭 发 。 





























发 动机 1T(2) 次 要 故障 


发 动机 1(2) FADEC A 故障 
大 DECA 三 洁 茂 迟 失 ， 发 动 让 六 应 章 而 尖 肪 臣 丰 不 崩 旋 动 
机 组 注意 。 


发 动机 1(2) FADEC 识别 故障 
砚 DEC 不 久 训 男 发 动 丰 月 起 。 
机 组 注意 。 





动机 1(2) FADEC 冷却 故障 
殉 DEC 崔 郁 系统 历 无 大 隙 受 九 防 。 
机 组 注意 。 


发 动机 低压 轴 保 护 失效 
人 肆 压 攻 护 威 殉 或 由。 
机 组 注意 。 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 





华表 也 一 个 或 历 个 证 洛 。 态 区 爷 砂 在 奶 历 厌 发 。 



































懈 DFEC 不 角 斩 乱 发 动 认 形 芒 。 
机 组 注意 








龙 压 盘 护 威 竹 龙 异 。 
机 组 注意 。 








除 力 NM 
机 组 注意 。 





发 动机 1(2) 中 压轴 失去 保护 
四 厌 将 区 世 项 人 猴 为 系 先 去 。 
机 组 注意 。 








CES MSN 0916-0942 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) FADEC 故障 

根据 显示 器 上 的 指示 证 实 发 动机 状态 
历 天 发动 帮 关 并 先 矢 ， 万 内 必 鹏 现 丰 有 人 它 贡 妥 丰 历 ， 妨 BID( 涛 克 、ELFEC( 丰 饭 或 
BLEED( 弥 急 ) 砚 历 ， 泡 江 稀 发 动 丰 汰 芒 。 
@@ 若 发 动机 工作 不 正常 : 

力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
关 车 












































让 飞 内 ， 当 一 个 徐 力 确 融 闫 CI1B 与 了 EECT 之 /和 导 或 奶 美 历 克 DEC 秦 芭 和 丰 
6 除 力 方式 与 徐 力 严 摇 砂 千 不 一 息 认 ， 芒 芍 仑 办 现 。 
国 没有 减 推 力 起 飞 功 能 选项 的 飞机 : 
@@ 如 果 灵 活 起 飞 温 度 没有 设 定 ， 而 推力 手柄 在 FLX MCT : 
一 推力 手柄 
图 有 减 推力 起 飞 功能 选项 的 飞机 : 
@@ 如 果 既 无 灵活 起 飞 温度 又 无 减 推力 设 定 ， 同 时 推力 手柄 在 FLX MCT : 
力 手 柄 慢 
@@ 如 果 减 推力 等 级 已 设 定 同时 推力 手柄 在 TO GA: 
力 手 柄 



























































发 动机 起 飞 推力 不 一 致 
在 诊 历 历 个 克 DFEC 秦 非 不 局 Mg 让 《 险 N 太 瑚 元 际 复 为 。 
机 组 注意 。 














发 动机 1(2) 燃 油 过 滤器 阻塞 





力 手 柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) | 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 
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@A330 “| 直入 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


[发 动机 1B)EIU 放 障 


BE1U 与 网 DFEC 之 /hy 数 铬 后 绪 先 焉 。 友 Up 
万 动 参 力 戎 丢失 去。 
“ 受 艇 网 抄 发 动 雁 友 难 和 去 。 
“ 当 夫 素 和 修 革 记 ， 受 散 岂 衣 发 动 契 太 硼 高 奶 历 修 革 可 人 历 。 
“ 受 艇 太 失 发 动 认 Ni 扒 绚 和 修 矿 夭 去 。 
“ 受 饼 了 网 发 动 让 人工 在 动 先 去 。 
“元 小 让 《 基 去 。 
国 在 地 面 
起 飞 推力 : 仅 TOGA 


高 慢车 
攻 局 列 乞 、 纺 谓 有 开航 等 况 一 彬 , 网 DEC 将 赃 加 胡 应 发 动 胡 扒 复 淮 鼻 车 。 
@@ 起 飞 之 前 : 


一 机 可 防 冰 (如 果 发 动机 防 冰 











成 为 砚 DFEC 启 伏 优 受 EMNG 4NTTLTCE 应 /7 修 千 信介 ， 当 发 
手 族 丙 让 天， 全 人 砍 缘 WINGANTTICE 秦 帮 左 开 化 。 
谣 杜 态 冰 必 须 论 帮 开 ， 以 外 与 网 DEC 2 和 邱 尖 入 一 焉 。 

空中 两 个 组 件 可 用 






































起 飞 推 力 : 仅 有 TOGA 
发 动机 ( 受 影 响 华 性 动 起 动 功能 

空中 两 个 组 件 五 
人 高 















































影响 的 发 动机 ) 


影响 的 ) 仅 有 自动 起 动 功能 工作 系统 
多 啊 的 ) 高 慢车 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


感 PTCC( 遍 大 次 花 条 隐 瑚 贿 : LPTCC( 大 大 次 落 条 杞 勒 ， 勤 息 务 淮 胡 汪 /7 在 克 1y 敬 了 
国 HPTCC( 高 压 涡轮 间隙 控制 ) 活 门 开 

国 LPTCC( 低 压 涡轮 间 隐 控制 ) 活 门 开 

国 NAC( 短 舱 ) 冷 却 活 门 开 














发 动机 1(2) 点 火 A(B) 故障 


工作 系统 
ENG 1(C)IGNA 
(B) 








发 动机 1(2) 点 火 A+B 故障 


ENG 1(C2) IGN 


F 不 利 天 和气 














发 动机 1(2) 点 火 供 电 故 障 
所 人 火 贡 组 MIJ 泵 每 稍 次 大 让 先 云 。 
机 组 注意 


一 推力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
@@ 如 果 警 告 仍 存在 : 

一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
发 动机 1(2) 关 车 


发 动机 1(2) 传感器 故障 
妨 梨 130 效 浆 式 异 ， 芒 欧 不 M 现 。 


高 慢车 
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ONYN2NSR | 
力 最 大 指针 指示 : 
AI1 大 无 99% 
N2 大 无 103.3% 
N3 大 无 100% 
一 推力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
大 党 族 太 可 入 插 看 形 猴 楷 到 和 个 者 杀 。 
不 给 妨 好 有 灵 夭 大 好 采 。 
如 果 推 力 手 柄 在 慢车 位 超过 3 秒 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
萎 黑 移 订 不 大 了 发 动 认 类 和 东 , 奶 大 胡 砍 这 安全 《 廊 扒 香 狼 万世 诊 力 各 优 少 访 。 
发 动机 1(2) | 关 车 


颁 散 “ 故 动 大 光 革 ” 移 序 。 


























国 最 大 指针 指示 : 
EGT 超过 850*?C 或 在 起 飞 马 力 时 超过 920?C( 或 超过 900*C 达 20 秒 以 上 ): 
力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 收 至 低 于 限 偶 
正和 售 族 太 也 彤 振 看 形 钦 楷 到 和 个 考 怨 。 
磊 纵 妨 好 有 灵 上 态 好 脆 。 
@@ 如 果 推 力 手柄 在 慢车 位 超过 5 秒 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
萎 轩 笑 人防 不 在 除 发 动 大 类 芭 , 奶 荡 厄 软 这 安全 展 亨 昌 兴 万 居 珍 力 尽 傣 少 防 。 
发 动机 1(2) | 关 车 


菇 矿 “ 动 大 光 革 ”各 序 


发 动机 1(2) 超速 保护 故障 
碟 异 储 次 能 网 甬 芯 诡 傣 执 贡 朋 。 
盘 妥 办 多 纵 力 。 
机 组 注意 。 
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@@A330 ”| 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 修改 18 


机 组 注意 。 
历 FWVC 上 入 尖 失 砚 厅 发 劲 庆 甘 和 丰 动 闵 耻 衣 阮 或 ESFWC 启 NM 项 奉 2 痪 不 克 





在 次 方 友 准 厌 不 阵 仿 的 让 加 人， 民 驮 力 尼 妥 修 大。 

@@ 如 果 FADEC 自动 选择 慢车 : 

一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 

馆 铸 砚 DEC 启动 纱 大 7 了 旋 和 她 要 将 戎 力 天 好 让 到 作 革 。 


发 动机 1(2) 反 推 抑制 


态 秦 稳 糙 友 共 功 笛 。 
机 组 注意 。 




















不 工作 系统 
REV102) 


发 动机 1(2) 反 推 故 障 


碟 障 侍 次 死 购 动 友 其 般 用 。 
@@ 如 果 FADEC 自动 选择 慢车 : 
动机 ( 受 影响 的 ) 慢 车 























@@ 如 果 FADEC 自动 选择 慢车 : 不 工作 系统 
发 动机 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢 车 REV10) 
庆 : 在 庆历 发 动 大 奉 动 扩 育 记 会 轨 驱 寿 扒 发动 认 友基 大 障 人 欧 何 。 
萎 轩 丰 天 砍 以 和 逊 衣 厅 ， 动 玛 洲 先 ， 可 以 到 为 艳 括 苞 亿 万 硼 衣 历 人 办 观 收 毒 必 
静 笑 会 奶 议 大 飞 轴 )， 
一 移 受 绪 岗 MM 发 动 认 珍 略称 谣 成 下 友 轮 诱 大 多 
一 一 礼 友 准 宛 会 成 办 ， 兰 共 力 天 好 履 订 到 所 妊 和 从 。 
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7 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 前 推力 位 








发 动机 1(2) 反 推 开锁 
国 在 地 面 : 
@@ 如 果 FADEC 没有 自动 选择 慢车 : 





一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢车 
@@ 如 果 FADEC 自动 选择 慢车 : 
发 动机 ( 受 影 响 的 ) 在 慢车 






































E 力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动 本 9 慢车 
居多 殉 DEC 户 动 论 珍 7J 和 企 东 ， 友 不 移 诊 加 无妨 让 至 作 东 
国 在 空中 : 
最 天 ji 床 用 5 全 300/.82 


发 动机 ( 受 影 响 的 ) 在 慢车 

办 存 在 发 动 帮 月 动 乡 千 双修 车 砂 记 ， 才 细 大 。 

一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 慢车 
励 夭 网 DEC 户 动 小 大 三 竹 基 ， 女 峭 挫 力 天 好 渴 天 鼻 东 。 















































@@ 如 果 抖 动 : 
最 大 速度 250/.70 
人 万 才 人情 辣 人 慨 车 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 基 
发 动机 1(2) | 关 车 











区 和 游 “ 发 动 座 光 芭 ”五 育 
好 :7， 侈 万 帮 给 ( 隐居 入 当天 1]2 励 齐 可 历 大 入 则 记 让 册 光头 太 ， 在 全 劲 个 四 ， 
雪 六 灰 将 碟 雁 ， 局 记 将 扼 友 大 jg 到 而 岩 藉 。 然 历 1 万 刀 妨 认 枯 筑 戎 矢 公 度 
2， 不 观 猎 beta 观 pela 局 应 。 
移 磊 迁 二 AMM 发 动 大 靳 一 大 MM7 太 9 产 席 到 扰 ， 坟 1 区 一 詹 访 历 殉 。 


二 











CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 





飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 反 推 开锁 ( 续 上 页 ) 


















































状态 
地头 j 来 贿 和 300/.82 不 工作 系统 
@@ 如 果 抖 动 : BLUE HYD 
最 尖 速 席 汉 人 250/.70」 (YELLOW HYD) 
进 近 程序 PART SPLRS 
全 省 | 出 使 用 襟 翼 3 | REY !1(2) 
@@ 如 果 拌 动 : CAL3 DUAL 
一 GPWS 襟 翼 方 式 关 卫 人 人) 十 卜 四 
一 者 陆 全 使 用 襟 辟 2 GENG 1C) PUMP 
TH 环球 二 病 二 世 关 省 宙 和 训 二 放 过 二 二 各 生成 认 过 这 志 全 守 基 下 二 过 二 天 乏 办 时 B ENG 1 PUMP 
进 近 速度 RS 和 (YENG 2 PUMD) 
一 着 陆 距 离 程 序 区 人 实施 GEN 1(2) 
委 知 OCR 刀 条 2 民 离 众 或 FCOM 3 了 .02.80 | ALTN BRK 
一 燃油 不 平衡 本 监控 (如 果 ENG 1 关 车 ) 
发 动机 1(2) 在 慢车 (如 果 由 FADEC 选择 ) PART GALLEY 











缝 辟 慢 (如 果 1 号 发 动机 关 车 ) 
襟 辟 慢 (如 果 2 号 发 动机 关 车 ) 
只 有 三 类 单 




















下 囊 忆 雄 泊 刻 大 为 LS+15U， 世 溺 万 个 加 右 的 记 侨 薛 活 当 扩 这 府 。 
若 ， 蕊 形 碟 障 合 香 我 天 力 拉 闫 外 。 历 内 以 夺 一 用 优 计 请 度 万 内 区 必要 
遍 无 厂 入 售 。 





CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 推 力 手柄 不 一 致 
尽快 着 陆 











局 一 后 发 动 认 上/MM 历 个 族 略 天 妇 房 度 候 感人 砂 不 一 玛 。 
芒 园 下 在 直 地理 办 发 邯 砂 厌 彤 共 力 天 嫂 艳 TDG4 葡 开 NMCT 萌 ， 玖 DEC 砍 攻 TO， 
FLEX，7T0，DRTTO < 级 撩 力度 甬 涛 徐 力 内 启 和 的 香 大 可 胡 除 力 为 CLB。 恕 轿 和 或 内 
更 严 徐 力 无 抽 磊 和 修 革 与 MCT 之 条 ， 艳 从 态 网 DEC 艳 序 共 大 7T74 扩大 铸 CLB 玄 )， 
或 左 她 历 克 DEC 人 刘 大 鼻 革 雍 力 。 
力 在 地 面 : 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 在 慢车 (如 果 TLA 不 在 TOGA 及 FLX/MCT) 
克 DFEC 户 动 小 珍 修 车 珍 力 。 
国 在 空中 : 
最 大 可 用 推力 : CLB( 如 果 TLA 在 或 小 于 MCT 位 置 同 时 起 落架 收 上 ) 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 在 慢车 (如 果 TLA 不 在 TOGA/FLX/MCT 同时 起 落架 放 
下 ) 
寿 护 友 奉 下 奖 成 碎 , ( 勤 奶 壬 局 詹 失 而 0 夭 玖 当 纪 用 数 <0.40 克 克 DEC 户 动 小 到 
您 革 共 力 。 
一 自动 推力 (如 
自动 推力 (如 
启动 珍 力 表 嫂 y, 太 要 应 涉 效 履 上 人 , 挫 力 肯 月 动 个 驳 在 禾 革 与 遍 TI4 之 /1 得。 
状态 
国 在 地 面 : 不 工作 系统 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 在 慢车 (如 TLA 不 在 TOGA 中 ENG 1CJTHR 
或 FLX/MCT) 
国 在 空中 : 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 最 大 可 用 推力 ， CLB 
@@ 当 起 落架 放下 或 
@ 当 马 赫 数 <0.40: 
(显示 ， 如 果 同 一 侧 的 EIU 失效 ) 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 在 慢车 
进 近 程 序 
一 着 陆 


























































































































































































































CES ALL 


@A330 “| 和 各 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 推 力 手柄 故障 


天 雹 大 一 所 发动 大 鸭 存 发 化 力 天 妇 房 度 。 
国 在 地 面 : 
发 动机 ( 受 影 响 的 ) 在 慢车 
隐 DFEC 后 到 秒 友 和 修 芭 共 力 。 
芒 旬 胡 应 入 友 失忆 经 诚 办 ， 殉 DEC 背 令 首 友 更新 收 态 。 
国 在 空中 : 
萎 加 在 帮 涵 到 茂 防 导 廊 小 大 MM 失 力 天 好 人 砂 和 存 
70G4 或 克 开 : 网 DFEC 夫 红 想 《 勤 姑 主机 《 户 到 妈 杆 多 让 。 在 姑 症 做 直 
压 ， 蕊 将 秦 素 CELB 斤 娘 。 
在 息 革 乡 MCT 之 思 ， 让 人 人工 诊 力 瑚 笼 方 式 ， 发 动 认 笑 笼 化 力 玩 加 ， 并 入 
乡下 CC1B 花 力 。 在 录 相 不 应 殉 奖 成 太 记 ， 了 DEC 月 到 涂 下 鼻 庆 纺 娘 。 
忆 必 埠 历 户 动 共 力 。 奶 黑 族 万 ， 太 要 府 小 奖 多 大友 到 侈 村 多 砂 ， 户 动 蕉 
力 放 元 将 挫 力 铸 丢 在 和 修 革 与 CLB 之 条 。 
@ 起 飞 期 间或 缝 贾 与 起 落架 收 起 时 : 
发 动机 ( 受 影 响 的 ) 人 工 推力 在 大 推 
@ 如 果 自 动 推力 在 接 通 位 : 
习 动 推 
















































































翌 动 推 
@ 颖 机 收 进 之 前 : 
习 动 推 
@@ 如 果 EIU 不 可 用 同时 FLX/MCT/TOGA 已 选择 : 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 仅 有 大 推力 
发 动 帮 徐 力 媒人 乡 丰 让 《了 涂 力 。 















































YL 
进 近 程 序 不 工作 系统 
击 使 用 襟 翼 3 ENG 1(C) THR. 
@ 当 L/G 放下 或 缝 贾 放出 时 : LVR 
@ 当 马 赫 数 <0.40: REVY 1(2) 
(如 果 同 一 侧 的 EIU 故障 ， 显 示 ) 
发 动机 ( 受 影响 的 ) 在 慢车 





















































CES ALL 


@@A330 。 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 修改 19 


发 动机 推力 锁定 
沙 天 常态 元 裔 天 月 动 除 力 成 关 开 之 厅 ， 一 厅 或 多 打发 动 大 和 做 力 上 共和 劳 。 妃 开 欧 仑 和 奈 了 
页 局 动 更 起 局 至 蕉 力 无 媳 就 艳 动 。 
一 推力 手柄 








发 动 契 净 六 泥 度 龙 无 20"C。 


发 动 衣 站 沪 次 大 敲 无 190"C。 
一 推力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
为 也 扼 净 访 间 度 周记 到 也 其 以 大 声 渐 站 外 受 絮 网 所 发 动 认 获 力 。 
@@ 如 果 推 力 手柄 在 慢车 位 警戒 持续 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
发 动机 1(2) | 关 车 


区 衣 “发动 如 光 革 ” 敌 太 


| 发 动机 1(2) 滑 油 压 低 | 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 
@ 如 果 警告 持续 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
发 动机 1(2) | 关 车 


艾 散 “发 动 如 光 革 ” 敌 


















































发 动机 1(2) 滑 油 滤 阻 塞 


























CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2)EPR 方式 故障 
受 藤 网 扒 发 动 大 持 砚 DEC 月 动 攻 医 双 N1 方式 。 户 动 珍 略 梢 竺 从 怠 。 














， 非 额 定 方式 时 ， 在 选择 N1 方式 之 前 ， 为 防止 超速 ， 推 力 手柄 设 
置 的 档 位 不 大 于 CLB。 














国 在 地 面 上 : 
国 如 果 额 定 的 N1 方式 工作 : 
一 所 有 发 动机 N1 方式 
受 豆 太 入 发 动 认 Ni 方式 艾诺 侈 。 
曙 录 一 侣 发 动 胡 必须 攻 基 双 Ni 方式 ， 存 天 诊 力 旋 让 。 
国 如 果 非 额定 的 N1 方式 工作 : 
N1 降级 方式 
国 在 空中 : 
一 所 有 发 动机 N1 方式 
国 勾 0 果 额 定 的 N1 方式 工作 : 
一 人 了 ] 
参 乌 3.05.06 难 力 先驱 均 
国 如 果 非 额定 的 N1 方式 工作 : 
N1 降级 方式 
不 超出 N1 限制 
历 天 五 N1 竹 适 妥 短 ， 共 力 严 衣 在 会 所 侯 换 内 ， 佐 发 基 扒 力 过 大 个儿 。 
= 类 二 
攻 复 受 豆 网 认 发动 衣 攻 蕊 劲 浇 疾 害 办 N1 方式 ， 徐 丰 Ni 仿 泪 到 男人 一 语 在 
壬 危 妃 式 扩 发 动 认 Ni 入 。 参 好 了 .05.06 失 力 咎 殉 南 。 
@@ 如 果 EPR 方式 可 恢复 (被 FADEC 探测 到 ): 
EC4HM 你 丈 启动 夯 迪 旬 克 。 
一 所 有 1] 号 发 动机 N1 方式 
隐 DFEC 尝试 许 复 劲 EPR 方式 ， 娘 壬 不 成 功 ， 瑚 光 散 谣 NI1 方式 页 荔 。 


状态 
Tv 















































@@ 如 果 非 额定 的 N1 方式 工作 : 
发 动机 1(2) N1 降级 方式 





CES ALL 


@@A330 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 起 动 故障 
































发 动机 1(2) 起 动 活 门 故障 

国 活 门 卡 阻 在 关闭 位 

池 /7 帮 厦大 用 在 光 历 帮 。 

在 胡 历 ， 要 考虑 铸 历 “调动 让 /7 人 工 族 大” 驮 序 

一 人 工 起 动 ( 受 影响 的 发 动机 ， 如 果 已 进行 人 工 起 动 ) 关 

一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 关 
国 起 动 活 门 未 打开 

风 转 起 动 可 用 ( 仅 在 空中 ) 

一 交 输 引 气 (如 果 另 外 一 侧 的 发 动机 运转 或 右 侧 发 动机 受 影响 时 APU 可 









































































































































于 打开 
一 APU 引 气 ( 低 于 FL220， 如 果 APU 可 用 并 且 另 外 一 侧 的 发 动机 不 工作 ).…… 开 
@@ 如 果 不 成 功 : 

一 人 工 起 动 ( 受 影 响 的 发 动 本 4 关 

一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 劫 机) 其 

国 起 动 活 门 未 关闭 

奶 禾 万 育 历 先 琵 让 动 主 /7 做 乞 M 征 次 。 
一 APU 引 和气 ( 仅 适用 于 左 侧 ]) 关闭 
一 交 输 引 气 (如 果 对 侧 的 发 动机 在 运转 或 APU 可 以 从 左 侧 获 取 ) .………. 关 
一 发 动机 引 气 ( 受 影响 的 一 侧 ) 关 
@ 在 地 面 : 

一 人 工 起 动 ( 受 影响 的 发 动机 Js 关 

一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 关 
@ 在 空中 : 

机 证 了 六 关 





Na 
妓 


NN 








空气 | 不 正常 引 气 玫 

















有 关 相 应 的 程序 参阅 3.02.36 














CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


国 N]1 低 (在 地 面 ) 
万 动 1 疫 方 MI 产 鞍 。 
力 手 柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
发 动机 喘 振 或 EGT 超 限 或 大 顺风 起 动 或 无 点 火 
@ 在 空中 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
更 攻 应 动 房 健 巷 30 确 以 羞 衣 ) 
@@ 在 地 面 (自动 起 动 ) : 
妨 复 盘 孝 奉 动 ， 契 动 巾 项 或 万 光 ， 网 DEC 闪 以 大 烷 疙 从 7% 户 至 减少 14 呈 洋 
在 动 伍 六 流 旧 记 至 在 动 成 功 。 
中 
芒 锡 奉 动 不 成 功 ， 妖 六 证 /7 兴 夯 。 
@@ 如 果 起 动 依 然 不 成 功 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
妖 六 矿 擂 主 /7 观 罕 动 让/7 户 动 光 历 ， 历 个 记 炙 玫 光 妇 。 
在 幅 攻 和 由 加 入， 娘 轩 大 力克 要 考 谨 区 答 列 乞 慧 动 。 
@ 在 地 面 (人 工 起 动 ): 
[起 到 受 坪 














































































































无 诊 若 发 动 胡 30 弄 。 当 N2 寿 天 15 色 夺 ， 起 动 评 /7 厚 新 请 动 订 下 ， 
好: EC4M /不 多 并 庆历 税 拟 客 他 郑 。《 厅 夯 必 须 太 佐 在 丽 更 渐 党 起 一 个 
渐 /h 突 动 ， 或 允 条 不 崩 起 动 个 交 以 死 砍 寺 当 纵 为 卫 信 。 
国 起 动机 故障 或 起 动机 时 间 超 出 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
一 人 工 起 动 ( 受 影响 的 发 动机 ) 





























CES ALL 


人 A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 高 压 燃油 活 门 
国 相应 的 发 动机 低 于 慢车 

高 压 燃油 活 门 未 打开 
遍 压 妖 沪 省/7 葡 障 。 
一 人 工 起 动 ( 受 影响 的 发 动机 ) 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
相应 的 发 动机 不 低 于 慢车 
高 压 燃油 活 门 没 有 关闭 。 
遍 压 妖 六 省/7 葡 障 。 
光 杀 丰 大 妖 六 证/7 人 大 发 动 放 类 东 。 
一 人 工 起 动 ( 受 影响 的 发 动机 ) 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 

总 :在 发 动 放 妖 沪 胡须 疫 方 妖 六 扩 由 加 下 ， 遍 大 妖 就 河 / 7 在 已 光 太 所 ， 杭 就 

不 大 艳 励 寿 尖 在 NA 


发 动机 1(2) 空 气 交 换 器 故障 
涛 加 海 度 检 秽 贡 细 厌 侨 涯 双 厌 异 。 蕊 欧 丈 灰 左 奶 历 庆 发 。 











































































































机 组 注意 。 


人 扒 M# 去 
陋 DEC 芭 为 所 和 锅 拆 列 和 气 形 悉 与 让 幼 亡 知 砚 胃 到 和 后 形式 不 一 玛 。 
@@ 如 果 不 正 常 发 动机 防 冰 : 
不 正常 发 动机 防 亲 
一 推 
全 如 果 不 正 党 
不 正常 大 辟 
一 推力 手柄 
如 果 不 正 常 引 气 或 组 件 : 
不 正常 引 气 或 组 件 
一 推力 手 ; 


发 动机 1(2) 侧 风 保护 故障 


在 户 动 交 广 让 直 隶 葡 另 侨 池 到 厌 了 。 
国 在 地 面 (如 果 自 动 滑行 起 飞 逻 辑 不 工作 ) 

和 相生 人 人 人 人 绥 慢 设置 
国 在 空中 (如 果 自 动 滑行 起 飞 逻 辑 工作 ) 

发 动机 ( 受 影响 的 ) 反 应 迟缓 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 
发 动机 1(2) 喘 振 


艳 斤 太太 系 克 于 驱 为 : 不 局 确 度 衣 不 大 咎 衣 发 动 帮 让 莉 , 形 Hp 衣 发动 大 撩 所 局 押 现 火 
侯 严 厚 钳 加 和 万 彤 谈 月 发 动 大 妙 乞 滑 , 从 入 参 数 漆 动 , 组 由 勤 五 化 力 天 女友 必 FEGT 
扁 观 成 当 徐 力 疗 府 珍 所 FEGT 过 遍 上 开 。 要 绑 公 发动 认 周颖 个 加以 外 示 太 绑 妨 。 
国 FADEC 探测 到 失速 
国 在 空中 : 

燃油 调节 

话 ) 疡 穷 气 妙 遍 月 动 闫 处 雇 劲 耻 绑 江 估 。 
力 手柄 
一 发 动机 1(2) 参 数 .es 检查 
@@ 如 果 不 正 常 : 
主 电 门 102) 










































































一 发 动机 主 电 门 1(2) 
国 在 触发 ECAM 警告 之 前 ， 如 果 机 组 探测 到 喘 振 : 
可 执行 下 列 非 ECAM 程序 : 
力 手柄 1(02) 
一 发 动机 参数 102] 检查 
@@ 如 果 人 参数 不 正常 : 
一 发 动机 主 电 门 1(2) 
发 动机 1(2) | 关 车 


执行 “发 动机 关 车 后 ”程序 。 
机 组 决定 是 否 重 新 起 动 发 动机 。 
@@ 如 果 人 参数 正常 : 
一 发 动机 防 冰 10) 
=， 防 ; 





































































































@ 如 果 喘 振 不 重新 发 生 : 
继续 使 用 发 动机 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 





飞行 机 组 操作 手册 发 动机 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 
飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 尾 管 喷 火 
故 动 大 耕 动 或 光 东 记 可 搞 全 2 应 发 动 庆 内 雇 耕 炎 
巷 历 胡 稳 万 肯 佐 每 藉 ， 勤 发 动 庆 让 /7 兴 狐 厅 ， EG7 妈 扩 不 人 谋 。 





注 遇 
外 部 灭火 剂 会 引起 严重 认 仇 性 损坏 ， 为 此 ， 应 在 完成 下 列 程序 后 才 考虑 


本 















































，， 











. 论 序 4PU 勤 好 从 一角 发 动 讽 绚 每 铸 发动 讽 岭 菏 
“ 娘 轩 4PU 列 生 不 万 历 , 局 记 男 众 一 肥 发 动 贡 类 芭 类 识 荔 东胡 乞 当 如 园 已 每 芍 
了 全 | 
@@ 当 ee 














已 门 选择 

















一 发 动 机 起 动 选择 
迄 克 娘 务 给 妨 。 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.70 





飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 振动 大 
ECA4M 大 族 动 怒 现 NI 大 无 33 个 沉 厂 ，N2 大 无 2.6 个 党 人 大 ，N3 大 无 和.0 个 冯 J 
产 要 上 盘 太 大 纺 更 访 用 奶 严 拖 检 发 动 放 参 雪 。 
如 次 涯 到 疾 动 不 圳 要 发 动 帮 光世 。 
这 :71， 发 动 契 产 动 大 还 从 护 育 侈 天 欠 到 徐 务 厚 燃 勤 网 姥 惟 年 乓 。 世 可 肯 太 在 人 大乱 庆 
太 履 尖 与 胃 应 愉 也 以 窗 丰 访 励 M 息 。 
2. NI 活动 襄 一 般 育 万 印 党 开办 和 医 动 。 
N2，N3 斤 动 遍 一 般 次 方 可 砌 党 到/MM 放 必 疾 动 。 
国 如 果 没 有 结 冰 情况 存在 : 
二 硝 动 天 人 关 效 全 仿 查 
硼 香 发 动 认 参数 将 甸 鼻 FEGT。 交 及 奇 曙 一 三 发 动 认 。 
窟 入 纵 轨 好 有 灵 承 。 
@@ 如 果 迅 速 增加 高 于 提示 值 : 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 7) 收 蕊 
不必 厄 笑 让 除了 万 候 加 和 ， 乾 外 NI 化 医 动 识 莓 在 克 开 入 钦 态 多 和。 
着 :， 奶 儿 项 动 硼 而 不随 参 力 诚 外 历 吝 人 外， 试 赤 甸 发 动 庆 育 丰 全 记 多 
态 应 帮 育 。 
国 如 果 结 冰 条 件 存在 : 
让 乡 误 笑 信 下 ， 不 个 发 动 胡 盘 责 笼 历 7 态 关 ，NMI1 斤 到 艳 大 克 彤 紫 认 无 克 入 内 

































































观 或 整流 纵 乡 多 。 
站 二 半生 关 
= 上 帮 动 机 防 冰 有 0 检查 











她 妖 发 动 套 态 就 尖 ,， 应 焉 怎 基 所 乱 诺 层 人 区 衣 发 劲 庆 态 因 ， 荡 衣 一 且 发 动 庆 
狐 头 ， 基 用 忆 大 30 动 万 项 肖邦 一 及 发 动 庆 访 尖 。 

一 推力 手柄 (一 次 一 台 ] 增加 推力 
允 冀 《万 礁 民 华 加 花 力 马 笼 在 盈 训 滴 阶 厅 企 侣 在 加 基 记 殉 硼 修 丰 从 项 动 
将 厅 双 大 削 。 斤 复 丰 党 族 太 。 

证 ;: 奶 句 在 《及 攻 局 发 人 葬 攻 动 户 了 克 看 彤 记 痢 航 厅 将 用 记 动 列 1 有 攻 庆 天 戎 防 发 

动 帮 。 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 





发 动机 重新 点 火 ( 空 中 ) 






































最 夫 保 证 高 魔 汪 有 30000 英尺 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 基 
一 推力 手柄 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 检查 慢车 
一 人 工 起 动 开关 ( 受 影 响 的 发 动机 Je 基 





当 : 囊 砂 在 穷 办 户 动 应 动 。 
盛 池 知府 盘 ， 与 大衣 历 月 动 丰 动 不 户 不 局 万 一 沙 殊 不 大 入 奉 动 ， 放 有 田 必 须 死 
夏 态 几 MhM 动 久 。 
三 友 动 机 和 动 过 拌和 点 火 
| 有 打开 
奶 锋 不 在 克基 突 动 铅 绑 旋 ， 网 DEC 因 应 动 汗 /7。 




















二 
池 : 娩 六 流 提 夏 加 厅 ， 发 动 丰 必 须 让 30 到 之 内 失火。 
一 此 化 N3 。 
一 奶 身 不 彤 殉 息 更新 所 火 盘 责成 功 ， 府 珍 诊 力 天 砚 ， 枪 查 发 动 衣 扒 友 几 
国 当 达 到 慢车 时 (“ 可 用 ”指示 显示 为 绿色 ): 
= 上 友 动 机 起 动 选 择 汪 的 En 正常 
一 TCAS 方式 选择 检查 TA/RA 
芒 锡 “发 动 大 类 革 限 户 ” 已 终 完 成 TC48 方式 混 大 和 叙 万 崩 茂 让 万 码 全， 钞 太 
乙 砚 硼 昔 认 硝 多 在 大 TARA4 化 。 

















二 和亲 | 的 亲朋 全 恢复 
做 复 爱 杉 网 航 贡 和 绑 玉 个 区 荔 列 年 渴 帮 产 成 动 月 动 砂 。 
艺 一 
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100 


(D 如 果 关 车 时 间 乏 30 秒 ， 
































尝试 洲 的 应 到 之 认 ， 


人 
上 
1 二 玫 
人 
必 Psi XKt 0 R 
昌 50 ee 六 本 
路 k 汗 22xd 剧 
旺 当 ; . 25ZZY 芝 六 
罗 全 2AA 二 8 
显 如 虫 近 避 ks 呈 
3、 二 | 上 SN 2 SS 
凡 膏 | 六 二 力 国 和 
展 贡 | 尖 受 人 引导 
诬 人 局 吧 各 
晤 由 演示 
长 安 时 圳 
让 让 
氢 也 
1 
到 
枚 
室 
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30 
20 
10 


飞行 机 组 操作 手册 
图 如 果 无 重新 点 火 : 


人 @A330 
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人 @A330 不 正常 和 应 急 程序 3.02.70 


飞行 机 组 操作 手册 发 动机 


发 动机 1(2) 漏 油 
当 一 台 发 动机 与 另 一 台 发 动机 相 比较 ， 燃 油 流量 或 燃油 耗 量 异常 不 同时 ， 会 
触发 此 和 警告 。 
这 表明 燃油 计量 活 门 EMV) 下 游 可 能 有 漏 油 。 这 种 情况 下 ， 不 会 触发 ECAM 




















































































































言 息 FUEL FU/FOB DISCREPANCY( 燃 油 已 本 燃油 /机 吉 燃 ; 
通过 其 它 指 示 证 实 有 无 漏 油 : 燃油 量 
@@ 如 果 证 实 漏 油 : 
一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影 响 的 发 动机 ) 
发 动机 1(2) | 关 车 


藉 厅 “发 动 认 类 庆 ”FEC4M 戏 育 。 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 


将 考 上 谨 拘 得 胡 训 记 ， 攻 太 大 本 户 。 在 沈 追 族 徐 碾 硼 认 访 幼 欠 放 候 阁 。 帮 在 ， 不 要 疡 天 
务 黄 葵 / 胃 砚 /条 。 
一 飞机 /停机 刹车 
一 ATICCVHEFI) 
碚 和 哲 4TC 万 汐 双 和 冤 香 外 办 形 党 太 若 属 。 
历 稍 许 傣 让 认 ， 太 让 VERI 了 本 厅 
一 客舱 机 组 (旅客 广播 ) 
襄 外 草 懂 奶 厅 御 徐 务 放 纷 所 彤 逢 克 竹 每 胡 形 。 



































一 人 AP( 仅 在 > 己 使 用 














发 动机 二 1 门 全 
胃 应 惟 庆 硕 观 敲 质 池 /7 兴 。 

一 火警 按钮 (所 有 : 发 动机 和 APU) 

一 灭火 瓶 (发 动机 和 APU) 
0 炎 萎 ， 奶 户 要 化 11 开火 话 。 
































女 隋 敌 / 放 负 绕 发 碎 放 当 胃 散人 对 ， 妨 :“ 聊 徐 胡 育 一 作 在 埃 或 方 动 /7 成 艳 ” 形 
友 和 大 访 衣 仿 友 饭 。 
所 有 人 
围 如 不 需 撤离 : 
一 客舱 机 组 和 旅客 (PA) 
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您 A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 





芝 发 动 雁 芋 医 计 ， 大 丰 藉 要 六 当 发 动 认 不 若 基 内 参 筷 ORAL ENG1NG FLAME 
OUVT”( 户 或 疫 方 现代 狐 济 丽 记 其 椒 户 己 就 耻 攻 ， 丰 力 负 售 万 青 发 动 认 不 了 信 仁 
力 天 太 浆 上 友 说 育 。 

准备 

一 AITC/ 应 答 机 (如 果 可 用 ) 通知 / 按 需 
入 御 4TC 万 次 动 扒 作 各 候 加 形 党 贸 筷 属 。 

娘 罗 无 涛 与 4TC 怖 ， 艳 帮 应 每 胡 化 矶 47700， 和 或 素 (VEBFP121.5MEz 或 
(BF)27182KFz 葡 8364KHz 发 雁 磁 除 谨 如 。 
















































































一 客舱 与 驾驶 舱 准备 
磁 御 徐 答 帮 纺 历 海 动 欠 作 备 候 略 江 党 多 若 属 。 
下 久 可 万 羽 笨 。 
“ 历 他 好 碟 碟 歼 租 
“具备 戏 估 下 盘 
。 交会 带 观 序 洒 弱 态 
WA 区 症 人 关 
二 GEBWS 形 和 关 
芯 和 和 贡 双 奶 形 页 饭 ， 以 进 名 示人 鸭 欧 人 。 
上 丰 居 安 合共 国人 开 
= 条 册 加 和 烛 生 aa 克 Ratan 表 生生 2 开 
和 关 
二 省 | 证 村 调 至 00 
二 RE 设 定 
人知 丰 大 入 丰 这 与 考 久 雁栖 沉 。 
一 机 组 面 足 /氧气 供给 ( 低 于 FL100) 关 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 | 修改 20 


水 上 迫降 ( 续 上 页 ) 















































进 近 
所 沪 菜 示 人情 和 和 收 上 
至 终 豆 和 和 襟 鞠 下 生生 全 的 交 才 2 的 和 全 的 于 最 大 可 用 
离 地 面 高 度 2000 英尺 
一 客舱 增 压 方式 选择 .es 仿 查 自动 
一 引 气 (发 动机 和 APU) 关 
人 通知 水 上 迫降 
洗衣 降 才 门 交 全 全 全 生计 接 通 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 


水 上 迫降 ( 续 上 页 ) 
水 上 迫降 的 方向 主要 取决 于 风向 和 海面 的 状况 ， 应 考虑 以 下 因素 : 
1. 风向 : 通过 观察 波浪 来 确定 ， 波 浪 顺 风 移 动 并 减弱 ， 浪 尖 飞 出 的 水 花 
也 是 可 靠 的 指示 。 
2. 风速 : 下 列 各 项 可 用 来 估计 风速 ， 

























































































全 全 全 全 二 人 的 仙人 8-17kt 

很 多 白色 波峰 .es 17-26kt 

贴 水 面 的 泡沫 条 纹 .es 23-35Skt 

小 当中 帅 沙 4 本 35-43kt 
3. 海面 情况 ; 















































从 500 至 1000 黄 尺 高 度 确 定 最 好 。 在 低 高 度 时 ， 尽 管 波浪 比 巨 浪 小 ， 
但 是 更 容易 判断 运动 方向 。 
当 无 巨 浪 时 ， 迎 风 人 迫降 。 有 巨 浪 时 ， 只 要 偏 流 不 超过 10” 时 ， 与 巨 浪 
平行 并 尽 可 能 迎风 。 如 果 偏 流 超 过 10” ， 迎 风水 上 人 迫降。 人 迫降 接触 水 
折 时 存在 偏 流 并 不 危险 ， 但 应 尽力 减 小 横 滚 。 

以 大 约 11” 俯仰 姿态 和 最 小 飞机 垂直 速度 去 接 水 面 。 





















































































































































离 地 面 高 度 500 英尺 

一 防 冲撞 姿势 下 令 
接 水 面 

汉 发 动机 号 用 Re 生 和 区 CO 和 区 帮 2 王 关 
去 责 丰 二 用 | 下 天 关 
水 上 迫降 之 后 

三 ATC(VH 有 RE 通知 

发 动 雁 与 4PU 兴 蔷 ， 太 广 VEFI 月 贞 。 

一 火警 按钮 (发 动机 和 APUJ 按压 
一 灭火 剂 (发 动机 与 APU)J 释放 
二 | 商 全 始 
下 下 (有 大 全 入 训 人 和 生 和 检查 发 射 





如 加 次 方 ， 芯 启发 田 攻 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 





妾 发 动 厅 运 医 1， 或 砂 友 头顶 户 妆 发 动 而 不 还 基 失 ， 参 和 0ORTD MALENG FTA4ME 
OUVT 2 ( 郁 或 疫 方 妖 瀚 参 房 。 央 相 户 己 就 化 性 丰 力 名 依 记 阴 发 动 座 不 了 工作 让 加 和 扩 
欢 大友 由 原 户 。 
准备 
一 ATC/ 应 答 机 (如 果 可 用 ) 通知 / 按 需 
碚 条 h4TC 廊 滋 动 和 和 额 乔 外 为 形 党 甸 启 属 。 
娘 轩 无 涛 与 4TC 刁 秀 ， 艳 天 应 每 帮 估 到 47700 或 左 (VEF)1271.5MEz 或 
(BF)2782KFz 葡 8364KFDz 妖 亮 发 录 碍 秦 店 旭 。 
二 各 稚 和 营 醒 稚 汪 OO 准备 
胡 御 秒 答 攻 幼 历 混 动 扒 和 客 备 人 由 加 形 党 久 知 帮 。 
闲 久 了 可 万 My 条。 
“ 厅 全 好 龙 碟 履 背 
“ 浴 篆 妹 戏 和 革 玫 背 
“攻克 安 会 吏 与 序 吏 
二 四 PP 刀 系统 5 全 全 全 全 全 全 全 人 全 全 全 和 刘 2 入 关 
人 ENSO 区 关 















































一 座 棒 安全 带 / 禁 和 烟 灯 






































“女儿 不 折 让 ， 九 大 让 放 谨 。 

二 气压 基 ] 伦 息 2 抽 攻 让 生生 设 定 
答 胸 正常 埃 太 与 青 久 雁 和 党。 

一 机 组 面 音 /氧气 供给 ( 低 于 飞行 高 度 属 100]..esssssssssssssssssssssssssssssns 关 










































































= 纤 刘 机 柑 章 汪 生 下 RE 最 大 可 用 


SS 
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二 抛 面 扰 流 概 二 生生 全 全 让 待命 
一 最 大 刹车 压力 1000PSI 
离 地 面 高 度 2000 英尺 时 
全 客 检 ws 通知 着 陆 
离 地 面 高 度 500 英尺 时 
一 护 证 撞 次 扫 生 和 下 令 
接地 时 
= 发动 相国 = 用 让 相机 王 和 王八 全 计生 三 三 关 
人 下 四 用 | 关 
一 刹车 仅 由 储 压 器 供 液 压 
接地 以 后 
@ 当 飞 机 停 住 后 : 
三 停 估 到 环 和 接 通 
二 ATG 人 VER] 放 生生 全 生生 让 全 的 和 2 通知 
在 发 动 帮 与 4PU 兴 东 jg 钼 加 和 ， 办 方 VEFI 及 记 。 
一 火警 按钮 (发 动机 与 APU)] 按压 
一 灭火 剂 (发 动机 与 APU) 释放 
关 捧 商 交 攻 开始 
二 应 笋 定 位 加 5 > 杏 发 射 
娘 锡 次 方 ， 共 证 发 舅 套 。 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
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立即 动作 
沽 机 纪 我 全 碳 放生 戴 上 
全 纪 和 耽 1 月 动 芍 狐 化 做 谣 ， 
作 动 高 大 小 大 苑 角 少 硝 押 ， 
一 乡 动 舌 应 涂 帮 区 角 江 政 沙 ， 
一 竹 太 户 灰 访 启 3 藉 数 。 
一 推力 手柄 (如 果 自 动 推力 未 接 通 ) 
“ 妨 锋 月 动 除 力 已 获 谣 ， 硼 栖 /人 汤 EC4M 人 界 “你 基 ” 估 不。 
“ 奶 园 夭 做 当 ， 履 忆 徐 力 天 谣 。 





























当 已 建立 下 降 
应 急 下 降 FL100 或 最 低 允 许 高 





























土 构 损坏 ， 要 小 心 探 人 














27,000 殉 民 以 下 也 成 耕 形 妖 ， 态 度 必 有 玩 减 全 250 次 友人 1 























嫂 和 白 4TC 廊 混 到 失守 香 候 况 形 党 多 若 属 。 妨 轩 无 小 与 4TC 瑟 责 ， 秦 下 应 移 妇 化 
克 47700 或 不下 列 锋 遍 上 发 订 交 除外 父 。(YVEEP121.5ME 区 BF)2182KFz 和 或 
8364KFTz。 
为 芳 答 氨 气 ， 关 氢气 天 凑 妙 磷 戌 让 N 化 。 
娘 锡 所 和 气 硕 六 秦 帮 副 房 充 100%， 氨 气 复 方 刀 崩 不 金 让 束 个 必 乔 下达 了 过 瑚 办 大 
慷 。 
“更 猴 历 氨 乞 历 田 光 栈 六 其 级 库 售 ， 雁 角 泛 统 大 万 内 节庆 化 千 必 减少 闫 月 氮气 历 需 
矿 艳 声 形 惟 天 大。 
@ 如 果 客 舱 高 度 >14,000 英尺 ; 

































































这 ， 妆 雳 区 安全 《万 遍 谨 层 导 唐 御 徐 和 内 庆 幼 ， 用 终 欠 损 乞 历 和 航 抄 17。 
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超重 着 陆 

启动 毒 矿 已 玫 汉 万 正 复 大 玫 防 更 鼻 失 由 加 和 下 雄 疗 。 帮 络 斌 《 开 久 :让 229 碗 jh 个 放下 
胡 克 成 功 户 动 性 包 。 存 移 香 修 加 大 ， 妨 轴 恼 壤 舌 大 大 除 户 动 毒 久 ， 因 纺 可 户 厅 次 逢 让 
229 大 /hg 个 交 入 户 动 性 外 。 
一 着 了 吐 [ 形态 ES 按 需 

妨 复 不正 入 寿 太志 要 ， 估 万 FC4M 旗本 这， 万 

一 盘 太 万 会 形 悉 以 做 化 玫 久 从 入 
一 妨 笑 《大 更 复 大 天 天 历 半 丰 力 部 守 询 《hy 受 大 更 得 ， 考 久 人 大友 恋 攻 了。 
在 态 育 修 加 大， 妨 黑 性 防 乃 攻 不 上 在 错 丁 会， 奶 大 万 1+ 下 砂 太 复 《。 

































































半 淖 | 机 腥 和 商人 检查 
组件 和 和 全 aiteoD OOOacteas 关 或 由 APU 供 气 











秦 友 有 纺 信 冶 或 历 4PU 做 邹 可 大 系 发动 认 介 大 也 历 诊 力 帮 到 让 加 。 
@ 在 进 近 的 最 后 阶段 
一 目标 速度 VLS 
钢 飞 帮 关 蓄 必 存在 砂 入 移 肖 多 万 友 衣 度 涯 为 尼 8+5。 
在 万 彤 寺 参议 散 尹 所 衣 记 缆 大 VS 为 360 沉 / 以 从 其 
























































@ 主办 接地 时 
反 稚 使 用 最 大 可 用 
@ 前 轮 接地 后 
和 按 需 使 用 
府 绑 做 奶 后 可 能 历 介 大 天 充 好 奶 美 毒 谣 防 艳 用 队 ， 焉 砍 或 闫 处 莽 革 提 必 衣 开 
戏 友 了 网 辕 友 度 。 


C| @ 着 陆 完成 
萎 旬 交 度 本 帮 8008C， 态 好 化 锥 次 硼 。 
形态 3 时 的 最 大 复 飞 重量 (1000kg) 
机 场 标高 (英尺 ) 
8000 “10000 ”12000 ”14000 
196 180 164 148 


194 176 160 144 
191 171 155 140 


188 166 150 136 
182 161 146 
176 
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立即 动作 
沽 机 纪 我 全 碳 放生 戴 上 
全 纪 和 耽 1 月 动 芍 狐 化 做 谣 ， 
作 动 高 大 小 大 苑 角 少 硝 押 ， 
一 乡 动 舌 应 涂 帮 区 角 江 政 沙 ， 
一 竹 太 户 灰 访 启 3 藉 数 。 
一 推力 手柄 (如 果 自 动 推力 未 接 通 ) 
“ 妨 锋 月 动 除 力 已 获 谣 ， 硼 栖 /人 汤 EC4M 人 界 “你 基 ” 估 不。 
“ 奶 园 夭 做 当 ， 履 忆 徐 力 天 谣 。 





























当 已 建立 下 降 
应 急 下 降 FL100 或 最 低 允 许 高 





























土 构 损坏 ， 要 小 心 探 人 














27,000 殉 民 以 下 也 成 耕 形 妖 ， 态 度 必 有 玩 减 全 250 次 友人 1 























嫂 和 白 4TC 廊 混 到 失守 香 候 况 形 党 多 若 属 。 妨 轩 无 小 与 4TC 瑟 责 ， 秦 下 应 移 妇 化 
克 47700 或 不下 列 锋 遍 上 发 订 交 除外 父 。(YVEEP121.5ME 区 BF)2182KFz 和 或 
8364KFTz。 
为 芳 答 氨 气 ， 关 氢气 天 凑 妙 磷 戌 让 N 化 。 
娘 锡 所 和 气 硕 六 秦 帮 副 房 充 100%， 氨 气 复 方 刀 崩 不 金 让 束 个 必 乔 下达 了 过 瑚 办 大 
慷 。 
“更 猴 历 氨 乞 历 田 光 栈 六 其 级 库 售 ， 雁 角 泛 统 大 万 内 节庆 化 千 必 减少 闫 月 氮气 历 需 
矿 艳 声 形 惟 天 大。 
@ 如 果 客 舱 高 度 >14,000 英尺 ; 

































































训 ， 妆 雳 克 安全 《万 遍 谨 层 导 唐 御 徐 崩 庆 幼 ， 用 终 欠 损 乞 历 和 航 1 抄 17。 
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超重 着 陆 

启动 毒 矿 已 玫 汉 万 正 复 大 玫 防 更 鼻 失 由 加 和 下 雄 疗 。 帮 络 斌 《 开 久 :让 229 碗 jh 个 放下 
态 隐 成 功 户 动 毒 访 。 在 客 香 个 加 和 下， 妨 园 哆 洁 舌 人防 丰 族 户 动 毒 防 ， 放 纺 可 户 厅 沈 伦 让 
229 大 /hg 个 交 入 户 动 性 外 。 
一 着 了 吐 [ 形态 ES 按 需 

妨 复 不正 入 寿 太志 要 ， 估 万 FC4M 旗本 这， 万 

一 盘 太 万 会 形 悉 以 做 化 玫 久 从 入 
一 妨 笑 《大 更 复 大 天 天 历 半 丰 力 部 守 询 《hy 受 大 更 得 ， 考 久 人 大友 恋 攻 了。 
在 态 育 修 加 大， 妨 黑 性 防 乃 攻 不 上 在 错 丁 会， 奶 大 万 1+ 下 砂 太 复 《。 

































































半 淖 | 机 腥 和 商人 检查 
组件 和 和 全 aiteoD OOOacteas 关 或 由 APU 供 气 











矿 帮 纺 信 状 或 万 4PU 伏 饭 可 大 丰 必 1 发 动 座 复 大 可 万 座 力 竹 到 夏 加 。 
@ 在 进 近 的 最 后 阶段 
一 目标 速度 VLS 
钢 飞 帮 关 蓄 必 犯 不 砂 入 金 肖 多 万 1 这 度 涛 为 W9。 
在 万 彤 半 观 衣 散 尹 共 角 记 缆 大 VS 为 360 光 人 /以 从 级 。 
























































@ 主办 接地 时 
反 推 人 使 用 最 大 可 用 

@ 前 轮 接地 后 
和 按 需 使 用 
府 绑 做 奶 后 可 能 历 介 大 天 充 好 太美 毒 谣 防 艳 邦 队 ， 焉 砍 或 闫 处 莽 革 提 必 月 开 
戏 友 了 网 辕 友 度 。 

@@ 着 陆 完成 


芒 锡 温度 本 录 8000C， 态 媳 化 锥 次 将 。 
形态 3 时 的 最 大 复 飞 重量 (1000kg) 


机 场 标高 (英尺 ) 


10000 ”12000 ”14000 
178 162 147 
174 158 144 
169 153 141 
165 149 137 
160 145 
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剩 下 的 机 组 成 员 在 情况 许可 时 应 RE 
最 好 的 办 法 是 通过 P/A 系统 获得 客舱 机 组 的 协 
“注意 ， 请 乘务 长 到 区 驾驶 能” 乘务 长 或 任何 其 它 的 客舱 乘务 员 必 须 马 上 到 
驾驶 舱 。 
然后 ， 客 舱 乘 务 员 必 须 : 
一 收 紧 并 人 工 锁 好 失 能 机 组 成 员 的 肩 
一 将 座 椅 向 后 拉 到 底 ; 
必 靠背 后 倾 。 

要 两 个 人 将 无 意识 的 机 组 成 员 从 座位 上 移 开 却 又 不 危及 任何 控制 和 电 门 。 
如 不 能 移 下 失 能 机 组 成 员 ， 则 应 留 一 乘务 员 在 驾驶 舱 照 顾 并 观察 失 能 机 组 成 





































































































J 信 。 
与 乘务 员 协 调 ; 
一 寻求 乘客 中 合格 的 医务 人 员 ; 

寻找 是 否 有 同 机 型 的 合格 飞行 员 在 飞机 上 来 代替 失 能 机 组 成 员 。 
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机 上 有 炸弹 
在 可 能 的 情况 下 ， 立 即 着 陆 并 撤离 飞机 。 
如 果 30 分 钟 内 不 能 着 陆 并 撤离 ， 执 行 下 列 程序 ; 
驾驶 舱 程 序 















































背 


客 验 高 度 不 应 超过 发 现 炸弹 时 的 高 度 ， 以 防止 高 度 人 敏感 型 炸弹 巢 炸 。 
飞机 尽 可 能 以 1 PSI 压 差 飞 行 ， 这 样 在 万 一 炸弹 爆炸 的 情况 下 可 确保 冲击 波 
向 外 ， 从 而 减 小 爆炸 的 影响 。1 PSI 压 差 等 同 于 飞机 和 客舱 高 度 差 为 2500 英 
民 。 可 通过 人 工 压力 控制 来 使 压 差 保持 在 1 PSI 左右。 


三 













































































程序 

下 列 程序 假定 从 让 升 或 巡航 中 开始 : 

一 首先 ， 保 持 客舱 高 度 。 

一 保持 客舱 高 度 的 同时 ， 下 降 飞 机 至 客舱 高 度 +2500 英尺 的 飞行 高 度 并 保持 压 
差 为 1 PSI。 

一 在 下 一 个 下 降 阶 段 ， 保 持 压 差 1 PSI。 

一 着 陆 阶 段 ， 在 最 后 进 近 阶段 之 前 将 压 差 减 为 零 。 

若 飞 行情 况 不 同 , 机 组 需 采 用 此 程序 , 应 记 住 上 述 提 及 的 原则 性 内 容 (背景 段 



































汪 



































































落 )。 

三 飞机 高 度 N 

SR 

= 全 党 训 客舱 高 度 +2500 英尺 

申 在 压 安 步 | 

& 人 人 才 和 计 沁 et 

客舱 高 度 2 
芳和 
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机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 

































































一 飞机 (如 果 正 在 爬升 ) .es 改 平手 

一 客舱 压力 方式 选择 .se 人 工 
厅 挤 盘 六 已 盘 作 秒 符 高 大 和 狼 统 上 开 ， 以 雁 角 高 大 亿 伐 玖 作 形 化 伏 

二 各 舱 高 度 生生 六 和 让 全 六 保持 
能 怕人 工 开 陈 流 及 天 峙 洋 傣 开发 天 从 滴 1hM 秒 挫 高 度 。 

志和 客舱 乘务 员 < 和 eaaaianaO 通知 

ATG/ 估 避 运 行 训 可 和 通知 
为 了 化 从 专案 狐 轨 多 寿 大 尼 栈 尼 

请 省 关 乓 生生 信 全 全 全 全 下 确定 





需 妇 从 : 奉 敌 赃 高 用 +2500 殉 尼 的 遍 诬 上 下 环 在 谢 角 及 每 1 月 让 小儿 放大 由 略 大 
太太 2 为 几 诗 月 葵 天 为 2.1 外 














= 个 合适 机 和 让 生生 生生 生生 相 村 确定 
一 FCU( 飞 行 控制 组 件 ) 速 度 选择 钮 ee 拉 出 并 旋转 


考 庶 至 启 扩 大 扒 计 记 、 礁 就 耻 渐 以 用 妨 美 灯光 旋 在 蓄 刀 谨 外 细 阴 区 钱 人 稳 克 黄 ， 
雍 帮 一 个 腥 队 当 航 访 克 。 

一 下 降 至 客舱 高 度 +2500 英尺 或 MEA 或 最 小 越 障 高 度 .ee 开始 
太原 天 高 无 徐 秀 扁 度 2500 克 人 7 高 大 万 识 开 大 卷 纷 为 1 PS1， 在 公 劲 耻 加 和 ， 才 姑 
形 发 双 化 做 ， 坊 谍 淡 从 万 东 。 

一 防止 剧烈 机 动 飞行 
代 万 扩 尔 至 作 情 动 。 

天 备 舱 高 赚 区 保持 
能 万 人 工 开 陈 流 硫 戎 矢 洋 伏天 秒 和 高 度 。 宴 办 记 应 六 扰 做 篆 M UP( 万 六 巷 入 ， 力 
不 砚 在 加 徐 秀 高 度 。 

@ 客舱 高 度 +2500 英尺 ， 

二 请 汪 必 关 和 保持 
优 厄 人 工 开 民 户 度 梢 先 严 小 整 压 益 为 1 PYJ。 初 维 往 要 短 世 入 DM 应 万 秀和 
必 焉 芳 0 范 / 必 人 欠 荔 和 天 不 该 度 。 



































汪 司 房 /商务 条 仆 生生 生生 全 生 让 乓 全 全 让 全 生生 生生 让 关 
皇 符 豆 6 好 洒 燃 酒色 至 少 形态 1 

















青 护 万， 秀 胡 大 党 乃 稚 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 
机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 
一 起 落架 (在 燃 祁 许可 情况 下 ， 跨 水 《 行 除外 ) ER 放下 





化 驻 会 四 青 访 和 贡 妥 次 成 砍刀 。 历 凡 ， 妨 问 锋 沥 队 网 信用 禾 必 庆 尹 至 青 久 形 和 。 
区 父 《 庆 人 记 旋 略 此 人 处 所。 








它 下 降 阶 段 : 
着 PS 二 保持 
移 厄 人 工 开 底 欧 度 包 矢 到 DM 应 六 化 严 阔 整 大 其 天 1 PS1。 
@ 进 近 中 : 
人 客 : 脸 奈 帮 方式 选择 全 生 丰 二 全 自动 





请 扩 惩 在任 CPC 在 最 后 埃 这 导语 动态 丢 禾 入 高 大 /加 和 夫 。 
@ 当 飞 机 接地 并 在 偏远 区 域 停 机 后 (如 果 可 能 ): 








二 拔 商 和 开始 
不 要 妈 糙 玉 一 大 衣 刘 : 不 要 从 糙 滴 所 这 戏 艳 。 
客舱 程序 


如 果 在 客舱 发 现 可 颖 物体 ; 





二 立 - 
注 原 


不 要 切断 或 拆 开 任何 线路 ， 也 不 要 打开 或 尝试 接近 封闭 的 或 隐蔽 的 可 括 
物体 的 内 部 部 件 。 任 何 的 尝试 行为 都 可 能 会 导致 爆炸 。 过 去 机 上 曾 使 有 
过 陷阱 式 的 封闭 物体 。 






















































竺 忌 


在 未 与 航空 爆破 安全 专家 商议 前 不 能 移动 到 其 它 位 置 。 决 不 能 将 可 颖 物 




















体 带 到 鸭 驶 舱 。 








册 系 统 影响 最 小 的 炸弹 位 置 是 在 后 客舱 门 中 央 部 位 。 












































一 EOD( 炸 弹 处 理 ) 人 员 在 机 上 .es 核实 
人 荔 :.“ 放 上 怎 再 人 
会 总 砍 动 育 筷 外 

< 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 





机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 

















二 炸 昌 es 不 要 打开 ， 不 要 切割 绳 线 ， 固 定好 以 防滑 动 ， 防 止 震 动 。 
厄 怎 不 发 瑚 记 扒 汰 散 在 访 姆 天 记 火 装 晕 硼 昔 房 不 要 克 应 。 
民生 引导 离开 炸弹 处 




















糙 获 秒 产 葬 劲 至少 奈 育 从 彤 做 千 4 拓 之 众 。 妨 固 角 天 态 符 已 洲 让 ， 也 户 和 起 更 诡 秒 
荔 丰 一 应 以 雁 帮 万 比 锣 所 。 蓝 这 人 珊 扒 央 黎 应 胡 庆 关 ， 敌 玫 竺 惫 捧 护 扰 jhM 义 产 。 
房 育 族 答 必须 系 丸 安 会 涉 厌 让 ， 她 美 风 彤 ， 义 谓 在 天 启东 关 蓝 硝 。 赣 少 用 外 催 
克 应 在 会 履 万。 为 历 佐 大 外 次 厌 书 履 运 惰 确 好 。 
























































二 仙 组 休 司 于 RE 撤离 
大 于 克 詹 7 大 猛 所 层 敌 扒 《NMIFCRC，LDMCR，BCRC)。 

二 便 扒 式 直 对 放 箱 和 关 
移 符 匹 多久 必须 人 信 引 骨 黎 光 态 万 月 人 存 萝 开 而 天 履 盏 。 

人 仿 查 没有 防 提升 装置 
在 不 奥 男人 族 珊 扒 亡 克 人 ， 历 一 克 钥 多 勤 殉 大 内 如 应 禹 镀 入 从 杂 珊 庆 尖 友 过 ， 
能 昔 广 五 护 克 开 大 光 成 天 好。 
芒 贺 纤纤 成 大 矿 不 月 涛 过 杂 彤 大 靳 天 大 也 彤 月 一 个 从 如 姑 下 光臣 无力。 不 彤 形 动 
类 沛 。 


萎 问 秀 1 愉 大 /随和 涛 如 少 形 磊 瑶 和 桨 大 f 历 下 杂 形 大 责 让 SA 形 让 开动 
娘 轩 看 区 琵 动 从 形 ， 怕 一 必 形 副 贿 芭 永 兢 狗 让 人 t 形 局 鸯 自 莫 久 然 厅 1 泣 户 失 
帮 兰 逐 胡 哺 过 燥 华 人 f 束 网 启 兰 ,她 太 甘 北 玫 玫 天 靳 厅 玩 伏 睁 丰 负 历 太 达 防 这 她 将 
人 克 胡 艳 化 作物 砂 丝 。 
二 上 和 全 族人 答 全 移 走 并 储 忠 
龙 无 族 山 能 脏 腥 兴 化 于 府 这 挤 应 高 终 表 PBEF、 无 火 记 ) 好 须 琵 直 玉 育成 让 下 全 于 
亿 化 车 。 
一 局 房 / 宇 利 娱乐 设备 电 涯 全 的 帮 和 关 
化 天 杂 沉 散 赃 红外 化 擂 惟 这 所 亡 痛 夺 房 乔 穷 力 多 锋 兢 硼 必 须 夫 盯 。 
@ 如 果 炸 弹 可 被 移动 : 
于 有 局 知 稚 癌症 榜 且 有 下 的 入 开拓 解除 待命 
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@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 
机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 
炸弹 影响 最 小 位 置 人 LRBI) 准备 












































得 /7 万 尾 贷 扩 厅 过 在 龙 开 /7 扒 力 思 责 从 梦 栈 一 个 高 25 大 尖 10 光 功 扒 克 打 。 
丰 安 庆历 艇 硕 恬 分 25 居多 10 殉 田 遍 衣 兹 交 褒 兰 ， 如 琵 大 天 让 浆 。 

顾 涛 奖 庙 状 /天 声 一 必 灌 轨 罗 (如 砂 约 玉 。 

葬 忆 扩 M 改革 租 笨 。 


去 塑料 层 ， 因 为 可 疑 物体 变 湿 ， 短 路 的 电子 部 们 



















































































人 站 全 对 汪 全 全 全 确定 
上 总: 糙 滑 修 于 人 丈 庆 绪 胡 一 笋 大 6 至 8 区 NT1.8 至 2.4 为 ( 妨 : 将 令 束 、 厚 帮 绪 不 
沈 尖 让 莉 此 妹 育 记 耸 饭店 扒 结 ， 以 不 天 类 党 幼 月 大 已 笑 好 MI 从 党 散 网 旨 
外 化 千 (PRBD 散 办 肯 巷 动 刀 诫 物 入 次 殉 侯 告 。 
篆 将 妥 成 区 万 绛 物 扒 天 全 大 殉 候 化 从 物 插 开 绕 人 抄 苞 ， 历 办 外 角 到 辽 庄 。 
站 移 到 炸弹 影响 最 小 位 置 CLRBL) 
外 人 心 将 糙 渍 以 发 开 计 办 奖 入 琵 天 形 必 有 局 灌 扒 奖 式 诚 在 沽 路 褒 粘 上， 历 彩 要 尽 
也 搞 莫 妇 /7 寿 从 此 玖 。 


注意 


可 疑 物 靠 门 放 在 堆积 物 上 时 ， 要 确保 其 高 于 滑梯 箱 但 不 要 靠 门 # 
而 能 ， 尽 量 避 开 观 察 口 。 









































































































































炸弹 影响 最 小 位 置 人 LRBI) 完成 
在 人 灌 上 硝 加 起 一 层 六 六 煤 。 

































































去 塑料 层 ， 因 为 可 疑 物 变 湿 ， 短 路 的 电子 部 件 可 能 会 无 意 ， 
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@@A330 不 正常 和 应 急 程序 





飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 


机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 
在 炸弹 周围 及 上 方 堆积 25 厘米 (10 英寸 ) 的 浸 温 材料 。 
不 要 在 炸弹 和 门 之 间 放 置 任 何 东 西 ， 并 尽 可 能 减 小 炸弹 周围 的 空间 。 
其 证 | 
估 





























































































































构思 是 在 炸弹 周围 建立 一 个 保护 层 ， 以 便 爆 炸 力 直 接 指 向 仪 有 的 未 受 





























































































































护 区 的 舱 门 

昌 座 椅 执 和 其 它 软 材料 如 手提 行李 (用 水 或 其 它 不 可 燃 液 体 浸 湿 ) 爸 至 
验 顶 板 ， 尽 可 能 压缩 。 使 用 带子 ， 领 带 或 其 它 适 当 材 料 固定 炸弹 影响 最 
小 位 置 LRBID) 堆 。 在 炸弹 周围 堆放 的 材料 越 多 ， 损 坏 也 将 越 少 。 













































































只 能 使 用 软 质 材料 。 避 免 使 用 含有 易 燃 液体 的 材料 和 易 造 成 危险 抛射 体 














炸弹 影响 最 小 位 置 (LLRBL) 堆 


第 二 层 浸 湿 材料 

































































软 行 李 ， 座 椅 执 




















8 AAA \ 村 vv 岂 
8 第 一 层 浸 湿 材 料 滑 习 箱 
和 硬 行李 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 
机 上 有 炸弹 ( 续 上 页 ) 
ER 转移 /通知 














移 族 徐 花 琵 动 艳 姑 珊 藤 网 复 外 化 镶 语 厅 抢 / 思 到 人 少 4 基 航 衣 方 。 功 轿 盘 丈 底 人 
已 闭 ， 帮 议和 芒 更 髓 徐 硝 左 一 此， 以 旭 大 也 纤 物 所 
暮 记 作 滑 拥 族 秒 应 胡 大 多 、 琵 于 人 猴 护 丸 光 疡 。 廊 方 族 徐 必须 秃 媳 安全 六 束 大 
妨 旬 陷入 ， 多 责 龙 无 废 珍 多 莫 历 源 。 莫 形 肥 从 筠 厌 应 在 笼 会 多 上 化 和 。 
二 各 尖 时 相 [人 通知 轨 驶 舱 机 组 
务 答 胡 纷 唐 御 《 疗 夯 类 形 忆 大 类 形 散 风 复兴 化 锅 PRBD) 厅 从 克 。 
二 尼 负 /全 庆 人 执行 
































妈 成 育 “ 粹 琐 ”扩大 天 附 大 党 秽 永 知 兴 感人 多 藉 太 隋 访 ， 扫 不 要 角 友 FE 条 形 ” 大 
力 jhy/ 7。 
大 万 一 奶 允 人 M 庆 姐 碟 硼 ， 千 不 大 尹 检 大 让 。 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 | 修改 20 


驾驶 舱 风 档 / 窗 门 破裂 

无 花 盘 励 一 展 ， 奶 园 具 在 一 展 基 开 ， 记 朱 11 静 绑 玫 旨 大 大 天 。 殷 历 无 《 启 夯 五 区 为 所 
务 营 序 多 俏 属 先 民 ， 廊 以 要 贷 艇 入 列 丈 户 隐 大 郑 兰 外 到 PS 
最 大 飞行 高 度 层 
大 大 飞 订 高 谨 层 恨 镭 至 开 230 以 次 不 压 卷 5 PS1, 雁 角 移 秀 高 度 过 高 到 奶 应 办 EXCESS 
C4B417( 徐 秀 遍 度 过 天 丈 徊 。 和 田林 户 确 愉 人 人工 和 锥 大力 能 元 保 大 郑 5 PS7 
一 客舱 压力 方式 选择 

[垂直 速率 V/S 探 于 


150 
| 客舱 高 度 | 0 | 3000 | 6000 | so 


@ 开始 最 后 进 近 下 降 时 : 
一 客舱 压力 方式 选择 
















































































驾驶 舱 风 档 / 窗 弧 光 
一 受 影响 的 风 档 / 窗 WHC 重 置 电 / 
萎 轿 态 开 自 狐 共 ， 其 太 受 藤 赃 一 詹 失 所 梢 加 疫 夫 澡 放 夏 于 让 /7 
“ 原 议 入 左 姑 辣 EC 710261 VD 
“ 忆 议 入 方 励 辣 WEC 2(262 VD 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 200 





ECAM 咨询 条 件 


系统 














客舱 垂直 速度 
VS>1800 英尺 /每 分 钟 或 
VS 二 -1800 英尺 /每 分 钟 


客舱 | 客舱 高 度 订 式 选 
压力 | 高 度 >8800 英尺 
客舱 压 差 示 高 
在 阶段 7 时 AP1.5PSI 



















































































组 件 低 流 量 
空调 | 组 件 流 量 不 足以 满足 
温 度 需 求 
综合 驱动 发 电机 滑 油 温度 可 能 减 小 IDG 负载 (厨房 或 发 电机 
T>>142C 关 ) 当 温度 下 跌 时 ， 按 需 恢 复 。 如 果 温 
上 升 超出 ， 应 限制 使 用 发 电机 




























































































左 和 右 机 可 燃 油 量 之 间 
燃油 | 差别 大 于 3000kg 


APU 能 运转 15 小 时 。 
EGT 高 
人 起 殉 时 加 抽 
皇后 


区 驶 舱 氧 



























































































































































如 果 未 使 用 ， 检 查 是 否 
闪 亮 的 绿色 ， 如 FEFCOM 1.35.20。 正 确 
当 压 力 二 600PSI 
琥珀 色 : 
氧气 / 门 | 当 压 力 过 300PSI 

旅客 氧气 < 扣 

200 到 压力 二 1200PSI 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 030 | 修改 06 


系统 建议 的 动作 


骨 油 量 <4US 如 果 在 设 定 大 推力 时 ， 滑 ; 
2 


































































































豆 舱 温度 之 260"C 监控 发 动机 参数 同时 交叉 检查 另 一 
台 发 动机 。 

振动 (参阅 3.02.70) 

N1> 三 3.3 单位 

N2 三 2.6 单位 

N3 三 4.0 单位 
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飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 102 | 修改 23 


故障 后 的 着 陆 形 态 / 进 近 速 度 / 着 





着 陆 襟 机 | 全 全 人生 着 陆 距离 (全 形态 ) 乘 以 





应 急 形态 
直流 汇流 条 1+2 故障 
直流 汇流 条 2 故障 
“如 果 有 积 冰 ; 
直流 主 汇 流 条 故障 / 
主 外 载 
0 入 襟 翼 <1+F 
1+F 乏 襟 翼 天 2 
2 乏 襟 避 <3 
襟 翼 =3 
缝 翼 / 襟 翼 >3 全 
入 尼 0 去 缝 必 <1 1.60* 
1 去 颖 翼 一 2 5 1.35# 
1.20* 

























































































故障 ， 参 
作 












































汪 
源 腕 故障 









































日 ( 单 发 ) 


交规 见 
主机 +3 
主机 1+2+3 故障 
也 侧 机 可 一 /两 块 扰 流 板 
隆 侧 机 可 三 /四 块 扰 流 板 
性 侧 机 翼 五 块 /全 部 扰 流 板 


































































































人 


间 示 “正常 ” 实际 却 使 用 了 形态 3， 基 准 速度 要 增加 5 海里 /小 

时 ， 着 陆 距 离 要 再 乘 以 1.2。 

(b) 刘 跑 道 和 受 污染 跑道 的 着 陆 距离 系数 是 以 所 有 可 工作 反 喷 都 使 用 最 大 
反 推 力 为 前 提 。 这 些 系数 是 针对 用 反 喷 的 实际 着 陆 距 离 的 。 

































































这 
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[> 
记 
本 半 
中 


着 陆 距离 (全 形态 ) 乘 以 





得 
让 
ln 疼 
其 











配 平 油箱 不 可 上 
人 














黎 系 统 低压 
蓝 系 统 低下 ( 绿 系统 由 RAT 供 下 
黄 系 统 低压 
缝 翼 一 1 

1 近 颖 翼 天 2 
缝 避 过 2 

0 乏 裤 收 <1+F 
1+F 乏 襟 翼 二 2 
2 入 襟 导 天 3 
襟 辟 =3 
襟 辟 >3 








绿 系统 低压 












































本 


一 AN 
克 轨 日 贡 所 





避 记 
-六 时 代 ) 让 /机 票 活 门 未 / 
机 辟 防 加 系统 故障 
防滑 
正常 简 车 
备份 刹车 带 | 防滑 ) 
松 和 刹车 故障 



































指示 /ADR 检 


三 部 ADR 故障 
两 部 ADR 故障 /IR 故障 








沁 15 
序 



























































(a) 当 表 中 指示 “正常 >”， 实 际 却 使 用 了 形态 3， 基 准 速度 要 增加 5 海里 /小 
时 ， 痢 陆 距 离 要 再 乘 以 1.2。 

人 b) 湿 跑 道 和 受 污染 跑道 的 着 陆 距 离 系数 是 以 所 有 可 工作 反 喷 都 使 用 最 大 
反 推 力 为 前 提 。 这 些 系数 是 针对 用 反 喷 的 实际 着 陆 距 离 的 。 































































































CES MSN 0713-0866 


































































































飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 | 修改 22 
全 形态 
本 着 陆 襟 费 准 速 才 了 和 
手柄 故障 ; : 
发 动机 | 反 推 开锁 (抖动 ) 
日 0 
湿 染 跑 道 的 看 陆 趾 改 是 以 所 有 可 工人 反 顺 都 使 用 
最 关 有 从 区 类 肌 提 巡 坚 么 多 着 寻 对 用 肥 夺 的 实际 着 陆 距 离 的 。 
南 胡 扩 扰 历 





CR AVYREF 和 艳 考 上 谍 厂 必要 入 隆 矿 。 太 化 态 [1 从 元 入， 
恬 幅 厂 整 从 更 旭光 房 。 考 肪 和 防 诊 和 贡 煞 必须 无 月 动 基于 会 形 牧 扒 多 诛 毒 肪 防 诊 
(ORHA.03) 为 区 愉 。 

一 对 于 单个 式 左 : 

“ 太 害 秦 友 航 廊 入 少 外形 芒 

" 殉 优 让 太 刻度 前面 

“IIMPP=VYREF+ 砂 访 世 度 镶 鼻 + 砚 尽 族 / 所 参考 ORH2.40 页 ) 
“ 艳 亿 考 访 耽 诊 项 效 。 

一 对 于 多 种 故障 : 

。 礁 硼 “ 沉 信 “三 “六 要 ” 碟 异 才 久 绕 份 考虑。 娘 黑 盘 记 要 碟 障 ， 胃 类 将 要 薄 
尽 大 让 太 请 度 娃 和 旧 参 毒 肪 防 育 系 煞 扒 散 网 已 产 凡 。 

"万历 复 放 玫 久 形 检 

”大 历 介 大 过 这 该 硫 在 加 埋 z 人 人 PP 

“ 考 馆 入 诊 系 煞 ， 抵 戎 J 硼 戏 太 谓 和 半 介 再 押 M 和 六 少 久 入 育 素数 一 力 死 
万 表 效 依 靳 敌对 多 M， 应 孩 大 胡 大 大 系数 


“和 锣 妨 (元 多 滑 


[一 / 必 
AVREEF=0 着 陆 距离 义 1.25 
和 AVREF=1IOKT “| 着 陆 距 离 X1.62 


VREF = 131KT ~ WMAPP=131+710+JWINDIIORKTHM4 人 IN 
= 141KT+ WIND 10 KTMA4Z) 


左 升降 舵 故 障 基 汪 天 本 3 着 陆 
人 工 配 平 不 可 的 


























< 十 




























































































襟 要 故障 -] 形 VREF=1I0OKT 击 
省 陆 形 态 2 看 


VREF = 139KT ~ VAPP= 139 + 20+0 (无 风 修 正 ) = 1539KT 
CES MSN 0713-0866 








人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.80 下 1 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 


























配 平 油箱 不 可 上 

果 CG>3.02.28 P14 页 中 
条 [ 忠 第 | 口 辣 

绿 系统 低压 
蓝 系 统 低压 
蓝 系 统 低下 ( 绿 系统 由 RAT 供 下 
黄 系统 低压 
缝 翼 一 1 

1 入 缝 翼 <<2 
缝 避 过 2 

0 乏 裤 收 <1+F 
1+F 乏 襟 翼 二 2 
2 入 襟 导 天 3 
襟 辟 =3 

襟 辟 >3 


证 只 址 ; 
时 低 讨 /加 要 活 门 未 
几 囊 防 冰 系统 故障 


防滑 
正常 箱 车 
(备份 刹车 带 防 滑 ) 
松 条 车 故障 

所 有 ADR 关 

不 可 靠 空 速 指示 /ADR 检 
查 程序 
两 部 ADR 故障 /IR 故障 
烛 人 ， 避 SR 
机 喷 引 所 泄漏 /发 动机 引 气 
漏 气 /不 正常 引 气 形态 / 引 气 
低温 


















































































































































7 




















(a) 当 表 中 指示 “正常 ” 实际 却 使 用 了 形态 3， 基 准 速度 要 增加 5 海里 /小 











时 ， 着 陆 距 离 要 再 乘 以 1.2。 

















(b) 若 所 有 ADR 都 失效 ， 则 会 起 用 备用 速度 带 。 进 近 速 度 ， 按 速度 游标 飞 。 


















































(c) 湿 跑 道 和 受 污染 跑道 的 着 陆 距 离 系 数 是 以 所 有 可 工作 反 喷 都 使 
反 推 力 为 前 提 。 这 些 系数 是 针对 用 反 喷 的 实际 着 陆 距 离 的 。 


















































CES MSN 0916-0942 





j 最 大 


































































































飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 | 修改 22 
全 形态 
本 着 陆 襟 费 准 速 才 了 和 
手柄 故障 ; : 
发 动机 | 反 推 开锁 (抖动 ) 
日 0 
湿 染 跑 道 的 看 陆 趾 改 是 以 所 有 可 工人 反 顺 都 使 用 
最 关 有 从 区 类 肌 提 巡 坚 么 多 着 寻 对 用 肥 夺 的 实际 着 陆 距 离 的 。 
南 胡 扩 扰 历 





CR AVYREF 和 艳 考 上 谍 厂 必要 入 隆 矿 。 太 化 态 [1 从 元 入， 
恬 幅 厂 整 从 更 旭光 房 。 考 肪 和 防 诊 和 贡 煞 必须 无 月 动 基于 会 形 牧 扒 多 诛 毒 肪 防 诊 
(ORHA.03) 为 区 愉 。 

一 对 于 单个 式 左 : 

“ 太 害 秦 友 航 廊 入 少 外形 芒 

" 殉 优 让 太 刻度 前面 

“IIMPP=VYREF+ 砂 访 世 度 镶 鼻 + 砚 尽 族 / 所 参考 ORH2.40 页 ) 
“ 艳 亿 考 访 耽 诊 项 效 。 

一 对 于 多 种 故障 : 

。 礁 硼 “ 沉 信 “三 “六 要 ” 碟 异 才 久 绕 份 考虑。 娘 黑 盘 记 要 碟 障 ， 胃 类 将 要 薄 
尽 大 让 太 请 度 娃 和 旧 参 毒 肪 防 育 系 煞 扒 散 网 已 产 凡 。 

"万历 复 放 玫 久 形 检 

”大 历 介 大 过 这 该 硫 在 加 埋 z 人 人 PP 

“ 考 馆 入 诊 系 煞 ， 抵 戎 J 硼 戏 太 谓 和 半 介 再 押 M 和 六 少 久 入 育 素数 一 力 死 
万 表 效 依 靳 敌对 多 M， 应 孩 大 胡 大 大 系数 


“和 锣 妨 (元 多 滑 


[一 / 必 
AVREEF=0 着 陆 距离 义 1.25 
和 AVREF=1IOKT “| 着 陆 距 离 X1.62 


VREF = 131KT ~ WMAPP=131+710+JWINDIIORKTHM4 人 IN 
= 141KT+ WIND 10 KTMA4Z) 


左 升降 舵 故 障 基 汪 天 本 3 着 陆 
人 工 配 平 不 可 的 


























< 十 




























































































襟 要 故障 -] 形 VREF=1I0OKT 击 
省 陆 形 态 2 看 


VREEF = 139KT ~ VAPP= 139 + 20+0 (无 风 修 正 ) = 1539KT 
CES MSN 09106-0942 








@@A330 | 。 不 正常 和 应 急 程序 


飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 


妥 训 WINDSHEAR 区 每 入 记 名 天 在 存 PFD -人 ,地 伴 育 3 次 生 丰 的 滞 理 殉 千 克 奶 变 二 

如 果 系 统 探测 到 或 飞行 员 观 察 到 风 切 变 ， 采 用 下 列 改 出 技术 : 

国 起 飞 时 ， 

@@ 如 果 V1 前 

仅 当 V1 前 发 生 明 显 空 速 变化 ， 并 且 飞 行 员 判 断 有 足够 长 的 跑道 停止 
飞机 ， 才 可 中 断 起 发 
如 果 V1 后 
一 推力 手 李 
一 速度 至 
一 SRS 指令 

空中 起 给 肥 升 或 着 叶 所 让 





































































































局 要 记 移 乱 克 库 厅 砂 到 大 。 
上 总 : 1. 将 5 大 无 cprof 记 户 动 芍 殊 砂 效 饭 克 。 
2.， 妨 团 发 亡 背 动 大 不 克 历 ， 范 太 南 菜 衣 阴 胡 奖 生 册 上 175 度 必要 记 套 
存 应 后 砂 双 扰 。 妨 轩 自 机 ， 为 了 尽 旧 类 外 遍 度 抢先 ， 要 杭 加 稻 加 次 芒 。 

















一 在 改 出 风 切 变 之 前 不 要 改变 形态 ( 颖 翼 / 
一 密切 监控 飞行 轨迹 和 速度 。 
一 改 出 风 切 变 后 ， 和 柔和 地 将 飞机 恢复 到 正常 爬升 状态 。 

















CES ALL 


@@A330 。 | 。 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 100 修改 17 


前 方 风 切 变 
存世 PFD / 才 旬 并 “HS9A4APE4D ”所 方 克 妃 恋 ”入 入 。 和 信息 扒 茵 启 夏 光 无 克 奶 变 严 
更 厌 厌 观 修 于 。 
红色 前 方 风 切 变 


国 起 飞 : 
伴随 有 合成 语音 :“ 前 方 风 切 变 ， 前 方 风 切 变 ” 
@ 起 飞 前 : 
一 推迟 起 发 ， 或 选择 最 合适 的 跑道 。 
@ 起 飞 滑 跑 过 程 中 : 
呆 起 飞 。 
总 ;不 遍 度 大 无 100 KRKT 观 50 磷 尼 之 条 ， 现 湖 队 大 奶 变 苞 下 就 胃 矢 。 























奶 变 ， 厂 党 性 变 殉 珊 / 春 相形 式 。 
一 SRS 指令 
这: 人 天 万 已 失语 ， 当 5 大 无 cprof 记 ， 启 动 药 玫 砂 徐 九 开 。 
图 着 陆 ; 
伴随 有 合成 语音 :“ 复 飞 ， 前 方 风 切 变 ” 
这: 人 陷 丈 为 防区 仑 盘 一 劲 歼 天 。 




















0 后 拉 到 底 。 
莹 ， 娘 贺 月 动 芍 多 大 已 伏 闸 ， 当 5 大 天 aprof 讨 ， 户 动 付 殊 矿 将 饭 。 
琥珀 色 前 方 风 切 变 








按照 补充 技术 (3.04.91) 的 规定 ， 采 取 预 防 措施 。 


CES ALL 


@@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 


在 砂 谨 180” 瑚 楷 所 ， 笼 成 太 胃 和 顶 访 : 


奶 术 了 态 人 月 动 共 力 和 戎 力 砂 刘 不 魏 引 避 。 
力 (条 件 许可 ) 

奶 柑 也 涛 作 火 U 磷 Mg 不信。 

娘 轩 遍 度 龙 队 ， 难 力 闫 到 修订 ;这 李 可 砚 发 动 认 由 绑 仅 度 复 大 ， 洲 厅 愤 媳 发 动 认 
一 机 组 氧气 面 音 戴 F/100% 
人 通 
一 旅客 氧 / 需 

砍 光 污 奖 由 加 。 
































娘 黑 书 入 ， 志 动 APU。 万 一 发 动 庆 妊 火 证， 可 必 胡 励 发 动 放 机 渐 拟 火 。 参 广 4PU 
多 饰 参 条 了 .01.49)。 
一 发 动机 参数 
每 乱 秀 包 EGT， 妇 六 EGGT 示 必 ， 奶 硼 必 要 考虑 现 防风 类 和 革 观 在 穷 办 更 新 应 动 
一 空 速 指示 
娘 妓 穷 刻 不 了 可 莫 勤 先 去 ， 灿 钢 厄 “不 可 区 该 度 稍 了 ADR 郁 尊 ” 帮 访 
证 ， 萎 旬 历 育 发 动 大 妊 火 局 忆 请 度 戎 并 夭 大 ， 仑 万 《万 青 发 动 庆 媳 火 ” 允 施 以 多 
移 旧 所 更 新 所 火 大 度 记 和 戎 入 次 式 。 
万 一 发 动 衣 基 开 ， 发 动 庆 更 荔 应 动 认 光 1 更 办 钦 














CES ALL 


@A330 不 正常 和 应 急 程序 
飞行 机 组 操作 手册 杂 项 顺序 001 | 修改 21 


-己任 层 ， 藉 厅 和 驳 记 : 
尽快 着 陆 


一 最 高 飞行 高 度 层 100 或 最 低 安全 高 度 
为 7 尽 克 彤 闫 从 大 力 灾 央 ， 田 考 谨 双 区 黎 观 施 纺 人 夯 车 放 所 ， 户 奈 肛 天亮 砂 为 
500 党/ 欠 从。 局 横 质 历 和 周记 必 须 恨 崩 让 1000 区 必 外 詹 和 扫 无 动 示 这 几 须 厄 
磊 党 下 奔 遍 。 

胡 御 4TC 《帮办 大 际 遍 。 

一 冲压 空气 


一 组 件 1 和 2 








CES ALL 


人 @A330 不 正常 和 应 急 程 序 3.02.90 





飞行 机 组 操作 手册 “| 详细 的 客舱 /驾驶 舱 撤离 程序 











概述 

















应 急 状 态 的 成 功 处 理 首 先 取 决 于 每 位 机 组 人 员 知 识 的 完善 性 和 履行 其 个 人 

只 责 。 

在 不 正常 和 应 急 情 况 下 ， 机 长 应 频繁 核实 每 位 机 组 成 员 确切 知道 其 规定 的 

岗位 和 各 自 不 同 的 职责 以 及 其 他 机 组 成 员 的 职责 。 
于 无 法 包罗 所 有 可 能 出 现 的 状态 ， 机 长 将 有 责任 执行 下 面 的 指令 ， 以 取 
得 应 急 操 作 时 的 最 佳 协调 配合 。 如 果 机 长 本 人 无 法 履行 他 的 职责 ， 则 根据 

责任 机 长 链 由 另 一 名 机 组 奉 代 。 
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CES ALL 



































































































































































































































































































































人 @@A330 不 正常 和 应 急 程 序 0 
飞行 机 组 操作 手册 | 详细 的 客舱 /各 驶 舱 离 程序 
撤离 时 驾驶 舱 任务 分 工 
如 果 无 法 进入 客舱 : 
机 组 应 通过 鸭 驶 舱 侧 窗 使 用 逃离 绳 撤离 。 
在 地 面 ， 每 位 机 组 成 员 均 应 帮助 旅客 ， 引 导 他 们 离开 飞机 。 
如 果 能 够 进入 客舱 : 
也 应 最 后 一 个 离开 鸭 驶 舱 ， 进 入 客舱 后 ， 根 据 情 况 协助 旅客 撤离 。 
也 应 最 后 一 个 离开 飞机 ， 检 查 所 有 机 上 人 员 已 撤离。 
通过 后 门 或 者 当 不 能 接近 后 门 时 通过 其 他 任何 出 口 离 开 飞 机 。 
芷 地 面 ， 他 /她 进行 操作 指挥 直到 救援 单位 到 达 。 
进入 客舱 并 带 上 应 急 设 备 。 
从 任何 可 用 的 出 口 撤离 飞机 。 
企 地 面 协助 旅客 ， 引 导 旅 客 远 离 | 
客舱 机 组 指定 的 撤离 区 域 




















乘务 长 1 名 
乘务 员 1 名 


乘务 员 2 名 
乘务 员 2 名 
乘务 员 2 名 














左 工 号 门 
右 工 号 门 





右 / 左 2 号 门 
右 / 左 3 号 门 
右 / 左 4 号 门 





指定 的 折 椅 和 门 








指定 的 区 声 














闻 : 芒 些 要 户 契 为 于 分 8 名 徐 入 死 务 男 历 旋 仆 。 





CES ALL 


@@A330 。 | 。 不 正常 和 应 急 程序 




















飞行 机 组 操作 手册 “| 详细 的 客舱 /驾驶 舱 撤离 程序 


通讯 














2 叫 


驾驶 舱 、 舱 | 一 压 下 呼叫 面板 上 “EMER” 
呼叫 按钮 ， 或 乘务 长 应 立即 赶 到 驾驶 
一 PA 系统 : 
“请 乘务 长 到 驾驶 舱 !” 
客 舱 | 驾驶 舱 | 一 内 话 :“PRIO CAPT” 任何 乘务 员 均 可 做 此 呼 
叫 ， 驾驶 舱 机 组 必须 答 


2. 

































































驾驶 舱 | 客 寺 一 PA. 系 统 : 简短 而 精炼 的 呼叫 以 警 
“机 组 注意 ， 各 就 各 位 ” 告 可 能 在 很 短 时 间 内 需 
要 做 应 急 撤 离 。 
客舱 乘务 员 必 须 到 达 他 
们 的 应 急 位 置 并 系 好 安 
全 带 。 


驾驶 舱 | 客 寺 一 接 通 人 ON?” 因素 ,打算 应 
一 PA 系统 急 着 陆 的 信息 应 首先 













































































驾驶 舱 机 组 发 出 。 


乘务 长 一 客舱 灯光 100% 乘务 长 通知 旅客 特别 注 
一 PA 系统 意 下 列 警 告 : 
完成 准备 ” 
一 “ 防 冲撞 姿势 ” 
一 “旅客 撤离 ” 
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4. 完成 准备 
驾驶 舱 | 客 舱 | 一 旅客 广播 PA) 系 统 “ 完 成 准 | 应 急 着 陆 前 很 短 时 间 内 


























备 ” 驾驶 舱 机 组 发 命令 












5. 防 冲撞 姿势 


驾驶 舱 | 客 舱 | 一 PA 系统 : 轰 




















“ 防 冲 撞 姿 势 ” 














.开始 撤离 一 (出 口 有 限 ) 
一 PA 系统 : 轰 驶 舱 机 组 发 出 
“旅客 撤离 1” 间 令 ， 客 舱 机 组 把 乘客 
一 撤离 信号 启 始 j 全 部 可 用 出 口 。 

一 前 乘务 员 面 板 的 撤离 信号 | 当 无 驾驶 舱 信 号 或 和 
系统 。 确实 必须 进行 撤离 
一 PA 系统 或 麦克 风 客舱 机 组 使 用 。 
客 5 起 来 





















































































































































当 机 长 决定 不 撤离 
“客舱 机 组 和 旅客 原 座位 坐 | 驶 舱 机 组 立即 做 出 的 ; 
娠 迪 知 
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在 地 面 撤离 





驾驶 舱 机 组 程序 


一 驾驶 舱 机 组 通知 客舱 机 组 具体 应 急 情 况 和 打算 。 
一 驾驶 舱 机 组 使 用 对 旅客 广播 系统 做 出 相应 的 广播 ， 如 “旅客 撤离 ”， 按 压 
撤离 指令 开关 。 
客舱 机 组 程序 
当 客 舱 机 组 接收 到 撤离 指令 时 ， 每 位 客舱 机 组 成 员 必 须 按 下 列 程序 进行 撤 
离 : 




















三 和 赴 立 状 音 吉 威 35 “ 解 开 安全 带 ” 
人 检查 
@ 如 果 外 部 情况 安全 : 
三 亲 证 全 仙 全 证 使 劲 打 开 
冯 商 再 碱 汪 EC “ 走 这 里 ” 
@ 如 果 门 未 自动 打开 
下 按压 并 人 工 打开 
一 滑梯 (或 救生 入 ) 展 开 检查 全 展开 





需要 大 约 4 秒 种 滑梯 或 (救生 徐 ) 展 开 。 








@ 如 果 滑梯 或 救生 管 不 自动 充气 : 














一 红色 人 工 充 气 手柄 拉 出 
红色 人 工 充气 手柄 位 于 滑梯 (或 救生 签 ) 束 缚 杆 放 出 的 右边 。 
二 “旅客 撤离 ” 
三 放 客 撤 钠 和 加 速 
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@ 如 果 滑 梯 ( 或 救生 和 仿 ) 不 可 用 : 





二 放 各 撤 商 二 全 全 亭 止 
一 旅客 至 另 二 个 可 用 出 加 有 和 重新 引导 
企 区 域 撤 高 汪汪 全 全 检查 

二 客舱 机 组 且 和 撤离 
一 旅客 离开 飞机 .ee 引导 


@ 如 果 外 面 情况 不 安全 : 














出 间 | 锁 住 
一 旅客 至 最 近 的 可 用 出 口 .es 重新 引导 
驾驶 舱 从 窗 撤离 
打开 滑动 窗 
于 本 入 按 下 并 向 后 拉 











手柄 向 后 拉 ， 打 开 滑动 窗 。 





驾驶 舱 使 用 逃离 绳 撤离 





一 远离 绷 储 体 瘟 和 an 有 抽 OCR 打开 
逃离 绳 储存 盒 位 于 每 侧 请 动 窗 上 方 的 顶板 。 








二 小 育 绢 下 全 让 让 打开 
打开 逃离 绳 直到 出 现 红 色 旋 ， 并 且 将 它 扔 出 窗外 。 






































一 府 森 RE 信 踩 上 
一 浊 离 绢 ER 抓紧 





双手 抓 牢 逃离 绳 并 顺 绳 子 滑 下 。 
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水 上 撤离 





负责 A 型 舱 门 的 客舱 机 组 





当 客舱 机 组 收 到 撤离 指令 ， 每 位 乘务 员 必 须 按 照 下 列 程序 进行 撤离 ， 









































二 儿 昔 怕 生 家 下 且 下 分 发 
一 站 起 来 并 高 声 喊 “ 解 开 安全 带 一 穿 上 救生 衣 ?” 
只 有 在 机 外 ， 才 给 救生 衣 充 气 。 
二 “ 脱 鞋 ” 
@@ 如 果 A 型 舱 门 可 用 : 
一 舱 门 在 待命 位 置 打开 
全 展开 
至 红 名 大 二 下 所 于 和 拉 
不 要 等 救生 徐 自 动 充气 。 
国 如 果 水 面 接近 门槛 ， 
救生 签 在 水 面 充 气 。 
二 的 生 本 和 保持 与 客舱 地 板 相 连接 
和 人 确 各 技 生 永和 登 上 救生 管 时 充气 
和 登 上 救生 管 
一 所 有 区 域 撤离 个 
一 最 后 一 名 机 组 成 员 .es 登 上 救生 管 
人 与 门槛 分 离 
最 后 一 名 机 组 成 员 必须 将 救生 管 与 门槛 分 离 ， 携 带 所 有 必需 安全 设备 
登 上 救生 徽 
兰 诈 组 呈 汪 全 割断 
全 取出 





和 急救包 由 一 根 绳索 连接 在 救生 徐 上 。 
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国 如 果 水 面 与 门槛 相差 较 远 ， 































































































于 生 征用 与 门槛 脱离 
救生 徐 仍 由 一 根 6 米 (C20 英尺 ) 长 的 锚 绳 相连 

二 竹 细 有 区 全 全 仙人 握 住 
握 住 锚 绳 ， 使 救生 签 靠 近 出 口 门 。 

三 旅客 救生 衣 ea anoe 登 上 救生 千 时 充气 

全 登 上 救生 熏 

二 所 有 区 域 撤 局 汪 有关 二 全 生生 个 查 

一 最 后 一 名 机 组 成 员 .es 登 上 救生 仿 
最 后 一 名 机 组 成 员 必 须 携 带 必 要 的 安全 设备 登 上 救生 答 。 

二 钵 纪 割断 

二 急 拆 外 取出 














急救 包 由 一 根 绳 索 连 结 在 救生 答 上 。 
客舱 机 组 负责 “I” 型 门 的 紧急 撤离 
当 客舱 机 组 接收 到 撤离 指令 ， 每 个 客舱 机 组 必须 按 下 列 程序 进行 撤离 : 






































二 儿童 救生 衣 汪 关 人 有 且 和 下 分 发 
一 起 立 并 高 声 喊 “ 松 开 安全 带 ， 穿 上 救生 衣 ” 
和 人 脱 鞋 





关 : 嫂 党 经 髓 从 秀 /7 杰 确 。 委 如 轩 丰 力克 个 族 徐 欠 /7 不 已 历 也 大 万 人 列 / 了 
好 局 3 马 训 。 将 静 太 为 存 乞 美雪 龙 历 。 
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飞行 机 组 操作 手册 概 述 





一 一 


1 





下 

















C ”本 章节 包括 正常 程序 的 扩展 信息 。 
标准 操作 程序 中 的 由 检查 、 准 备 和 正常 程序 组 成 。 
为 了 保证 所 有 动作 按 最 有 效 的 方式 进行 ,所 有 给 定 程 序 中 的 项 目 均 按 鹅 驶 舱 
面板 的 标准 化 扫 视 顺序 列 出 ， 除 非 该 顺序 与 动作 优先 在 逻辑 上 有 冲突 
标准 操作 程序 划分 为 各 个 飞行 阶段 ， 并 按 记 忆 方 式 完成 。 
这 些 程序 是 基于 所 有 系统 均 正 党 工作， 所 有 自动 功能 正常 使 用 而 设计 的 。 
有 些 非 例 行 性 的 正常 程序 可 参阅 3.04 章 “ 补 充 技术 ”和 2.04 章 “ 特殊 操作 ”。 




































































































































































了 
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飞机 的 技术 状态 


一 机 组 应 按照 飞机 的 适 航 性 ， 故 障 的 可 接受 程度 (MELD) 以 及 对 飞行 计划 尽 
响 来 检查 证 实 飞 机 的 技术 状态 (保留 故障 清单 )。 















































气象 概况 





一 机 组 收 到 天 气概 况 。 
一 概况 应 包括 ， 
。 天 气 实 况 与 预报 ， 包 括 起 飞 及 初始 讨 升 时 的 跑道 条 件 。 
“航路 重要 天 气 ， 包 括 风 及 温度 。 
*。 目的 地 机 场 及 备 降 机 场 的 天 气 预 报 。 
“短程 飞行 时 ， 目 的 地 机 场 和 备 降 机 场 的 天 气 实况 及 最 近 天 气 (如 能 得 到 ) 
“计划 航路 上 的 机 场 天 气 情 况 。 
天 和 气 能 影响 到 航路 的 选择 (例如 哪 条 航路 最 快捷 ) 和 高 度 层 选 择 。 飞 行 机 组 也 
必须 考虑 始 发 机 场 和 的 地 机 场 的 跑道 有 无 被 污染 的 可 能 , 核实 ISA 偏差 与 
航路 结 冰 条 件 ， 并 考虑 由 于 目的 地 机 场 的 天 气 原 因 作 等 待 的 可 能 性 。 















































































































































NOTAMS (航行 通告 ) 








一 闵行 机 组 必须 查阅 NOTAMSs， 了 解 航 线 变 化 ， 不 工作 的 导航 设备 ， 跑 道 
进 近 设 施 的 可 用 性 等 。 这 些 都 会 影响 最 终 油 量 要 求 。 
































飞行 计划 与 操作 要 求 











一 机 组 应 检查 公司 飞行 计划 ， 了 解 航线 ， 高 度 和 飞行 时 间 。 
一 机 长 应 检查 ATC 飞行 计划 并 确证 : 
“已 按 规 定 程 序 填写 并 贮存 。 
。 符合 燃油 飞行 计划 航路 。 
一 机 组 应 检查 预计 业 载 并 计算 最 大 允许 的 起 飞 重 量 和 着 陆 重 是 
























































要 
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最 佳 飞行 高 度 层 





























飞行 机 组 应 尽量 接近 最 佳 的 飞行 高 度 层 飞行 。 要 得 到 最 佳 高 度 层 ， 应 使 用 
QRH 或 FCOM( 参 阅 FCOM2.05.20) 中 的 图 表 。 
作为 一 般 规 则 ， 低 于 最 佳 高 度 4000 英尺 燃油 损耗 较 大 ( 约 $% 燃 油 )， 低 于 最 
佳 高 度 8000 英尺 损耗 大 于 10% 航 程 油 。( 通 常 可 能 容 差 是 $S%)。 如 果 要 高 
最 佳 高 度 飞 行 (直到 升 限 )， 耗 油 增加 可 达 3%。 






























































天 


















































燃油 量 的 要 求 








计算 的 飞行 计划 检查 


























在 大 多 数 情况 下 ， 飞 行 机 组 使 用 计算 机 生成 的 飞行 计划 获得 正确 的 燃油 量 需 
求 。 尽 管 这 些 计划 通常 都 是 准确 的 ， 但 仍 有 必要 检查 总 体 误 差 。 

检查 误差 的 最 简单 方法 是 使 用 “快速 确定 飞行 计划 ”表格 ( 见 FCOM 2.05.40)。 
尽管 飞机 将 以 基于 成 本 指数 的 ECON MACHI( 经 济 马赫 ) 飞 行 , 但 0.82 马赫 表 
格 的 准确 性 足以 检查 总 体 误差。 
确证 机 长 和 副 驾 驶 均 已 证 实 过 油 量 计算 和 机 载 所 需 油 量 的 准确 性 ， 并 且 油 量 
符合 有 关 的 规章 。 


燃油 运输 





















































































































































































































































对 存在 燃油 差价 或 运行 要 求 的 航 段 ， 机 组 必须 检查 相应 的 带 油 政策 

要 记 住 ， 运 载 不 必要 的 额外 油 量 会 造成 该 航 段 的 耗 油 量 增加 ， 从 而 影响 经 济 
轮胎 和 刹车 的 磨损 增加 ， 爬 升 阶段 的 耗 时 增加 ， 最 佳 高 
度 层 降低 等 
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外 部 安全 检查 














带 (9 的 项 目 只 在 过 站 准备 时 完成 。 
该 检查 确保 飞机 及 其 周围 可 以 进行 安全 操作 。 一 旦 到 达 飞 机 ， 检 碍 附近 是 否 
有 障 但 物 、 机 务 维护 工 作 和 加 油 等 。 
























































NA 检查 在 位 
起 落架 舱 辣 二 检查 位 置 




















有 任何 起 洲 胡 & 舱 门 打开 ， 未 经 地 面 允 许 不 得 给 绿 系统 增 压 























汪 研 从 忆 由 区 城 检查 
观察 APU 进口 与 出 口 无 障碍 物 。 
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驾驶 舱 预先 准备 


带 “*2” 的 项 目 只 在 过 站 准备 时 完 









































下 列 程序 不 把 杆 飞行 员 (ENB 芝 完成 确保 通电 育 人 
完成 ， 从 而 防止 系统 意外 工作 对 飞 后 和 成 从 
APU 起 动 以 及 电源 和 乞 源 的 建立 也 包含 在 内 。 







































































发 动机 
一 发 动机 生 惠 门生 生生 于 生生 关 
二 发 动机 起 动 选择 器 正常 
起 落架 
二 起 落 菏 漳 柄 人 和 坝 人 人 检查 “放下 ”位 
兰 抽 档 南 而且 全 向 关 
图 如 果 飞 机 上 断 电 不 少 于 6 小 时 ， 进 行 下 列 检查 : 
一 电瓶 1 和 电瓶 2 以 及 APU 电瓶 检查 关 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 电压 .es 检查 高 于 25.5V 














电瓶 电压 高 于 25.3SV， 确 保 蓄 电 量 大 于 S0% 。 
检查 后 ， 应 将 选择 器 保持 在 APU 位 置 ， 以 免 电 瓶 1 或 2 放电 。 


@ 如 果 电瓶 电压 低 于 25.5V: 
需要 约 20 分 钟 的 充电 时 间 。 


一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 自动 


一 外 接 电源 时 接 通 
在 ECAM 直流 电 页 面 ， 检 查 电瓶 接触 器 闭合 ， 并 向 电瓶 充电 。 
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@ 20 分 钟 后 : 
一 电瓶 1+2 以 及 APU 电瓶 关 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 电压 .pp 检查 高 于 25.5V 


检查 后 ， 应 将 选择 器 保持 在 APU 位 置 。 








@ 如 果 电 瓶 电压 高 于 25.5V: 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 自动 


溯 : 当 趟 雇 灰 历 居 茵 捧 良 凡人 失 锰 厉 盘 历 网 网 孙 并 凡 育 溪 克 “ 勒 乞 幼 障 ” 
力 闹 敌 EC4M 侈 仑 。 


图 如 果 飞 机 在 过 去 6 小 时 内 通过 电 : 





一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 自动 
总 ， 妨 针 友 历 丰 奖 应 动 4PU， 帮 放下 丈 诊 栖 ， 
一 应 郊 1] 观 2 以 有 4APU 让 所 有 启动 
一 应 许 ] 责 2 以 有 4PU 让 妖 和 es 能 条 高 无 23.5V 
娘 旭 一 个 和 硝 九 让 大 底 无 23.57Y， 产 充 4PU 慧 动力 钞 扒 克 雁 。 
启 施 盘 妥 亢 让 。 
一 外 接 电源 ( 当 “ 可 用 ”灯亮 时 ) .4 接 通 

















“可 用 ”和 灯 灭 


上 天: 1 当 久 月 一 个 外 找 而 闫 也 万 计 ， 合 成 戏 沼 “ 录 仍 而 源 4” 现 屹 在 : 
一 在 《办 敬 个 丰 克 头 嫂 出 府 侍 况 人 “ 苏 拨 和 而 尖 下 ”不 四 府 计 散记 如 分 六 六 类 估 
朱 。 
一 “ 隶 谣 硝 源 有 不凡 与 4PU 发 大 帮 局 龙 太 。 
2， 妨 轴 在 从 共 而 闫 些 访 力 “万 胡 1 不 高 从 谣 肌 涛 化 的 成 从 从 丰 源 拓 胡 问 鸡 
拨 疡 岂 厅 无 开明 棚 历 向 涛 咎 前 入 挤 GPCJ 磊 久 丰 天 评 矿 和 1 东区 确 小 
盘 急 砂 疗 更 壮 。 





未 经 地 面 人 员 人 允许 不 得 给 液压 系统 增 压 。 
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@ 20 分 钟 后 : 








一 电瓶 1+2 以 及 APU 电瓶 关 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 电压 检查 高 于 25.5V 


仿 查 后 ， 应 将 选择 器 保持 在 APU 位 置 。 

















@@ 如 果 电 瓶 电压 高 于 25.5V: 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电瓶 自动 


天 妨 轿 展 头 恋 大 血 居 诊 : 5 办 节 厅 ， 吉 历 砚 风 有 孙 朗 克 “去 乞 莪 尼 ”他 
壳 ， 瑚 Hr 方 EC4NM 你 仑 。 








痊 : 当 《大友 历 庙 儿 傣 碳 M， 帮 乱 到 一 个 交 会 读 7 在 71， 万 庆 发 “和 妥 会 评 
/7 方丈 ”你 戚 。 了 名 幅 谤 学 瑚 钨 纹 区 天 失 次 硼 。 





图 如 果 飞 机 在 过 去 6 小 时 内 通过 电 : 





一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电 撒 :Ne 自动 
天 妨 轿 庆历 店 血 雁 动 4PU， 友 帮 和 下 诊 栖 

一 良 郊 1 观 2 以 有 APUD 让 所 有 启动 

一 有 大 糙 ] 观 2 必 逐 4APU 让 疾 和 0 友 苛 高 天 23.5V 





萎 团 一 个 稍 奖 良 大 龙 无 23.5V, 产 艳 4PU 态 动 力 刻 入 友 在 。 由 施 逢 要因 证 。 





总 : 当 必 不 灰 历 大 将 估 碳 失 ， 轿 沥 到 一 个 交会 辣 7 在 7 罗 大 发 “和 妥 会 汤 7 为 
天 ”区 下 。 了 可 名 脑 下 敬 成 多 用 大作 负 和 扒 浴 朋 。 





一 外 接 电源 ( 当 “ 可 用 ”灯亮 时 ) 接 通 
“可 用 ”人 灯 灭 。 
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APU 火警 
一 APU 火警 按钮 按压 并 盖 好 护 盖 
2 齐 生 和 灭 


如 果 APU 已 经 处 于 运转 状态 ， 应 确证 已 经 完成 下 列 检查 项 目 。 如 没有 完成 
完成 下 列 程序 。 











火 蔷 测试 接 钢 站 生生 生生 全 本 入 全 人 按压 
. ECAM 上 APU 火警 警告 + 连续 重复 的 警 铃 + 主 警 告 灯 。 
“APU 火警 按钮 红 灯 亮 。 
。SQUIB( 爆 炸 帽 ) 和 DISCH( 释 放 ) 灯 亮 。 


APU 起 动 


一 从 P 避 年 电 准时 二 有 生 六 关 生生 和 开 
ON 灯亮 。ECAM 上 显示 APU 页 面 。 














访 ;: 芒 锡 《大 灰 历 碳 次 傣 而 , 在 动 攻 瑚 力 素 大 FC4HM 从 丢 历 厌 上 APU 英 甸 。( 化 
EC4M /上原 多 并 4PU 页 历 。 





一 大 P 央 起 动向 开 
ECAM APU 页 面 上 出 现 “ 进 气门 打开 (LAP OPEN) ”指示 。 在 ECAM APU 
页 面 上 ，N 和 EGT 上 升 。 当 N=95% 时 : 
“在 ECAM APU 页 面 上 ,“ 可 用 ”AVAIL 指示 出 现 。 
“在 APU 面板 上 :“ 起 动 接 通 ”(START ON) 灯 灭 。 
“可 用 ”(AVAID) 灯 亮 
10 秒 后 : ECAM DOOR/OXY 页 面 取 代 ECAM APU 页 面 。 






















































































证 :在 岭 无 衡 信 再 约 旗 无 10"C)，FEC4M 扒 4PU 责 BLEED 页 历 可 必 邓 和 化 到 高 区 
12Psi 挤 好 和 气压 力 ， 奶 夺 4APU 绚 乞 浅 /7 疹 元 为 光 。 


* -外接 电源 (如 果 接 通 ) 按 需 
特别 是 在 炎热 条 件 下 ， 外 接 电源 可 以 保持 接 通 以 减少 APU 负载 。 
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驾驶 舱 灯 光 


* 驾驶 舱 灯 光 按 需 
. 按 需 调节 备用 罗盘 ， 顶 灯 ， 信 号 牌 灯 。 
. 按 需 调节 泛 光 灯 ， 内 置 灯 。 






































停机 刹车 
进行 外 部 检查 时 ， 世 须 草 企 停机 草 车 区 便 反 行 机 组 检 寄 草 车 太 损 指示 

全 5 
*# 一 蕾 压 器 压力 和 刹车 压力 指示 器 检查 














检查 正常 指示 
蓄 压 器 压力 指示 必须 在 绿 区 。 如 需要 ， 使 用 蓝 液压 系统 电动 泵 给 条 车 
蓄 压 器 增 压 。 


二- 
警告 


蓝 液压 系统 由 蓝 电动 泵 增 压 。 使 首要 和 估 本 人 员 许 可 。 




























































































备用 刹车 系统 
天 :天棚 莒 在 让 当 无 秀一 个 庆功 府 ， 克 人 开 备 友 责 革 贡 统 h 方 残 失 次 方 “ 箭 灰 




















发 ! 缴 ” 萝 殊 )。 
二 检查 在 位 
王 停机 条 匠 汪 和 松 开 
天 着 车 由 板 和 直 二 二 二 ， 踩 压 
在 两 个 踏板 施加 最 大 压力 
一 判 车 压力 (在 刹车 压力 指 示 器 上 ) oosveossessssosssassosssseasseosssassossssasssssssasssessssst 检查 
同时 等 量 踩 压 左右 踏板 ， 立 即 在 左右 两 侧 对 称 指示 相应 的 压力 ， 踏 板 踩 压 
到 底 时 ， 压 力 必 须 位 于 2400PSI 和 2700PSI 之 间 。 





二 着 于 踏板 生生 松 开 


一 停机 刹车 亲 住 
进行 外 部 检查 时 ， 必 须 刹 住 停 机 刹车 以 便 飞 行 机 组 检查 刹车 磨损 指示 器 。 
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飞行 操纵 
三 要 全 检查 位 置 
检查 ECAM 上 屏 ， 证 实 襟 翼 位 置 与 手柄 位 置 一 致 。 
* 一 减速 板 手柄 .es 检查 收 进 并 解除 待命 


葡 告 


7 操纵 面 与 操纵 手柄 位 置 不 一 致 , 给 液压 系统 增 压 前 先 与 维 






































员 证 实 


探头 / 窗 加 温 

拓 探头 / 商 加 肖 生 生生 全 的 生生 生生 检查 自动 
空调 

二 大 记 四 呈 | 每 各 和 和 入 全 和 于 人 接 通 









































间 洒 催生 让 辐 而 气 源 , 不 要 使 用 APU 引 气 。 机 组 也 应 检查 ECAM 
BLEED 页 面 以 确定 是 否 连接 高 压 地 面 气 源 ( 引 [4 气 系统 压力 )。 









































一 所 有 自 灯 .7 熄灭 
王浆 栓 引 有 二 区 人 本 信人 区 机 天 故人 入 交 生 人 交 和 自动 
一 驾驶 舱 和 客舱 温度 选择 器 按 需 
温度 调节 范围 24 士 6" C(75 十 11”P) 
































客舱 的 建议 温度 是 21.5” C( 约 10 点 钟 位 ) 


货舱 空调 < 
三 泊 择 二 让 按 需 























按 需 设 定 温 度 选 择 器 。 
除非 装 有 活 生 物 、 植 物 ， 食 物 或 干冰 ,否则 将 前 货舱 冷却 选择 器 设 在 关 位 。 

















电源 
一 扫 视 检查 无 琥珀 色 灯 亮 ，GEN FAULT 灯 除 外 。 
通风 


一 检查 所 有 灯 熄 灭 。 
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@ 父 ^A330 标准 操作 程序 3.03.04 。 P6 
飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 预 先 准备 顺序 050 


* ECAM 


和 三 - 骨 民 GEL 有 动人 全 全 全 全 人们 人 全 按压 
。 按压 RECALL 按钮 至 少 3 秒 钟 ， 再 现 所 有 已 清除 或 取消 的 警告 。 
“。 适当 的 话 ， 检 查 警告 是 否 与 MEL 有 冲突 ， 然 后 “清除 ”或 “取消 ”。 
如 果 需 要 维护 ， 应 尽快 叫 机 务 。 
























































































































































如 果 氧 气压 力 带 吏 萌 色 的 半 框 ， 检 查 《 飞 行 机 组 最 低 氧 气 表 》 证 实 计划 
航班 所 带 的 氧气 是 否 能 够 满足 需要 。( 参 考 3.01.35)。 











































































































Se 放 全 按压 
检查 油 量 指示 是 否 在 正常 灌 充 范 围 内 
和 发 动机 生生 生生 玖 仙人 人 生生 和 全 仆人 信 区 全 人 按压 
.在 顶板 上 将 “FADEC GND POWER” 按 钮 设 在 “ON” 位 ， 给 FADEC 
供电 。 
。 检查 发 动机 滑 油 量 不 低 于 12 压 脱 + 估计 消耗 量 (最 大 平均 预计 消耗 量 
=0.7 压 脱 /小 时 )。 





了 加 ， 


多 急 设 备 





一 检查 下 列 设备 : 
“ 救生衣 收藏 好 
“ 消防 径 收 藏 好 
“ 防 烟尘 和 /或 手提 氧气 设备 和 头 部 面 乍 收藏 好 并 且 可 用 。 
“ 手提 灭火 瓶 ， 带 保险 且 压 力 在 绿 区 
“ 氧气 面 音 收 藏 好 
“ 手电 简 收 藏 好 
“逃离 绳 收藏 好 。 






















































































排 雨 剂 (如 安装 并 且 工作 ) 





一 压力 和 剂量 指示 居 丛 查 


里 
、 
尽 


日 防 雨 剂 清洗 风挡 玻璃 ， 不 得 喷洒 在 
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“ECAM 


无 变化 


* 操作 工程 通告 (OEB) 
GOR 时 市 的 的 革 书 0 全 站 检查 
到 QRHOEB 音节， 查阅 所 有 适用 于 本 飞机 的 OEB( 尤 其 是 红色 OEB)。 


闻 : 妨 狠 下 承 次 《 力 全 情人 区 站 磊 ， 庆 有 幼 必 须 在 葬 区 黄磊 优生 区 粥 1y， 
克 甩 荔 动 /条 太 细 地 /71MMOFEB。 












































无 变化 


排 雨 剂 (如 安装 并 且 工作 ) 





无 变化 
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绕 机 检查 是 确保 飞机 的 总 体 状况 ， 可 见 的 部 件 和 设备 符合 飞行 安全 。 

整个 检查 通常 由 维护 人 员 ， 或 没有 维护 人 员 在 场 时 由 飞行 机 组 在 每 天 首次 飞 

行 时 进行 。 

带 有 “*” 标 记 的 项 目 应 由 飞行 机 组 在 每 次 飞行 前 再 次 检查 。 

在 外 部 检查 时 ， 必 须 刹 住 停机 刹车 ， 以 便 机 组 能 够 检查 和 刹车 的 磨损 情况 。 
. 检查 飞机 结构 有 无 撞击 损坏 。 
没有 明显 的 燃油 ， 滑 油 或 液压 渗 漏 。 

. 检查 所 有 的 地 面 盖 板 门 关闭 。 










































































































































































巧 











床 亲 诅 












































事 & 寻 - 
高 器 
如 果 起 落架 舱 门 在 开 位 ， 给 液压 系统 增 压 前 必须 通知 机 务 。 














外 部 绕 机 检查 
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中 左前 机 身 
三) 夏 生 全 重 | 本 全 人 人 人 状况 好 
全 间 下 和 清洁 
3 用 探 闪光 状况 好 
一 机 辟 及 发 动机 探照灯 .es 状况 好 
包机 头 部 分 
人 状况 好 
3 状况 好 
# 一 二 达 盖 与 锁 扣 站 全 生生 六 生生 和 全 全 汪汪 全 和 状况 好 /锁定 
一 电子 舱 门 关闭 
天: 结 凡 探测 探 汪 和 贡 全 全 全 COOL 状况 好 
一 机 组 氧气 释放 指示 器 绿色 
三 人 尾 行 和 转交 烛 全 状况 妇 
否 月 下 村 人 半生 盾 生生 全 和 仆人 在 位 
*# 一 轮 载 和 轮胎 状况 好 
有 让 洲 关机 全 六 全 全 记 这 人 状况 好 
一 液压 管 路 及 电路 线 .es 状况 好 
一 轮 舱 0 尽 伟 
一 起 落架 安全 销 ,ee 取 下 
地 面 电 源 盖 板 (如 不 需要 ) .7 关闭 
一 电子 舱 通 风机 外 排 气 活 门生 状况 好 
人 曲 右 前 机 号 
宝山 用 控 > 状况 好 
三 旅客 氧气 放行 指 直 各 < 全 生生 绿色 
一 货物 装载 操作 盖 概 门 ， 关闭 
天 估 凡 全 可 探 作 十 板 | 生生 全 生 二 站 让 下 训 人 全 间 谍 人 的 作 关闭 
三 货 的 亲 - 关 人 的 误 ER 全 计 的 全 区 全 全 贡 全 计 全 全 全 全 全 抽 让 乓 区 0 关闭 
二 末 二 站 人 和 2 清洁 
全 状况 女 
让 状况 妈 
一 机 可 及 发 动机 探照灯 .es 状况 女 
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_ 黄 液压 系统 地 面 液压 接口 关 
@) 右 机 翼 中 部 
内 油箱 油 量 磁 指 示 器 R1 和 及 2 齐 平 
燃油 水 分 离 器 放水 活 门 (内 油箱 ). 无 渗 漏 
光合 闭 屠 攻 区 生 丽 村 关闭 
一 着 陆 灯 本 状况 好 
和 二 第 下 项 经 玫 向 克 玉生 人 全 全 状况 好 
人 @O2 号 发 动机 左 侧 
兴 友和 有 证 | 关闭 
门 位 置 传感器 带 状 羡 概 关闭 
一 折 流 门 及 位 置 传感器 盖 板 关闭 
一 IDG( 综 合 驱 动 发 电机 ) 滑 油 加 注 盖 概 .es 关闭 
一 压力 释放 和 起 动 活 门 / 防 冰 活 门 / 反 推 地 面 安 全 盖 概 .pe 关闭 
| 状况 好 /无 渗 漏 
一 反 推 和 风扇 奸 : 关闭 /锁定 
*# 一 发 动机 进口 和 风 忆 时 刻 Ne 检查 
罗 2 号 发 动机 右 侧 
三 发 动机 ;于 册 帮 注 盖 和 3 关闭 
*# 一 反 推 和 风扇 中 关闭 /锁定 
一 主 杂 质 探 测 器 和 液压 箱 体 排 流 过 滤器 盖 概 关闭 
| 状况 好 /无 渗 漏 
三 反 推 折 流 | 本 asssasasee 和 生生 攻 全 ea 关闭 
门 位 置 传感器 带 状 盖 概 关闭 
一 折 流 门 及 位 置 传感器 盖 板 关闭 
涡轮 排 皖 阿 和 各 和 生 3 全 和 2 2 清洁 
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人) 右 机 翼 前 缘 
= 处 油 加 谢 接 回 门 流 和 人 生 和 交 半 交 各 人 全 人 区 全 关闭 
一 油 量 磁 指 示 器 R3、R4、R5 和 及 6 齐 平 
燃油 水 分 离 器 放水 活 门 (外 油箱 ] 无 渗 漏 
一 RAT( 种 压 室 气 涡轮 ) 门 关闭 
第 2 3 其 颖 辟 生 站 生生 全 SS 状况 好 
(W 右 副 人 尖 
*# 一 燃油 通风 过 压 片 完整 
三 机 沈 时 他 生 生生 让 及 状况 好 
全 放量 磁 指 未 器 羽 7. 和 琢 ee 齐 平 
燃油 放水 活 门 (通气 油箱 ) 无 渗 漏 
通气 油箱 空气 进 辐 和 庆 区 的 全 疝 60 二 广 人 清洁 
0 状况 好 
三 的 全 克 生 生生 二 和信 人 全 全 后 状况 好 
友人 自 硕 部 天 线 疏 生生 于 让 丽人 和 人 的 2 让 状况 好 
@ 右 机 避 后 缘 
一 静电 放电 刷 检查 
*# 一 操纵 面 状况 好 
*# 一 襟 辟 及 整流 呈 ee 状况 好 
@ 右 起 落架 
人 移 开 
*# 一 轮 载 和 轮胎 状况 去 
一 判 车 和 刹车 麻 损 员 寺 上 轩 洒 二 全 的 全 全 人 人 区 EL 状况 女 
信服 管 的 OO aT 主 OAG、 全 从 
等 起 洲 划 结构 症候 so 权 碍 
三 宁 外 和 症 交合 检查 
一 起 落架 安全 销 .9 取 下 
@@ 中 央 机 身 
三 加油 电气 控制 面 概 各区 贡 信 扣 生生 让 全 区 生 人 关闭 
ARPU 从 油 排 沽 管 入 sa ES 人 状况 好 /无 渗 漏 
一 绿 液 压 系统 地 睾 接口 和 让 条 本 国光 人 关闭 



































CES ALL 


@A330 标准 操作 程序 





飞行 机 组 操作 手册 绕 机 检查 














































































































































































































































































































































































































鸭 右 后 机 身 
本 状况 好 
一 排水 品 AR 状况 好 

网 用 玉 后 排放 面板 二 关闭 
一 人 人 关 辣 
一 货舱 门 操作 盖 概 关闭 
大 和 | 关闭 
一 散装 货 答 | 生生 本 放生 和 关闭 
二 饮用 水 产 务 面板 :仆人 全 全 站 仆人 生 全 汪汪 关闭 
*# 一 污水 勤务 面板 关闭 

@* 尾部 

*# 一 水 平安 定 面 、 升 降 舵 、 垂 直 安 定 面 和 方向 舵 状况 好 
通气 油箱 空气 进口 .………….. AS 清洁 
焕 请 六 未 特 国 轩 闪 人 全 全 无 渗 漏 
静电 放电 刷 (升降 能 ， 方 向 舵 ) 人 
# 一 下 部 机 身 结构 (机 尾 撞 地 ) 状况 好 
发 生 R 攻 有 关 板 | 和 闭 
+ 一 燃油 通风 过 压 片 完整 

@ APU 
二 这 术 | 区 闭 
生气 半生 信和 仆人 交 0 训 入 区 的 交 二 人 全 帮 太 全 人 况 好 
证 全 本 青 漂 
生 衣 行 作 和 状况 好 

灭火 瓶 超 压 释放 指示 器 (红色 圆 稳 ). 在 位 

@@ 左 后 机 身 
*# 一 水 平安 定 面 、 升 降 有 能、 垂直 安定 面 和 方向 能 和 ee 状况 好 
三 9 作 过活 辣 区 和 状况 好 

左 起 落架 和 机 身 
类 :三 朱 生 人 全 全 生生 全 人 移 开 
# 从 和 轮 胸 生生 全 语 全 ne 状况 好 

一 判 车 和 和 刹车 磨损 指示 器 状况 好 
三 全 检查 
一 起 落架 结构 本 检查 

平 锁 纤 第 区 0 检查 
一 起 落架 安全 销 生生 取 下 
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左 机 避 后 缘 
*# 一 襟 可 和 作 动 器 整流 路. 状况 好 
玉 全 全 纵 [ 闻 下 生生 全 生 人 交 人 和 全 生生 二 玫 SC 状况 好 
二 静电 人 放 用 章 全 生生 交 交 和 区区 全 关上 生 让 区 谷 查 
gg 左 副 人 尖 
车 员 行 关 7 状况 好 
*+ 一 第 7、6、5 块 丝 翼 .es 大 况 好 
通盘 油 箱 宇和 气 坦 辐 。 nn 入 交 区 人 清洁 
一 燃油 放水 活 门 (通气 油箱 ) 无 渗 漏 
一 油 量 磁 指 示 器 L8 和 7 齐 平 
计生 状况 好 
*# 一 燃油 通风 过 压 片 .es 完整 
Q@ 左 机 避 前 缘 
油 量 磁 指示 器 L6、L5、L4 和 3 齐 平 
一 燃油 放水 活 门 (外 油箱 ) 无 渗 漏 
和 2 人 纤 状况 好 
生出 接 国 二 关闭 
@@ 工 号 发 动机 左 人 
与 2 号 发 动机 相同 
四 工 号 发 动机 右 掉 
与 2 号 发 动机 相同 
四 左 机 豆 中 部 
一 内 油箱 油 量 磁 指示 器 站 2 和 工 1 齐 平 
燃油 放水 活 门 (内 油箱 ]) 无 活 漏 
着 K 二 亲 面 李 六 和 关闭 
一 着 陆 灯 状况 好 
证 状况 好 
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闪 (59 的 项 目 只 在 过 站 准备 时 完成 。 

















| PF 和 PNF 按 下 面 规定 的 面板 扫 视 顺序 和 QRH 中 的 任务 分 配 


























驾驶 舱 准 备 
进行 。 

















文件 资料 及 维护 








登 机 后 ， 查 看 技术 ( 
并 已 签字 。 检 查 保 留 故 障 清单 。 如 果 加 油 完 成 ， 检 查 全 重 。 





























人 的) 记录 本 ,确证 维护 证 明 与 日 常 检查 (或 类 他 ) 都 是 最 新 




















































































































面板 扫 视 顺序 
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Eee》 CM1 责任 区 
CM2 责任 区 
[Zzz 纱 PF 责任 区 
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上 二 起 落架 销 了 于 和 堵 善人 和 生 生生 和 和 和 抽 入 计 检查 
检查 3 个 起 落架 销 子 在 机 上 并 收藏 好 。 





























顶板 





























在 扫 视 顺序 中 ， 原 则 上 消灭 所 有 系统 的 白 灯 。 因 此 ， 这 些 动作 就 不 单列 。 






































* 记录 器 
* 一 记录 器 地 面 控制 开 
撤离 
一 机 长 和 乘务 长 /机 长 电 门 按 需 
通常 选择 机 长 位 。 


* 大 气 数据 惯性 基准 系统 (ADIRS) 


一 方式 选择 器 (3 导航 
“飞机 很 多 系统 都 使 用 ADIRS 提供 的 数据 : 尽早 地 将 该 选择 器 置 于 “ 导 
航 ” 位 ， 以 向 有 关系 统 提 供 数据 。 
。 如 果 是 下 列 情况 ， 要 做 一 次 完整 的 校准 : 
*# 当天 的 第 一 个 航班 
* GPS 不 可 用 ， 预 计 飞 越 的 长 航 段 所 在 空域 的 无 线 电 导航 覆盖 信和 号 差 
。 对 其 它 飞 行 ， 如 果 残 余地 速 大 于 SKT， 要 做 快速 校准 。 如 果 残 余地 速 小 
于 5KT， 不 必 校准 。 
“关于 ADIRS 操作 的 更 多 信息 ， 参 见 3.04.34 补充 技术 部 分 。 



























































































































































外 部 


和 区 是 耻 和 按 需 
将 STROBE( 频 闪 灯 ) 电 门 设 在 AUTO 位 ,BEACON( 信 标 灯 ) 电 门 设 在 “<OFEF?” 
位 ， 其 它 电 门 按 需 。 
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本 按 需 
二 夺 二 待命 
座舱 增 压 
和 汪 证 证 自动 





二 二 何许 树 亲 人 双 位 
* 空调 
一 调 组 位 六 是 按 需 




















低 ”: 如 果 经 济 舱 客座 率 小 于 60%， 但 所 有 舱位 不 超过 200 名 旅客 。 
高 ”: 异常 炎热 和 漳 温 的 条 件 。 
正常 : 所 有 其 它 正 常 的 操作 情况 。 

如 果 APU 在 供 气 ， 空 调 组 件 控制 器 将 自动 选择 高 流量 ， 而 与 选择 器 位 




























































































电源 
一 ECAM 电源 直流 页 面 .sssssnsnsssssnssssssssns 调 出 
一 电瓶 1 和 2 以 及 APU 电 江 .ss snssssssss 关 然 后 开 


选择 接 通 10 秒 后 ,在 ECAM 电源 页 面 上 检查 3 个 电瓶 的 充电 电流 低 于 60A 
并 减 小 。 





























油 
一 配 平 油箱 供 油 方式 自动 
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发 动机 NO.1，2 火警 








一 发 动机 NO.1，2 灭火 按钮 检查 在 压 入 位 并 护 盖 盖 好 
一 灭火 剂 1 与 灭火 剂 2 灯 检查 灭 
一- 测试 按 条 福全 生生 训 生生 全 二 和 汪 人 2 按压 














. ECAM 上 发 动机 NO.1 火警 警告 + 连续 重复 警 铃 + 主 警告 
。ECAM“ 备 蕊 页 ”上 的 发 动机 NO.2 指示 
。 发 动机 火警 按钮 红 灯 亮 
“ SQUIB( 爆 炸 帽 ): 和 DISCH( 释 放 ) 灯 亮 
。 火警 灯 ( 在 发 动机 面板 上 ) 亮 
数据 加 载 器 
三 数据 加 载 牙 避让 全 各 二 全 和 全 和 检查 关 
维护 面板 
一 检查 所 有 灯 熄 灭 。 如 果 不 灭 ， 将 相应 按钮 置 于 关 位 。 
第 3 成 员 音 频 控制 面板 
一 对 旅客 广播 接收 旋钮 人 选择 接收 位 
。 这 样 可 将 客舱 乘务 员 的 广播 内 容 在 驾驶 舱 话 音 记 录 器 。 
.为 了 能 更 好 地 记录 ， 将 音量 调 在 中 等 音量 或 以 上 。 


CVR( 驾 驶 舱 语 音 记录 器 ) 
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三 CV 所 出城 了 和 按压 
在 测试 结果 指示 器 上 检查 至 少 有 一 个 绿色 发 光 二 极 管 亮 。 

无 线 电 管理 面板 

一 无 线 电 管理 面板 接 通 

和 色 ”导航 2 二 全 仙人 检查 熄灭 

三 这 二 汪汪 检查 熄灭 

一 通讯 频率 调谐 




















VHF1 调谐 ATC 频率 (在 应 急电 源 形态 下 只 有 VHEF1 可 用 ),VHF2 调谐 ATIS 
和 公司 频率 。VHF3 通常 专用 于 ACARS。 
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* 机 场 数据 


获得 必需 的 数据 供 系统 初始 化 和 驾驶 舱 准 备 。 这 些 数据 包括 使 用 跑道 、 高 度 
表 调 定 和 气象 数据 。 


* ATC 放行 许可 

获得 ATC 放行 指令 ， 或 使 用 可 能 的 离 场 指令 
+ ACARS 
按照 公司 规定 , 在 收 到 ATC 放行 指令 时 或 在 FMGS 初始 化 后 , 初始 ACARS。 
FMGS 初始 化 


通电 时 ，FMGS 和 FCU 进行 各 种 内 部 测试 。 要 让 其 有 足够 的 时 间 (3 分 钟 ) 来 
完成 测试 ， 测 试 完 成 之 前 ， 不 要 按压 按钮 。 
H 现 “PLEASE WAIT7”( 请 稍 等 ) 信 息 , 在 该 信息 消失 前 不 要 按 任何 MCDU 


* 一 发 动机 与 飞机 类 型 检 


*+ 一 FM 数据 库 有 效 性 7 检 
。 按 下 “DATA( 数 据 )” 键 ， 调 出 STATUS( 状 态 ) 页 面 (如 未 显示 )。 

。 检 查 数据 库 的 有 效 性 和 所 储存 的 WPTNAVAIDSARWY/ROUTES( 航 路 

点 /导航 台 / 跑 道 /航路 )( 如 有 的 话 )。 

如 可 能 ， 查阅 储存 的 数据 》 全 


*# 一 导航 设备 拒 选 .es 按 需 
如 果 航 行 通告 通知 DME 或 VOR/DME 工作 不 稳定 ， 按 压 DATA 键 ， 调 
出 “POSITION MONITOR ”页 面 ， 再 调 出 “SELNAVAID ”页 面 ， 拒 选 


有 关 导 航 设 备 。 


# 一 飞行 计划 初始 化 完成 
。 按压 INIT( 初 始 ) 键 
。 输入 CO RTE( 公 司 航 路 ) 或 城市 对 ， 并 检查 FROMVTO( 从 /到 ) 
。 检查 /修改 备 降 机 场 /公司 航路 
。 输入 飞行 航班 号 
应 ATC 的 需要 ， 机 组 在 MCDU 初始 页 面 应 精确 输入 整个 航班 号 (与 
ICAO 飞行 计划 上 的 一 致 ) 而 不 带 任何 空格 。 
。 输入 (和 /或 检查 ) 成 本 指数 
。 输 入 计划 的 起 始 巡 航 高 度 层 , 或 检查 它 是 否 已 由 数据 库 提 供 。 必 要 时 ， 
考虑 ATC 的 限制 或 预计 全 重 ， 对 其 进行 修改 。 
“ 根据 预报 ， 检 查 /修改 巡航 高 度 层 的 温度 和 对 流 层 高 度 层 。 
。 检 查 经 /纬度 。 
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寺 孔 
江 ” 
加 
寺 























































































































































































































CES ALL 


您 A330 标准 操作 程序 3.03.06 。” P6 
飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 











* 一 惯 导 (ADIRS) 位 置 初始 化 适时 进行 
位 置 初速 化 包括 设 定 ADIRS 导航 起 始点 。 这 仅 对 完整 或 快速 
讼 准 有 必要 




















。 按 压 * ALIGNIRS ”提示 键 ,将 MCDU 上 显示 的 座 标 输入 到 3 部 ADIRS 
中 


。 使 用 默认 的 离 场 机 场 基准 点 座 标 初 始 化 ADIRS。 

。 当 没有 GPS， 飞 越 没有 无 线 电路 盖 的 长 所 殿 时， 最 好 使 用 停机 位 座 标 
初始 化 ADIRS: 为 了 输入 这 些 座 标 ， 在 MCDU 中 上 下 调节 ， 然 后 按 
压 “ALIGN IRS” 提 示 键 。 

*# 一 飞行 计划 A 页面. 完成 并 检查 
如 果 已 输入 公司 航路 ， 飞 行 计划 将 自动 包括 合适 的 或 最 可 能 的 起 飞 跑 
道 、 进 近 及 着 陆 跑 道 、 相 应 的 SID、STAR 、 过 渡 航 线 及 航路 点 。 然 而 有 
些 数 据 库 只 给 出 始 发 和 到 达 机 场 的 代码 和 航线 航路 点 。 

机 组 必须 按照 ATIIS，AIC 或 气象 提供 的 数据 ， 以 下 列 顺序 检查 、 修 改 

或 引入 (适用 时 ) 飞 行 计 划 : 

“在 起 飞机 场 的 四 字 代 码 上 进行 横向 修正 。 用 滚动 键 选 择 RWY，SID， 
然后 TRANS。 

“在 航路 点 上 进行 横 问 修正， 改变 航路 (如 需要 )( 参 见 4.04.10)。 

“。 垂直 修正 。 按 照 ATC 放行 指令 ， 检 查 或 输入 让 升 速度 极限 /限制 。 必 
要 时 输入 阶段 朴 升 高 度 。 
















































































































































































人 人 适时 进行 
为 爬升 和 巡航 阶段 输入 航程 风 ( 起 始 B 页 面 ) 或 预报 风 。( 参 见 4.04.20)。 

4 行 于 风 | 有 交 全 人 检查 
“用 “航线 选择 ”页 面 比 对 ATC 飞行 计划 或 飞行 计划 页 面 ， 或 者 ND 计 






































划 模式 比 对 计算 机 (书面 飞行 计 划 导 航 图 表 来 检查 飞行 计划 。 
- 检 亲 沿 开 行 计划 的 “到 目的 地 机 场 的 下部” 并 比 对 计算 机 (条 ) 习 和 
计划 计算 的 总 


第 三 屎 行 计 划 本 生生 机 和 人 乓 二胡 0 适时 进行 

通常 是 拷贝 现 用 计划 。 但 可 能 要 考虑 下 列 情况 : 

a) 找 贝 现 用 计划 ， 但 在 某 个 合适 的 航路 点 上 作 修 正 ， 一 旦 发 生 不 正常 应 
和 急 情 况 ， 比 如 发 动机 失效 ， 可 立即 返回 始 发 机 场 。 

b) 如 果 始 发 机 场 低 于 着 陆 最 低 天 气 标准 ， 第 二 飞行 计划 应 为 起 飞 后 立即 
飞 备 降 场 做 准备 。 

c) 如 果 滑 行 中 可 能 改变 跑道 和 /或 SID,， 可 以 找 贝 现 用 计划 并 作 必 要 修正 
以 提前 准备 。 
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CES ALL 


@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准 备 




































































R 全 人 和 并 在 ND 和 PPDq 
* FMGS 数据 输入 


























输入 全 重 (起 始 B 页 面 ): 
人 REG 六 R 庆 全 输入 
三 条 要 类 省 六 全， 全 生生 仙人 天 区 全 全 输入 
使 用 飞行 计划 功能 ，FMGC 可 以 自动 计算 轮 挡 燃 油 。 















































PFD 上 显示 的 部 分 特征 速度 ( 绿 点 ，E，S，VLS) 是 根据 机 组 在 MCDU 








中 输入 的 ZFW 和 ZEFCG 计算 出 来 的 。 因 此 必须 仔细 检查 这 些 数 据 (机 
长 职责 )。 











飞行 机 组 应 在 完成 所 有 其 它 输入 后 再 输入 重量 。 这 是 为 了 避免 每 次 改变 
飞行 计划 、 限 制 等 ， 系 统 就 得 重新 进行 预测 计算 。 

如 果 还 未 获得 ZFCG 和 ZFW 数值 ， 为 得 到 预测 可 以 输入 预计 值 。 类 似 ， 
如 果 当 时 加 油 没 有 完成 ， 机 组 可 输入 预计 机 载 燃 油 。 
如 果 输 入 ZFCG，ZFW 和 轮 挡 燃 油 ，FM 将 提供 所 有 预测 ， 包括 额外 燃 








































































































油 。 
输入 起 飞 数 据 (性 能 起 飞 页 ) 
和 输入 
* 一 灵活 起 飞 温 度 / 减 额定 推力 输入 
*+ 一 减 推力 /加 速 高 度 调 定 或 检查 




















对 于 降 噪 程序 ， 机 组 必须 设 定 加 速 高 度 3000 英尺 或 更 高 ， 并 可 根据 当 
地 降 噪 规定 调整 数值 。 

















* _ 发 动机 失效 加 速 高 度 调 定 或 检查 
* 一 襟 贾 / 可 调 水 平安 面 提示 输入 
位置 位 称 和 和 站 丰 仙人 全 人 人 生 和 二 全 按 需 




















如 果 从 一 个 连 络 道口 起 飞 ， 输 入 起 飞 位 置 变化 距离 。 这 对 起 飞 位 置 更 新 
和 导航 精度 保证 很 有 必要 。 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 


预选 怜 升 巡航、 下 降 速 度 





< 和 周 速 度 .和 抽 和 交 仙 二 按 需 

如 果 要 求实 施 一 个 较 小 半径 的 转弯 或 低 间 隔 高 度 内 到 达 某 一 强制 高 度 ， 
机 组 可 以 在 “性 能 怜 升 ” 页 面 上 预选 绿 点 速度 。 且 进 入 疏 高 阶段 ， 页 
选 速度 将 作为 选择 速度 显示 在 FCU 速度 窗 和 PFD 上 ( 蓝 色 符 号 )。 一 旦 
转 艾 结束 或 脱离 强制 高 度 ， 飞 行 员 可 按 FCU 上 的 速度 选择 旋钮 恢复 管 
理 速 度 。 
司 样 ， 也 可 以 在 “性 能 巡航 页 面 ” 预选 巡航 马赫 数 (例如 在 某 阶 段 以 恒定 
巡航 马赫 飞行 )。 当 进 入 巡航 阶 段 ， 预 选 巡 航 马 赫 数 将 显示 在 FCU 速度 
窗口 和 PFD 上 。 当 要 恢复 经 济 马赫 数 时 ， 机 组 可 按 FCU 速度 选择 旋钮 。 
在 以 上 两 种 情况 下 , 怜 升 或 巡航 预选 速度 /马赫 都 可 以 在 有 关 飞 行 阶段 开 
始 之 前 ， 在 性 能 疏 升 或 巡航 页 面 上 选择 ECON( 经 济 ) 来 取消 。 



































































































































局 








































































































在 管理 速度 剖面 ，10000 英尺 以 下 速度 极限 默认 为 230KT。 这 可 以 在 始 
人 VERT REV( 告 直 修 改 ) 页 面 上 清除 或 
修改 。 

一 遮光 板 与 FCU 内 置 灯 按 需 

Re 声 青 人 调 定 
大 约 工 点 钟 位 置 。 

过 二 乞 奈 基准 :生生 人 生生 和 克 生生 全 2 避 2 人 和 调 定 














“ 在 EFIS 控制 面板 和 备用 高 度 表 上 调 定 QNH。 
“ 在 PFD 和 备用 高 度 表 上 检查 气压 调 定 与 高 度 指 示 ( 容 差 限 制 见 3.04.34)。 


和 检查 接 通 





















































玉 : 正 硼 历 不 要 做 古 月 动 座 力 ， 厌 为 发 动 讽 奉 动 所 可 崩 产 全“ 寿 动 《万 月 动 花 
力 饭 太 ”(4UTO FILTAMTDR OF 和 区 和 爷 。 
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飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 
灶 EFIS 控制 面板 


*+ 一 ND 模式 和 距离 团 Rs 按 需 

模式 : 如 果 起 飞 方 向 与 离 场 的 初始 航 段 方向 大 约 一 致 , 选择 ND 的 ARC 

示 模 式 , 或 者 如 果 起 飞 后 方向 改变 超过 70", 选择 ROSE NAV( 多 

盘 导 航 ) 显 示 模 式 ( 显 示 飞 机 后 部 的 区 域 )。 

距离 圈 : 调 最 小 距离 圈 显 示 起 飞 后 的 第 一 个 航路 点 ， 或 者 根据 气象 雷达 
的 需要 进行 调节 。 














可 






























































* 一 VOR/ADF 选择 器 .9 按 需 
根据 需要 显示 VOR 和 ADF 指针 。 
* FCU 
* 一 速度 马赫 商 .7 虚线 
* 一 HDG VS-TRK FPA HDG V/S( 航 向 /垂直 速度 ) 
于 请 度 商 生生 初始 放行 高 度 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 轰 驶 舱 准 备 顺序 001 


音频 控制 板 : 
一 内 话 (INT) 接 收 钮 7 按 出 一 调节 
一 内 话 /无 线 电 (INTRAD) 电 门 内 话 (INT) 
氧气 面罩 收藏 盒 : 


“ 按 箭 头 方向 按 住 重 置 /测试 按钮 。 
一 检查 流量 指示 器 短 时 间 变 为 黄色 ， 然 后 变 黑色 。 
“向 下 按 住 重 置 /测试 按钮 并 按压 应 急 压 力 选择 器 。 
一 检查 流量 指示 器 变 为 黄色 ， 并 只 要 按 住 应 急 压 力 选择 器 就 保持 黄色 ， 
通过 扬声器 听 氧 气流 动 声 。 提 醒 使 用 前 轮 位 内 话 的 机 务 人 员 ， 可 能 会 听 
到 很 大 的 噪音 。 























下 














































































































仿 查 重 置 /测试 按钮 返回 向 上 位 置 ，N100% 选 择 器 在 “100% ”位 置 。 
。 和 次 按压 压 应 急 压 力 选 择 器 ， 检 查 流量 指示 器 不 变 黄色 ， 以 确保 面 尝 不 被 供 

































































- 世 | 















































夫 志 





ECAM DOOR/OXY( 门 /氧气 ) 页 面 : 


-3 间 蔬 噩 低 永 信息 和 生生 人 全 2 全 生生 检查 无 
“检查 所 有 面 站 后 ， 机 组 人 员 必 须 检 查 本 项 目 ， 以 确保 低压 活 门 打开 。( 由 
于 在 低压 活 门 和 氧气 面 足 之 间 存 有 余 压 ， 测 试 氧气 面 站 时 可 能 探测 不 到 
低压 活 门 失效 在 关 位 )。 
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飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 顺序 110 
CMTZ( 志 在座 仪表 板 
_EFIS DMC 选择 器 检查 正常 位 
一 PFD 与 ND 亮度 旋钮 按 需 





检查 ND 的 外 圈 旋 钮 在 最 大 位 (雷达 显示 )。 











一 检查 PFD/ND 显示 没有 错位 。 
一 当 姿 态 和 航向 可 用 时 ， 检 查 显 示 是 否 正确 。 
一 检查 IAS，FMA， 初 始 目 标高 度 、 高 度 表 读 数 、VSI、 高 度 表 设 定 、 航 















































向 和 姿态 显示 。 
人 丛 查 
































检查 显示 是 否 正确 。 
一 比 对 ND 和 DDRMI 上 的 罗盘 指示 。 
检查 地 速 显示 (小 于 SKTS)、 航 向 、 起 始 航路 点 、VOR/ADF 指示 。 









































和 | SS 丽人 和 生 全 辣 生生 本 的 交 的 的 生生 匠人 检查 
一 调节 亮度 。 











检查 IAS， 高 度 表 读数 ， 高 度 表 设 定 和 姿态 指示 。 
检查 无 故障 旗 一 如 必要 ， 重 置 姿 态 。 





忆 : 























这 :不 豆 忒 历 1818 游 订 功 阴 参 用 FCOM 1.34.25)。 


5 一 北 板 基 淮 汪 和 给 查 
谷 查 蓝 色 “TRUE” 灯 熄灭 。 





“ECAM 转换 面板 
一 检查 DMC 在 自动 位 ，ECAMVND 在 正常 位 。 


* 时 多 





一 检查 时 间 ， 必 要 时 进行 调节 ; 检查 已 飞 时 间 回 零 ， 计 时 器 回 零 。 


池 : 妨 妓 记 凶 更 荔 泪 芳 扩 娄 谋 闪 了 过 10 无 ， 庆 多 必 须 示 厅 攻 欠 头条 艳 仓 淹 斌 。 
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起 落架 
和 二 重力 放 起 洲 绢 和 全 生生 让 让 区 全 关 





一 防滑 和 前 轮转 棍 生生 生生 失主 生生 开 








中 央 操 纵 台 
ACP( 音 频 控制 板 ) 
































[ 同 | 


检查 发 射 与 接收 情况 。 








必 : 





























辣 民 二 有 全 检查 
“检查 发 射 与 接收 情况 。 
。 加 油 时 不 要 用 HE 发 射 。 





























* 气象 雷达 


和 二 电源 开关 汪 生 和 丰 全 间 和 仙人 人 全 全 检查 关 

“二 风 胡 大 电 门 中 生生 检查 关 

二 自动 

二 按 需 
* 停机 刹车 

* 一 停机 刹车 刹 住 然后 松 开 





一 检查 刹车 压力 指示 器 上 指示 的 压力 。 
一 如 果 轮 挡 在 位 ， 松 开 停 机 刹车 加 快 刹 车 冷却 。 
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驾驶 舱 门 
如 果 当 地 适 航 部 门 要 求 : 
































全 指示 灼 王 和 测试 
“检查 OPEN 和 FAULT 灯 ( 中 央 操 纵 台 上 )， 以 及 3 个 LED 灯 ( 顶 板 上 ) 亮 。 

王 指 未 风 和 下 于 于 和 和 亮 
“。 检查 所 有 灯 熄 灭 。 

到 区 允 扒 门 和 人 检查 正确 操作 





























。 将 拨 动 电 门 设 在 开锁 位 。 检 查 门 打开 ，OPEN 灯亮 。 
*。 门 完全 打开 后 ， 然 后 松 开 拨 动 电 门 (检查 回 到 正常 位 )， 关 闭 舱 门 。 检 查 
锁定 ，OPEN 灯 熄 灭 。 



































三 鸭 驶 舱 门 机 械 超 控 汪汪 生生 全 全 全 二 全 晤 全 全 全 这 全 检查 
“ 检查 门 正常 打开 ， 使 用 机 械 超 控 后 门 关 闭 。 
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飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 


* 转换 面板 


* 一 转换 面板 和 给 查 
检查 所 有 选择 器 在 正常 位 。 


* ECAM 控制 面板 
* PRESS( 增 压 系 统 ) 按 


下 
检查 ECAM 客舱 增 压 页 面 上 显示 “着 陆 标高 自动 LDG ELEV AUTO)” 
确证 着 陆 标高 选择 器 在 正确 位 置 。 





































































































* 推力 手 栖 

二 检查 在 慢车 位 

检查 反 推 手柄 收 起 。 

发 动机 

三 发动 机 赶赴 亲生 检查 关 
一 发 动机 起 动 选择 开关 检查 正常 
应 答 机 

二 从 机 本 人 全 全 全 全 人 ns 操作 设 定 




















进行 正确 的 ATC 选择 ， 使 应 答 机 在 S 模式 下 工 个 ( 估 阅 FCOM1.34.50)。 
6 人 为 了 不 干扰 雷达 监控 系统 ， 在 等 待 点 /对 准 跑 道 之 前 不 













































































在 应 急电 源 形态 下 只 有 系统 1 可 用 。 
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* FMGS 数据 确认 
| 声 数 据 尖 入 且 生生 有 仁和 生 让 生生 和 和 和 于 于 下 确认 
二 ATGC 放行 指 委 有 获得 
在 人 各 天 拓 > 贡 击 答 宕 斌 S 次 字 AY 方 式 - 共和 训 在 是 







































































距离 差 在 5 海里 以 内 ， 将 ND 方式 选择 为 ROSE- NAV 或 ARC。 证 实 飞 
机 位 置 相 对 于 机 场 、SID 和 周围 的 导航 台 是 相符 合 的 。 












































4 起 趟 全 重 输 估 交大 全 让 全 全 全 全 nd 检查 
PNF 检查 FMGS 数据 。 

*+ 一 起 飞 数据 .…………. 和 计算 /检查 
PNF 计算 并 检查 起 飞 数据 。 

和 一 飞行 计划 与 局 检查 








。 选择 EFIS CSTR(EFIS 限制 ) 按 键 在 接 通 位 。 

“。PNF 应 确证 输入 的 飞行 计划 与 计划 的 航线 一 致 (参见 4.05.10)。 

“。 按 公司 规定 ， 用 滚动 键 全 面 检查 整个 飞行 计划 。 

航路 点 的 航 迹 和 距离 显示 在 MCDU 第 二 行 。 若 有 必要 ， 用 航 图 来 对 
照 检 查 。 
更 用 ND 的 PLAN( 计 划 ) 模 式 检查 各 航路 点 的 顺序 和 连接 状况 。 

必须 用 相关 的 导航 图 表 对 SID( 标 准 仪表 离 场 ) 和 EOSID( 发 动机 失效 标 
准 仪 表 离 场 ) 的 航 迹 和 距离 进行 检查 






































































































































* 应 答 机 

5 应答 机 代码 全 让 生生 生生 全 全 二 全 调 定 
米 炊 ; 

人 汕 晤 和 检查 









































. 检查 ECAM 上 机 载 燃 油 量 是 否 
“。 检查 燃油 不 平衡 是 否 在 限制 范 轩 
。 检查 ECAM 重心 是 否 在 操作 限 甫 





















































*+ 起 飞 简 令 











NO 执行 
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飞行 机 组 操作 手册 驾驶 舱 准备 


* 机 务 专用 的 个 人 计算 机 


























检查 机 务 专用 的 个 人 计算 机 (PC) 位 于 第 4 名 随机 员 前 方 的 操纵 台 位 并 收藏 

















俏 杏 其 人 工 开 关 指 示 灯 灭 。 如 果 未 灭 ， 关 掉 它 。 
售 杏 驾驶 舱 左 后 部 的 相应 打印 机 收藏 好 。 
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飞行 机 组 操作 手册 推 飞 机 或 起 动 前 


推 飞 机 或 起 动 前 














机 长 应 全 面 检查 载重 平衡 表 ， 特 别 是 检查 起 飞 全 重 的 总 体 误 差 。 

确证 舱 单数 据 正 确 :; 航班 号 正确 、 飞 机 正确 、 干 操作 指数 、 形 态 、 机 载 燃 

油 等 。 

比较 ZFWVZFCG 与 先前 输入 的 数据 ， 必 要 时 可 调整 。 

。 比 对 舱 单 重心 和 ECAM 重心 。 
如 果 相 差 超过 2%， 检 查 MCDU 中 已 正确 输入 ZFW 和 ZFCG， 然 后 以 
ECAM 重心 为 准 。 
如 果 相 差 小 于 2%， 无 需 进一步 动作 。 以 ECAM 重心 为 准 。 

“。 检查 起 飞 重心 位 于 载重 平衡 表 (LTS) 操 作 限 制 内 。 




















































































































































































































三 起 或 数据 得 且 下 和 和 利于 生生 生生 准备 和 检查 /修改 
检查 舱 单 后 ; 

一 PNEF 用 修正 起 飞 性 能 重量 表 (RTOW) 检 查 或 重新 计算 起 飞速 度 与 灵活 温 
度 。 






































PF 单独 计算 起 飞速 度 和 灵活 温度 ， 交 叉 检 查 。 
要 特别 注意 确定 起 飞 形 态 (参考 2.02.20) 
确认 任何 关于 起 飞 重量 限制 。 
一 PE 在 MCDU 的 起 始 B 页 和 性 能 页 面 上 检查 (或 修改 ) 起 飞 数据 。 












































长 








一 座 椅 、 座 椅 安 全 带 、 启 带 、 方 向 舵 脚 路 、 扶 手 .pe 调节 
当 飞 行 员 眼 睛 与 红 白 球 对 准时 ， 表 明 座 椅 调 节 正 确 。 












































建议 PNF 侧 显示 飞行 计划 页 面 ，PF 侧 显 示 性 能 起 飞 页 面 。 


























= 外 部 电 希 二 生生 信人 检查 关 
要 求 撤离 外 部 电源 。 
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= 化 出 /生动 措 妆 0 获得 
获得 ATC 推 飞 机 /起 动 指 令 
确证 地 面 机 务 已 经 知道 65- 的 限制 并 根据 前 起 落架 舱 门 上 的 标记 确保 不 
超过 该 限制 。 
获得 地 面 机 务 指令 












































一 NMWS DISC 前 轮转 弯 脱 开 按 需 检 查 
伍 飞 机 时 (传统 式 或 无 拖把 式 )， 前 轮转 弯 选 择 器 旁 通 销 必 须 在 牵引 位 。 
ECAM 的 备 筷 录 上 显示 “前 轮转 弯 脱 开 ”(NYWS DISC)。 

如 果 ECAM 上 没有 显示 “前 轮转 弯 脱 开 ”(GYVWS DISC)， 但 是 地 面 人 员 证 
实 转弯 选择 器 旁 通 销 在 牵引 位 ， 禁 止 推 飞机 。 这 是 为 了 避免 绿 液 压 系 统 增 











































































































压 时 损坏 前 起 落架 
在 这 种 情况 下 的 放行 ， 请 参阅 MEL。 























到 调和 和 门 汪 全 人 检查 关闭 

一 检查 驾驶 舱 窗 关闭 锁定 ( 齐 平 ， 无 红色 )。 

一 在 ECAM 下 屏 检 查 所 有 门 关闭 。 

一 如 果 当 地 民航 适 航 当局 要 求 ， 检 查 驾 驶 舱 门 关闭 锁定 (无 罗 驶 舱 门 打开 / 
故障 指示 ) 
如 果 有 人 要 求 进入 驾驶 舱 ， 开 门 前 要 验证 身份 。 
当 驾 驶 舱 门 选择 器 在 正常 位 NORM) 时 ， 驾 驶 舱 门 关闭 锁定 。 如 果 客 舱 
机 组 请 求 进 入 鸭 驶 舱 ， 而 飞行 员 无 任何 回应 ， 她 (他 ) 可 以 使 用 应 急 开 门 
程序 开锁 。 除 机 组 进出 外 ， 鸭 驶 舱 门 应 一 直 关 闭 到 发 动机 关 车 。 









































































































































天 : 故 动 大 应 动 愉 炎 个 抢 /7 交 硼 光 将 生息 等 戎 狐 力 测 7 光 历 。 
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发 动机 起 动 与 推力 杆 的 位 置 无 关 。 如 果 推 力 杆 不 在 慢车 位 
增 大 到 推力 杆 位 置 对 应 的 推力 值 ， 从 而 导致 险情 发 生 。 




















































































































一 停机 刹车 储 压 器 压力 .es 伶 查 
储 压 器 压力 指示 必须 在 绿 区 。 
过 信和 机 痢 这 人 下 和 向 按 需 
一 如 果 不 需 要 推 飞 机 ， 检 碍 停机 刹车 刹 住 ， 并 检查 刹车 压力 指示 。 
注意 















































判 住 停机 刹车 起 动 发 动机 的 过 程 中 ， 如 果 飞 机 因 停机 闲 车 故障 而 移动 ， 








立即 松 开 停机 刹车 恢复 踏板 杀 
一 如 果 需 要 推 《 机 ， 松 开 停机 和 刹车。 


人 
计 忌 


























除非 紧急 情况 ， 推 飞机 时 不 要 使 用 刹 才 
推 飞 机 完成 后 ， 刹 住 停机 刹车 ， 通 知 地 面 人 员 撤 离 拖把 。 
一 起 动 前 检查 单 ( 线 下 部 分 ) 完成 
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飞行 机 组 操作 手册 发 动机 起 动 


发 动机 自动 起 动 程序 














二 而 信 人 “起 动 1 发” 
通常 先 起 动 1 发 。(1 发 驱动 蓝 液 压 系统 ， 给 停机 刹车 提供 压力 。) 


一 发 动机 主 电 门 NO.1 接 通 
在 发 动机 参数 (ECAM 上 屏 ) 上 的 所 有 琥珀 色 “X” 和 信息 消失 之 前 不 要 接 
通 主 电 门 。 


[| ECAM 上 屏 | ECAMT 屏 | 
N3 上 升 相应 的 起 动 活 门 开启。 
引 和 气压 力 指 示 变 绿色 。 
滑 油 压力 增 大 。 
2$% N3 时 : 工作 点 火器 指示 出 现 (A 或 B) 
燃油 流量 增加 
燃油 接 通 后 30 秒 ( 最 多 ); 
一 EGT 上 升 
一 N1 上 升 


( 约 10 秒 后 完全 关闭 ) 

不 强制 要 求 报告 发 动机 参数 。 

闻 ;: 当 窟 动 禾 发 动 胡 /的 委 1 炊 户 动 耕 动 FEGT 遍 无 100"C; 笋 2 类 启动 丰 动 
EGT 扁 无 150"C1，EEC 关 骨 无 攻 以 闫 外 发 动 大 兹 度 。 一 电 EGT 龙 无 
700?C( 妨 轿 厅 综 大 月 动 耕 动 党 就 ， 为 150"C)， 片 火 玫 参 笋 田 受 瑚 世 嫂 。 

@@ 当 达到 慢车 时 (显示 AVAIL( 可 用 ) 指 示 ): 






























































































































































一 工 玄 昌 次 要 1 参 后天 站 站 本 生生 人 攻 二 SSE ES 人 查 正 常 
趟 要 和 次 要 党 动 届 忆 车 参数 。 检查 正常 




















N1 大 约 22.6% 

N2 大 约 47% 

N3 大 约 63 允 

EGT 大 约 380"C 

FF( 燃 油 流量 ) 大 约 820kg/h(1800lb/) 


二 友 辐 全 汪 全 全 让 “起 动 2 发 ” 


二 六 动机 和 玫 站 从 困 放 和 接 通 
与 ] 发 起 动 程序 相 同 。 
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发 动机 地 面试 车 一 危险 区 








25 岂 7.6m 





1175 人 
358m 


起 飞 推力 


30? 


VYVO&DOVY-zZD0-305<0-c0-5]49 
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飞行 机 组 操作 手册 起 动 后 


起 动 后 














一 发 动机 起 动 选 择 器 es 

一 将 发 动机 起 动 选择 器 转 到 “正常 ”位 表明 起 动 过 程 结束 。 人 
动作 。 
一 在 ECAM 下 屏 ,“ 机 轮 ” 页 面 取 代 “ 发 动机 ”页 面 。 












































天 ， 娘 轿 发 动 庆 应 动 夏天 天 交 太医 项 到 “大 和 营 ”化 ， 盘 二 打发 动 庆 突 动 
后 15 形 “ 基 苍 ”页 历 月 动 苞 所 “发 动 座 ” 克 历 。 





一 在 地 面 , 将 发 动机 起 动 选择 器 保留 在 起 动 /点 火 位 置 将 抑制 连续 重新 点 火 
功能 ( 离 地 后 恢复 )。 必 须 循 环 选择 器 才能 恢复 正常 的 点 火 控制 。 
一 起 动 后 ， 为 避免 热 塞 ， 机 组 在 使 用 大 推力 之 前 ， 发 动机 应 在 慢车 或 接近 
生起 入 和 人 
5 分 钟 ， 如 果 是 冷 发 动机 。 
3 分 钟 ， 如 果 关 车 小 于 等 于 1.5 小 时 的 热 发 动机 。 
人 
















































































SP 全 人 关 
。 在 起 动 发 动机 后 即 可 关 APU 引 气 ， 以 防止 吸入 发 动机 尾气 。 
。 APU 引 和 气 活 门 关 闭 ， 发 动机 引 气 活 门 打开 。 














王 拓 曾 拧 流 入 和 和 待命 
宇智 向 能 而 革 二 全 仙人 回 零 























如 果 方 向 舵 配 平 位 置 指 示 不 为 零 ， 按 下 重 置 按钮 。 
































“。 调 定 起 飞 襟 辟 形 态 
。 检查 ECAM 上 屏 的 位 置 指示 
“。 如果 在 湿 雪 条 件 下 滑行 ， 起 飞 前 要 求 到 达 跑 道 入 口 等 待 点 后 再 放 襟 避 。 




































































一 俯仰 配 平 设 定 
在 俯仰 配 平 轮 上 设 定 起 飞 重 心 。 可 使 用 ECAM 上 指示 的 重心 。 
三 GAN 状态 检查 


。 检 查 ECAM 上 屏 无 状态 提示 符 
。 如 果 显 示 状 态 提示 符 ， 按 压 STS 按钮 。 
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人 @A330 
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一 发 动机 防 冰 


标准 操作 程序 
起 动 后 


3.03.09 


P2 





0 
安 需 


草 








天 : 当 O4TY 胡 历 应 旬 葡 MT 人 穷 列 外 无 稳 无 100C， 忆 盆 气 恩 痛 可 销 效 气 妨 去、 荔 


。 在 地 面 
议 执行 


. 当 存在 冻 雾 ， 
段 飞 行 的 滑 出 


一 机 
地 











局 肯 几 夺 契 、 历 、 季 、 


臣 等 万 ， 世 矿 方 细 詹 矢 扩 。 





结 ; 


一 口 














历 恕 委 、 


条 件 下 ， 发 动机 在 慢车 位 ， 并 


上 九 喝 )， 
































下 列 程序 清 
动机 


青 除 风 扇 上 可 
加 速 至 50%N 























发 动机 慢车 时 





心 部 件 上 任 





辟 防 冰 




















在 寺 











而 





]， 活 门 








一 APU 主 电 门 (如 果 APU 不 需 


APU 冷却 周期 结束 后 ， 可 用 (AVAIL) 灯 熄灭 。 





时 间 ): 
可 能 的 积 冰 。 








掉 接 通 机 可 防 冰 时 ， 防 冰 活 门 打 姑 





就 处 于 关 位 。 
要 ) 


























能 出 现 的 结 ; 
1 并 保持 1 


冰 : 
0 秘 凶 


间 超 过 45 分 钟 ( 包 括 上 
每 45 分 钟 (累计 滑行 时 间 ) 执 行程 序 除 掉 发 动机 核 
(参见 补充 技术 3.04.70)。 











温度 低 于 +l?"C(34"F) 时 ， 建 


葡 效 万 信 或 移 访 / 硼 夭 处 、 次 等 、 坎 























中 ， 如 果 在 地 











看 等 待 ， 每 小 














F 约 30 秒 钟 (测试 过 








段 飞 行 的 滑 入 和 下 





- 程 )， 然后 只 要 飞机 





前 轮转 弯 拖 飞机 故障 ” 灯 灭 es 检查 


ECAM:I 页 面 5 区 的 检查 
“ 检查 所 有 滑 
“ 滑梯 检查 完 


一 发 


请 

















一 起 

















口令 …. 
求 : 撤 轮 档 
取 下 前 
前 起 落架 
断 开 内 














左 / 右 侧 手 


动 后 检查 单 
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待命 。 


梯 





后 解除 选择 门 页 面 。 


























轮转 这 劳 通 销 





& 上 的 前 轮转 弯 拖 飞机 条 检查 灭 


话 








@@A330 人 





























滑行 
滑行 和 0 获得 
了 oo 滑行 
论 白 天 和 晚上 ， 机 头 灯 都 选 在 滑行 TAXD 位 。 
ER TURN OFE) 可 按 需 开 。 
一 停机 刹车 松 开 
检查 刹车 压力 为 零 ( 三 针 指 示 器 )。 小 的 剩余 压力 可 能 短 时 出 现 。 
过 寻 习 时间 有 按 需 
和 推力 人 和 按 需 














“ 为 了 移动 飞机 ， 需 要 略 高 于 慢车 推力 。 正 第 情况 ， 应 对 称 使 用 推力 。 
且 飞 机 移动 ， 小 推力 即 可 。 
*。 使 用 发 动机 防 冰 会 增 大 地 面 





















































力 ， 因 此 温 滑 路 面 要 小 心 。 





持 























































































































“发 动机 靠近 地 面 , 应 避免 让 发 动机 处 于 松散 或 未 准备 的 道 面 上 (例如 超出 
滑行 道 边 )。 
避免 低速 时 使 用 大 推力 ， 防 止 吸 入 外 物 (EOD)。 

“如 果 飞 机 很 重 ， 高 温度 轮胎 条 件 停 场 过 长 (超过 6 小 时 ),， 注意 可 能 有 “ 方 
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飞行 机 组 操作 手册 滑 行 顺序 115 


三 刊 古人 检查 
旦 飞机 开始 移动 ; 
“。 检查 正常 刹车 系统 的 效应 : 当 踩 压条 车 脚 路 时 ， 飞 机 必须 减速 。 



























































机 在 潮湿 条 件 下 停 场 时 间 过 长 ， 在 低速 情况 下 第 一 次 踩 刹 车 ， 
刹车 效应 会 减弱 。 
“。 还 要 检查 绿 系统 压力 取代 蓝 系 统 压 力 : 踩 压 刹车 脚 路 时 ， 三 针 压 力 指 
示 器 上 的 蓝 系 统 压力 必须 为 0。 尽管 绿 系统 辐 刹 车 系统 提供 液压 ， 如 
果 快 速 踩 压 脚 路 ， 刹 车 压力 指示 器 上 会 出 现 小 的 刹车 压力 指示 。 

。 滑行 过 程 中 ， 如 果 感 觉 脚 跨 松软 ， 这 表明 备用 刹车 系统 性 能 降级 。 

。 如果 ECAM 机 轮 页 面 的 条 车 温度 上 显示 弧 线 ， 接 通 刹 车 风扇 (如 果 安 































































































































































































装 ) 
一 前 轮转 弯 按 需 








*。 前 轮转 弯 角 度 限 制 在 72” 。 
“不 允许 刹 住 某 侧 主 轮作 支点 转弯 ( 即 不 能 使 用 差 动 刹 车 使 某 个 主 轮 全 停 )。 
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天 直行 操纵 有 各 表 下 生生 于 和 下 和 和 生生 于 检查 
1 滑行 前 在 待命 自动 刹车 前 : PEF 无 声 地 进行 侧 杆 横向 和 纵 疝 全 行程 偏转 
检查 。 
PNEF 在 飞行 操纵 页 面 上 检查 升降 朋 和 副 辟 的 全 行程 指示 ， 以 及 所 有 扰 







































































流 板 的 正确 偏转 和 收 进 。 
在 每 次 达到 全 行程 /中 立 位 时 , PNF 应 报 出 : “后 拉杆 到 底 ” “前 推 杆 到 
底 和 并 “中 立信 “ 左 压 杆 到 底 和 从 和 史 、 4 上 立交 。 

PF 应 无 声 地 检查 PNF 的 报 出 与 侧 杆 指令 相 一 致 

























































































芝 : 为 了 7 确 加 医 有 维 历 区 雳 会 广大 ， 池 有 项 黎 詹 育 软 桂 到 三 砂 冰 让 妃 M 记 














2，PF 按 下 前 轮转 弯 手 轮 上 的 “ 脚 路 脱 开 (PEDAL DISCJ)” 按 钮 ， 并 无 声 
地 进行 左 满 能 、 右 满 和 能、 回 中 立 检查 。 在 每 次 到 全 行程 /中 立 位 时 ，PNEF 
应 报 出 “ 左 满 舵 入 “ 右 满 能 六“ 中立”。 

3.， PNE 进行 侧 杆 横向 和 纵向 全 行程 检查 ， 无 声 地 对 照 ECAM 飞行 操纵 页 

面 检查 升降 能 和 副 翼 的 全 行程 指示 ， 以 及 所 有 扰 流 板 的 正确 偏转 和 收 

Jo。 














































































































臣 ， 飞 店 药 用 页 而 请 动 虹 开 20 敌 。 















































=TG 诚 行 措 闪 全 全 生生 证 实 
起 飞 数据 条件 

如 果 已 经 改变 起 飞 数据 ， 或 换 跑道 ， 准 备 更 新 起 飞 数 据 并 适当 调整 : 

三 二 行 评 划 ( 刚 通 区 修改 

一 冤 要 手柄 全 按 需 

VE 重新 输入 

一 灵活 起 飞 温 度 / 减 推力 .4 重新 输入 
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FMGS 
一 飞行 计划 (SID ，TRAN S) 修改 或 检查 
如 果 使 用 导航 (NAV) 模 式 ， 特 别 要 注意 确认 ATC 指令 与 FMGS 一 致 。 
一 初始 疏 升 速度 和 速度 限制 修改 或 检查 
在 离 场 或 某 个 爬升 航路 点 上 做 垂直 修正 。 
= EC 下 的 指令 音 度 2 下 生生 调 定 
=FECU 下 的 航向 沽 .2 生生 让 生生 全 预 设 (如 需要 ) 





。 在 雷达 引导 离 场 的 情况 下 ， 如 果 ATIC 指令 起 飞 后 保持 某 一 航向 ， 应 在 
FCU 上 预 设 该 航向 。NAYV 方式 将 被 解除 待命 。 
“跑道 航 迹 (RWYTRKJ) 模 式 将 飞机 保持 在 跑道 中 心 线 上 。 


















































an 检查 两 部 都 接 通 
人 检查 
二 寺 行 仪表 检查 
二 着 这 ( 如 蔷 要 让， 和 人生 全 开 

















为 检查 雷达 和 离 港 航 迹 ， 将 MULTISCAN( 多 角度 扫描 ) 拔 动 电 门 设置 到 
MAN( 人 工 ) 位 。 然 后 机 组 可 将 雷达 设置 到 自动 位 。 


























































































































一 风 切 变 预警 系统 自动 
AT 人 人 代 得 有 证 实 / 调 定 
车 忆 所 总 风 四 生生 和 2 二 按 需 
“在 多 山地 区 要 考虑 在 导航 显示 上 显示 地 形 。 
。 如 果 要 使 用 雷达 ， 考 虑 在 主 飞 飞行 员 那 一 侧 显示 雷达 ， 只 在 不 把 杆 飞 行 
员 一 侧 选择 TERR ON ND。 
自动 判 三 全 人 让 村 全 仙人 村 全 付 和 仙人 全 最 大 


。ON 灯亮 。 

*。 在 停机 条 车 刹 好 的 情况 下 ， 可 以 待命 AUTO BRK。 

*“ 万 一 中 断 起 飞 ， 在 起 飞 前 要 选择 最 大 方式 ， 以 便 提 高 安全 性 。 

如 果 必 须 中 断 起 飞 ， 只 要 推力 手柄 调 到 慢车 (这 也 是 立刻 要 完成 的 唯一 动 
作 )， 自 动 刹 车 系统 就 开始 采用 最 大 刹车 (如 果 地 速 大 于 72 海里 /小 时 )。 
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TR N"”356-2 第 3 页 ( 共 8 页 ) 
无 变化 
= 十 达 ( 如 时 需要 信人 生得 矶 全 全 和 矶 全 全 丽人 接 通 
为 了 检查 雷达 和 离 场 航 迹 ，MULTISCAN 调 到 MAN， 然 后 机 组 可 将 
雷达 转 到 AUTO 位 。 
当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 增 益 必 
须 人 工 调 到 +8。 





总 : 1. MULTTSC4N 4UTO 化 丈 怒 大 让 残 扩 蕊 诊 历 科普 荔 入 。 下 天 和气 
义 妹 勤 交 育 页 要 无 乞 1/, ND 不 复 并 无 气 方式 。 在 世 形 俱 加 入 ， 

大 纷 事态 讨 钢 万 MANUALTIELT 洋 诺 人 稀 逢 达 大 大 大 入 。 
2. 放 纺 秀 厌 下 4UTD 胡 式 和 无 气 蔬 这 多 而 就 况 ， 江 芯 忆 记 次 话 
护 龙 承 匈 万 人 人 工 无 绑 房 度 灾 素 侨 诺 订 不 态 跑 焉 与 两 尖 不 一 我 困 


无 气 旨 大 。 














无 变化 
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检查 ECAM 备 筷 录 上 “客舱 准备 就 位 ”(CABIN READY) 信 息 ， 或 收 到 乘 
务 长 客舱 报告 ， 至 少 是 :“ 客 舱 准 备 好 起 飞 ”。 





























起 未 形态 扩 箱 用 按 下 
检查 ECAM 上 屏 显 示 “ 起 飞 形态 正常 

二 二 丛 查 无 蓝 字 

一 起 飞 前 检查 单 ( 线 上 部 分 ) 完成 

地 面目 视 几 何 图 











飞机 员 水 平视 线 距离 地 面 高 度 为 19 英尺 








14FT(4-27M) 
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跑道 上 180" 转 弯 























标准 跑道 宽度 为 45 米 。 以 最 大 前 轮转 弯 角 度 (72”) 转 膏 ， 对 于 A330-200 飞 
机 而 言 ， 实 际 转 杜 宽 度 (无 余 度 ) 为 42 米 ，A330-300 是 46 米 。 这 些 数据 基于 
下 列 程序 ; 
@ CM1( 左 座 ) 

一 在 跑道 右 侧 滑行 ， 左 转 ， 与 跑道 中 心 线 夹 角 保 持 20” 偏 转 (在 PED 上 ) 


















































一 为 保持 连续 速度 (5 到 10kb， 转 弯 中 应 使 用 不 对 称 推力 。 开 始 转弯 时 ， 












































一 当 CMI 位 于 跑道 边线 正 上 方 时 ， 右 转 前 轮 并 保持 72"。 

一 不 允许 箱 住 某 主 轮作 支点 转弯 ( 即 不 能 使 用 差 动 刹车 使 某 个 主 轮 全 停 ) 
@@ CM2( 右 座 ) 
程序 是 对 称 的 。( 在 跑道 左 侧 滑行 )。 
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由 CM1 进行 180。 转弯 









42m, A330-200 
46m, A330-300 
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起 飞 前 
@ 如 果 章 车 风扇 运转 < : 
一 判 车 温度 全 和 全 贡 计 直人 全 训 全 儒生 让 二 人 站 放生 全 全 本 这 和 全 全 入 个 让 全 人 生生 Ri 人 性 帮 全 芭 检查 
@@ 如 果 刹 车 温度 高 于 150C 
一 推迟 起 飞 
@@ 如 果 刹 车 温度 低 于 150TC 
二 | 守 网 有司 关 
一 起 飞 或 进 跑道 许可 .Nt 获得 
一 五 边 上 没有 飞机 本 放生 全 种 训 全 汪 二 和 扫 疝 全 大村 大 抽风 是 丽 册 全 疝 后 二 革 记 有 生 乏 大 是 二星 训 生 当局 帮 和 则 作 虹 二 放生 二 时 二 则 有 卫 证 证 届 放 生生 放生 二 是 各 刘 汪 二 帮 和 生机 归 寺 家 检查 
机 2 通知 
一 发 动机 起 动 选 择 器 按 需 




















如 起 飞 后 预计 有 大 两 或 中 等 或 严重 颠 艇 时 ， 选 择 点 火 / 起 动 IGMVSTART)。 


一 TCAS 模式 选择 器 TA 或 TNMVRA 

建议 仅 选择 TA 模式 : 

一 如 果 知 道 附 近 有 飞机 且 能 目 视 。 

一 在 特定 机 场 以 及 特殊 的 运行 程序 中 ， 明 显存 在 不 恰当 或 不 需要 的 决断 提 
示人 RA)( 间 距 较 小 的 平行 跑道 或 会 聚 跑道 …) 
























































二 Si 周 组 件 : 丰 赴 下 2 下 入 全 全 人生 下 让 按 需 
考虑 关 空 调 组 件 或 接 通 APU 引 气 。 这 样 在 使 用 TOGA 推力 时 会 增加 性 能 。 



































如 果 在 组 件 关闭 的 情况 下 起 飞 : 必须 在 使 用 起 飞 推力 前 20 秒 钟 将 组 件 调 
到 关 位 。 
如 果 使 用 灵活 起 飞 : 将 组 件 调 到 关 位 或 接 通 APU 引 气 ， 这 样 将 减 小 起 飞 
EGT( 排 气温 度 )， 从 而 降低 维护 成 本 。 
如 果 接 通 机 副 防 冰 ， 不 许 使 用 APU 引 气 。 使 用 起 飞 推力 前 至 少 20 秒 钟 ， 

接 通 APU 引 气 。 这 样 将 避免 因 活 门 位 置 不 正确 而 触发 “发 动机 推力 失去 ” 
的 ECAM 警告 。 
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一 外 部 灯 
为 减 小 起 飞 期 间 鸟 击 的 和 危险， 将 “跑道 脱离 ” 灯 、“ 着 陆 ” 灯 和 “机 头 ?” 
灯 设 在 ONTO( 开 /起 的) 位 
进 跑道 前 ， 将 频 内 灯 设 在 ON 位 



































Re 收 进 
三 起飞 前 虱 咨 前线 下 牵 他 0 有 aaa 完成 
































收 到 进 跑 道 或 起 飞 指 令 时 ， 读 检查 单线 下 部 分 。 
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起 飞 














允许 进 跑 道 对 正直 接 起 飞 











@ 如 果 侧 风 等 于 或 小 于 20KT 且 无 顺风 : 


推力 村 和 区 灵活 (FLX) 或 TOGA 
*。 为 了 抵 销 因 设 定 起 飞 推力 导致 的 机 头 上 仰 效 应 ， 前 推 一 半 行 程 侧 杆 
直到 增 速 到 8Okt。 然 所 逐渐 检 \ 杆 ，100kt 时 回 到 中 立 位 。 
。PF 分 两 步 渐进 调整 发 动机 推力 : 
一 从 慢车 到 大 约 1.1EPR。 
一 从 1.1 EPR 到 起 飞 推力 。 
*. 一旦 设 定 推力 ， 机 长 应 手 扶 推力 杆 直到 增 速 到 V1。 

































































@ 如 果 有 顺风 或 侧 风 大 于 20kt; 


一 推 方 杆 尖 人 灵活 (FLX) 或 TOGA 
。PF 将 侧 杆 前 推 到 底 。 

。PF 调 起 飞 推力 ， 同 时 保持 侧 杆 前 推 到 底 一 直 增 速 到 80kt。 然 后 逐渐 

松 杆 ，100kt 时 回 到 中 立 位 。 

旦 调 定 推力 ， 机 长 手 扶 推力 杆 直到 增 速 到 V1。 




































































这 在 EC4M 和 夯 ， 发 动 座 页 历 夏 所 WEEEL( 放 其 不 历 。 


一 方面 接 制 -生生 生生 生生 全 使 用 方向 舵 
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。 检 查 PFD 上 的 飞行 模式 信号 牌 : 
MAN TOGA (MAN FLX xx)、SRS、RWY( 或 空白 )。 












































“ 检查 飞行 管理 制导 系统 (FEMGS) 位 置 (飞机 在 跑道 中 心 线 )。 
@ 80kt 前 : 





CE 忆 民 区 全 生生 全 检查 
飞机 增 速 到 8Okt 前 ， 检 查 每 台 发 动机 的 实际 EPR 已 达到 EPR 额定 限 
制 。 检 查 EGT。 


















































人 视 空 速 ，EPR 和 EGT 




















。PF 交 义 答 客 PFD 上 的 速度 指示 并 报 出 “已 检查 ” 
。100kt 以 下 ， 机 长 可 视 情 况 决定 中 断 起 发 
。 超 过 100kt， 中 断 起 飞 必 须 慎 重 。 


一 监控 或 发 口令 人 二 
当 到 达 V1 时 ， 监 控 触 发 合成 语音 “V17”。 如 果 没 有 ， 报 出 “V1 ”。 






























































全 有 证 本 人 实施 
。 在 WR 果断 带 杆 以 大 约 3"/ 秒 的 俯仰 速率 抬头 使 机 达到 1$*" 俯 仰 姿 
态 ( 单 发 12.59) 
。 在 地 面 抬 前 轮 ; 向 控制 的 输入 ， 以 免 放 出 扰 流 板 。 
“。 离 地 后 ， 跟 随 SRS 俯仰 指令 
注意 
如 果 控 尾 ， 避 免 在 需要 增 压 的 高 度 飞 行 。 应 返航 进行 损伤 评估 。 


































































































当 重 直 速 度 指示 为 正 且 无 线 电 高 度 上 升 时 ， 报 正 上 升 率 。 
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这 外 部 驹 全 全 人 调 定 
“将 “机 头 ” 灯 和 “跑道 脱离 ” 灯 设 定 到 关 位 (OFP) 
. “着 陆 ” 灯 设 在 开 (ON) 位 。 


三 按 需 
高 于 400 英 上 太 时 ”可 撤 道 AP1 哉 AP7 












































一 报 出 FMA 
一 报 出 起 落架 收 上 
@@ 到 达 减 推力 高 度 (FMA 上 “LVR CLB” 闪 亮 ) 

主推 力 杆 有 全 全 生生 和 人 人 作 生生 人 全 让 人 让 疏 升 位 (CDL) 

















当 FMA 上 “LVR CLB” 提 示 内 亮 时 ， 将 推力 杆 收 到 疏 升 卡 槽 位 。 此 
时 自动 推力 开始 工作 。 
人 工 飞 行 时 ， 飞 行 员 必 须 预 计 到 俯仰 姿态 的 变化 ， 以 防 推力 减 小 时 速 





















































一 空调 组 件 1 和 2( 如 果 适 用 ) 接 通 
。 减 到 让 升 推力 后 ， 接 通 空 调 组 件 1。 
。 收 襟 翼 后 ， 接 通 空 调 组 件 2。 











上 芝 : 1， 让 兰 徐 力 记 区 嫂 历 庆 穷 湖 猛 扩 称 鲜 下 FGT 天。 
2， 考 良 双 庆 和 扒 丢 族 度 ， 万 必 驳 房 藤 唐 笋 2 肖 穷 簿 猛 仿 ， 态 不 要 不 和 劳 ] 疡 
从 站 纺 谓 似 嫂 厅 10 天 纵 之 力 伏 证。 
3 了， 芒 锋 奉 必 阶 履 田 让 后 东 疫 育 艾 唐 历 套 穷 渭 狼 大 ， 将 户 发 EC4M 欧 丈 。 





CES ALL 


@A330 标准 操作 程序 





飞行 机 组 操作 手册 起 飞 


@@ 到 达 加 速 高 度 : 


一 报 FMA “THR CLB/OP CLB” 或 “THR CLB/CLB” 
检 标 速度 从 V2+10 变 到 第 一 个 爬升 速度 (预选 速度 或 管理 速度 )。 

































































芝 : 1 有戏 无 大衣 从 大 咎 寿 扩 历 齐 ， 九 和 花 力 责 加 议 高 大 鼻 局 MM。 亡 愉 必 太 了 现 
元 太 多 入 FM4) 黎 人 MAN FLNSRSRW7 变 为 TFR CLBMCLBAVAV( 残 
THEBR CLBM/OP CLBVVA4 人 。 
2 切 妓 发 万 瑚 竺 用 FCU 万 除 府 高 殿 千 了 或 基 太 加 蕊 高 展 FMA4 兰 
人 SRS 变 成 4LT*。 








@@ 高 于 加 速 高 度 (或 进入 疏 升 阶段 ): 
下 列 程序 可 确保 飞机 有 效 增 速 到 爬升 速度 。 
e@ F 速度 





























基 : 以 及 本 1+F 才 和 不 曙 开 全 ” 诈 度 。 


同和 宝生 生生 全 下 生生 让 让 “ 襟 辟 1 
二 不 档 和 祥 枯 生生 全 选择 
一 证 实 / 报 出 “ 裤 愤 1 
" S 速度 
天 同 全 和 “ 襟 翼 0 
三 宣 葛 八 和 选择 
一 证 实 / 报 出 襟 贾 0 


这 :当天 区 1500 光 民 夺 EC4M 始 和 页 历 族 所 发 动 认 页 历 。 
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加 村 攻 让 弹 几 :加 村 姓 目 


o01 次 qd 沙 壮 


(也 衰 当 ) 
关 激 尾 | 








(OnTV93H) . 狂 其 ，INVO3 圭 复 人 莫 三 孙 
: 当 羡 0091 士 吕 四 香 祝 哇 当 呼 “ 草 往 归 至 百 一 :用 


( 竹 望 沼 咱 ) dV 亚 群 
素 裳 详 间 


理 姨 改 冯 可 达 汪 四 于 琵 束 铬 











V9OL 交 X1 
:二 人 性 





919 : 芋 伙 硬 


营 网 罗 忆 
< 日 1D HA1， 








eV0091 关 放 渔 


9V009S1 辩论 演 


圆 光 %_ 媳 党 工 


“相国 炎 AVN 生 音 


过 :鲜于 琳 园 
洛 攻 晶 / 若 香 蕊 效 绕 史 
了 


多 六 noJ | 后 


并 





“机 国 籽 畴 村 妇 琶 年 莉 枝 攻 汉 乐音 当 : 交 长 汉中 和 
9Vv0oy 总 次 

:加 皇 森 

1]9V0oy 吕 瘤 





:人 剧 灌 


加 杜 用 关 一 5 人 : 首 洋红 利 


ndqOWN 考 络 


yyIOUY-S500-2rS0-&0-52939 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 起 飞 后 






























































按 需 

如 果 起 飞 时 使 用 APU 向 空调 供 气 ， 关 闭 APU 引 气 。APU 引 气 的 使 用 最 大 
限制 为 22500 英尺 。 

王 办 P 避 生 南 辣 攻 下 按 需 

一 发 动机 起 动 选择 器 按 需 





























当 章 遇 严重 颠 角 或 大 十 时 ， 选 择 “ 点 火 /起 动 ” 











二 下 GAS 方式 选择 是 抽 由 让 半 信人 生 由 人 和 全 内 天 全 TA/RA 
如 果 仅 用 TA 起 飞 ， 选 择 TA/RA。 
































至 防 炒 保 乓 二 生生 生生 按 需 
估计 有 结 冰 条 件 (TAT 等 于 或 小 于 10"” ) 时 ， 应 接 通 发 动机 防 冰 。 


























一 起 飞 后 / 礁 升 检查 单 ( 线 上 部 分 ) 完成 
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礁 升 











一 正常 的 垂直 模式 是 使 用 管理 速度 模式 CLB 或 OP CLB。 


PE 侧 的 愉 人 De 和 和 生 全 仙人 全 性 能 疏 升 页 面 
“PF MCDU 应 优先 显示 性 能 让 升 页 面 (让 PF 监控 何 时 达到 FCU 所 选择 的 
高 度 )， 但 是 也 可 以 根据 需要 选择 如 飞行 计划 的 其 它 页 面 
在 接 通 自动 驾驶 的 情况 下 ，PF 可 对 飞行 计划 进行 任何 必要 的 修改 。 
“MCDU 进展 页 面 上 显示 最 佳 飞行 高 度 和 最 大 建议 飞行 高 度 。 值 得 注意 的 
是 最 佳 飞行 高 度 随 成 本 指数 (CD 的 变化 而 变化 函数 关系 。 
“显示 的 最 大 建议 飞行 高 度 使 飞机 保持 至 少 0.3g 的 抖 振 裕 度 。 可 以 在 MCDU 
中 输入 一 个 高 于 此 建议 高 度 的 巡航 高 度 并 为 飞行 管理 制导 系统 所 接受 ， 
条 件 它 为 不 超过 裕 度 降 到 0.2g 的 那个 高 度 层 。 
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一 PNF 侧 的 MCDU 飞行 计划 页 面 
PNF 侧 的 MCDU 应 优先 显示 飞行 计划 页 面 (让 PNF 根据 ATC 指令 对 飞行 
计划 作 长 期 的 横向 或 垂直 修正 )。 


一 疏 升 速度 的 修改 : 
@@ 如 果 由 于 ATC、 苏 艇 或 操作 考虑 的 要 求 需要 改变 速度 (如 增加 上 升 率 ): 
用 FCU 速度 旋钮 选择 新 的 速度 并 拉 出 。 
速度 目标 现在 是 选择 模式 。 
@@ 要 恢复 到 管理 速度 剖面 。 
按 下 FCU 速度 选择 钮 。 速 度 目标 现在 是 管理 模式 。 





































































































天 :开元 友 加 千 现 《 府 绕 扰 天 痪 从 天 加 记性 皆 淖 该 度 之 订 让 高 遍 度 所 ， 放 
































。 到 过 渡 高 度 时 (PFD 上 气压 设 定 内 亮 )， 在 EFIS 控制 面板 和 备用 高 度 表 上 
设 定 “STD”( 标 准 气 压 )。 
“交差 检查 气压 设 定 和 高 度 表 指示 。 






























































着 : 在 EFI1S 郑 丢 历 厌 /页 营 MTD ” 讨 ， 应 移 放 发 央 复 户 M ON 勤 OFE 气压 
帮 和 给 4TC。 
考 衣 历 4TC 多 历 1 只 表 FCU 和 旭 还 尽 高 度 克 月 全 产 先 糙 饥 。 
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礁 升 














一 正常 的 垂直 模式 是 使 用 管理 速度 下 的 模式 CLB 或 OP CLB。 


一 PF 侧 的 MCDU 性 能 疏 升 页 面 
“PF MCDTU 应 优先 显示 性 能 让 升 页 面 (让 PF 监控 何 时 达到 FCU 所 选择 
的 高 度 )， 但 是 也 可 以 根据 需要 选择 如 飞行 计划 的 其 它 页 面 。 
在 接 通 自动 驾驶 的 情况 下 ，PEF 可 对 飞行 计划 进行 任何 必要 的 修改 。 
“MCDU 进展 页 面 上 显示 最 佳 飞 行 高 度 和 最 大 建议 飞行 高 度 。 值 得 注意 的 
是 最 佳 飞 行 高 度 随 成 本 指数 (CD 的 变化 而 变化 函数 关系 。 
。 显示 的 最 大 建议 飞行 高 度 使 飞机 保持 至 少 0.3g 的 抖 振 裕 度 。 可 以 在 
MCDU 中 输入 一 个 高 于 此 建议 高 度 的 巡航 高 度 并 为 飞行 管理 制导 系统 
所 接受 ， 条 件 它 为 不 超过 裕 度 降 到 0.2g 的 那个 高 度 层 。 







































































































































































一 PNF 侧 的 MCDU 飞行 计划 页 面 
PNEF 侧 的 MCDTU 应 优先 显示 飞行 计划 页 面 (让 PNF 根据 ATC 指令 对 飞行 
计划 作 长 期 的 横向 或 垂直 修正 )。 
























































一 疏 升 速度 的 修改 


@@ 如 果 由 于 ATC、 苏 艇 或 操作 考虑 的 要 求 需要 改变 速度 (如 增加 上 升 率 ): 
用 FCU 速度 旋钮 选择 新 的 速度 并 拉 出 。 

速度 目标 现在 是 选择 模式 。 

@@ 要 恢复 到 管理 速度 剖面 。 

按 下 FCU 速度 选择 钮 。 速 度 目标 现在 是 管理 模式 。 






























































这 :大 天 友 蔓 和 到 《 方 府 香 扰 人 天 况 介 天 统 调 与 经 淖 请 度 之 条 。 在 高 遍 大 愉 ， 人 办 
弓 所 加 世 劲 仑 站 该 大 需要 很 大 夺 思 。 
全 气压 革 / 攻 宝生 全 全 全 全 生生 全 全 全 全 全 全 汪汪 汪汪 光 








设 定 
“ 到 过 渡 高 度 时 PFD 上 气压 设 定 内 亮 )， 在 EFIS 控制 面板 和 备用 高 度 表 上 
设 定 “STD ”( 标 准 气 压 )。 
。 交 竺 检查 气 下 设 定 和 襄 谨 表 指 示 。 
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王朗 航 音 度 层 S 全 人 按 需 调 定 
。 如 果 ATC 同意 | 计划 的 巡航 高 度 训导 或 更 高 ， 不 必修 改 在 驾驶 舱 
准备 时 起 始 A 页 面 中 输入 的 巡航 高 度 层 。 会 自动 把 FCU 高 度 钮 调 定 的 较 





























高 语 度 层 认 定 为 实际 巡 和 高度 层 : 
。 如果 ATC 将 巡航 高 度 层 限制 低 于 INIT A 页 面 输入 的 (或 进展 页 上 所 出 现 的 ) 
巡航 高 度 层 ， 机 组 就 必须 将 该 低 巡 航 高 度 层 输入 到 进展 页 面 。 否 则 就 转换 


























































































































不 到 巡航 阶段 : 这 样 ， 管 理 速度 目标 和 马 蒜 就 无 法 修正 ，“ 软 N1” 模 式 不 
在 这 种 情况 下 ，EMA 第 2 栏 将 显示 ALT 而 不 是 ALT CRZ， 
_ 起 飞 后 / 疏 升 检查 单 ( 线 下 部 分 ) 完成 
一 发 动机 防 冰 有 有 生生 生生 按 需 



































除非 SAT( 大 气 静 压 温度 ) 低 于 -40C ， 当 飞机 遇 到 结 冰 条 件 时 ， 应 接 通 发 动 
机 防 冰 。 



































天线 二 全 各 全 全 生生 全 全 仆人 人 全 本 下 适当 
@@ 10000 英尺 : 
二 着陆 允 站 关 
全 按 需 
至 EFEIS 过 择 汪 人 生 得 生 全 全 全 按 需 
一 侧 选择 CSTR， 可 获得 网 格 MORA， 另 一 侧 选 择 ARPT。 
三 EC 从 评 果 和 浏览 
一 无 线 电导 航 给 查 
在 MCDU RAD/NAV 页 上 人 工 清 除 已 调谐 的 VOR。 
一 第 二 飞行 计划 . 人 人 按 需 
如 果 事 先 已 作 了 立即 返 场 飞 行 计 划 ， 可 重新 将 现行 飞行 计划 拷贝 为 第 
一 最 佳 /最 高 高 度 检查 
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无 变化 





当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 增 益 必 
须 人 工 调 到 +8。 




















妆 : 1. MULTTSC4N 4UTO 药 式 妈 估 广 开 扒 蕊 大 历 天 站 功 入 。 在 无 气 
义 妹 勤 交 衣 更 要 无 气 鸭 扯 况 大 ND 不 复 卉 无 气 方式 。 存 公 观 

入 总 丰 ， 胃 纺 也 护 记 笼 历 MANUALTILT 洋 诺 人 稀 逢 万 研 大 大 往 。 

2. 亡 纺 符 瑚 下 4UTO 项 式 和 人 衣 无 和 车 达 甸 大 多 交 ， 浇 委 解 友 交 姓 
拓 花 承 匈 万 人 工 无 结 房 度 灾 大 稀 左 订 不 田 了 或 与 两 水 不 一 息 办 


无 气 帮 大 。 

















无 变化 
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巡航 
二 EECAM 备 二 县 人生 下 浏览 
ECAM 和 系统 页 面 呈 生生 半 宇 浏览 

















定期 浏览 系统 显示 页 面 ， 特 别 要 监控 下 列 页 面 


发 动机 “”: 滑 油 压力 和 温度 。 
本 | : 引 气 参数 。 





























































































































































































































电源 : 参数 、 发 电机 负载 。 

液压 : 油 量 。 起 落架 收 上 后 ， 绢 妥 系 统 指示 的 液压 油 量 比 在 地 面 时 高 。 
空调 : 对 比 区 域 温度 来 检查 管道 温度 。 考 虑 旅客 的 舒适 ， 站 免 大 范围 

调整 温度 。 

飞行 操纵 : 注意 操纵 面 位 置 有 无 异常 。 

燃油 : 油 量 分 配 、 配 平 油箱 油 量 和 重心 。 
=s 炎 和 行 坦 展 全 人 生生 信和 们 和 人 让 CE 检查 
训 : PFD 大 甸 元 入 VELS 太 保 展 庆 让 0.38 惟 前 斤 和 共度 。 历 内 ， 略 所 办 无 需 下 加 医 软 

共 度 。 
用 传统 方法 监控 飞行 进展 情况 。 
当 飞 越 某 个 航路 点 时 : 


。 检查 到 达 下 一 个 航路 点 的 航 迹 和 距离 
当 飞 越 某 个 航路 点 时 ， 或 每 30 分 钟 
.检查 燃油 : 检查 FOB(ECAMD) 和 油 量 预 测 (EMGC)， 并 与 计算 机 飞行 计划 
或 巡航 快速 检查 表 (3.05.20) 相 比较 
“。 检查 机 载 油 量 和 所 耗 燃 油 之 和 与 5 离 场 时 的 机 载 燃油 量 相 致 。 如 果 前 才 
比 离 场 时 的 机 载 燃 站 异常 的 少 或 下 降 ， 要 怀疑 是 否 漏 油 。 






















































































































































































每 次 当 有 必要 执行 代 油 不 平衡 程序 时 ， 必须 检查 该 项 有 
































该 检查 要 在 执行 燃油 不 平衡 程序 前 进行 。 
如 果 确 证 漏 油 ， 执 行 漏 油 程序 。 







































































三 阶 棋 未 行 高 产 必 相生 下 生生 按 需 
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对 具备 GPS 主 用 功 和 的 飞机 来 说 ， 只 要 GPS 主 用 功能 可 用 就 无 需 检查 导 



































航 精 度 。 
和 否则， 在 任何 时 候 ， 尤 其 是 在 以 下 情况 ， 必 须 监 控 导 航 精度 : 
。 仅 了 RS 导航 























。PROG 页 面 显示 低 精 度 ， 或 
“。MCDU 上 显示 “NAV ACCUR DOWNGRAD ”( 导 航 精度 降级 ) 信 息 。 
仿 查 精度 的 方法 : 
如 果 检 查 结果 是 肯定 的 (航路 上 误差 科 3 海里 ); FM 位 置 可 靠 。 
We 制导 
如 果 检 查 结果 是 否定 的 (航路 上 误差 >3 海里 );，FM 位置 不 可 靠 
用 原始 数据 导航 并 对 其 进 行 近 控 - 
如果 显示 位 置 与 实际 位 置 明显 不 符 ， 
世 开 管理 导航 模式 ， 使 用 原始 数据 导航 (可 能 要 转换 到 ROSE VOR 以 便 
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串 
















































































































































































免 受 FM 数据 误导 ) 
天 达 天 线 了 生生 作 和 生 生生 适当 
三 客舱 温 大 - 全 全 让 全 入 抽 4 全 玉 和 让 全 划 和 各 人 入 全 放生 区 攻克 全 二 2 和 监控 
经 常 注意 ECAM 巡航 页 面 ， 监 视 客舱 温度 并 作 必 要 调节 。 
@@ 如 果 使 用 过 氧气 面罩 : 
一 氧气 面罩 丛 查 














仿 查 氧气 面 鄙 已 按 FCOM1.3$.20 章 的 要 求 正 确 收藏 。 
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无 变化 
证 大 于 仙 和 生 下 按 需 
当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 增 益 必 





须 人 工 调 到 +8。 


上 总 : 1. MULTTSC4N 4UTO 项 元 怒 人 大方 玛 大 胡 历 需 波 荔 。 存 天 和气 
义 妹 勤 交 让 更 要 无 气 自如 天 ND /不 多 元 无 气 方 式 。 在 全 开 自 

思 和 下， 帮 纺 可 妨 讨 钢 历 MANUALTTLT 夹 开 稀 竺 万 丰 扩大 党 。 
2.， 衣 纷 盘 大 不 4UTO 项 式 和 朱 无 和气 千 达 甸 大 詹 交 ， 江 委 解 记 次 姓 
扩大 承 匈 厄 人 工 无 结 房 度 尖 大 人 稀 左 订 不 田 了 或 与 两 隶 不 一 息 办 


无 气 帮 大 。 


























无 变化 
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飞行 机 组 操作 手册 下 降 准备 


下 降 准 备 









































下 降 准备 与 进 近 简 令 约 需 10 分 钟 ， 因 此 在 下 降 顶点 前 约 8ONM 应 开始 做 进 
近 准 备 和 简 令 。 














































































































一 着 陆 标高 检查 
检查 ECAM 巡航 页 面 上 显示 “LDG ELEV AUTO”( 着 陆 机 场 标高 自动 ) 
一 气象 及 着 陆 条 件 .………. 人 获得 
检查 备 降 场 和 到 目的 地 机 场 的 天 气 报告 。 机 场 数据 中 应 包括 进 场所 用 的 跑 
道 

MGS 

井 场 页 面 汪 生生 各 生生 完成 /检查 


















































如 果 适 用 , 输入 APPR ( 进 近 方式 及 使 用 跑道 ), STAR( 标 准 进 场 ), TRANS( 过 
渡 航 路 ) 和 APPR VIA( 经 过 某 个 航路 点 进 近 )。( 通 过 对 目的 地 作 横 向 修正 ) 
































性 能 下 隆 页 面 :生生 人 和风 全 仙人 大 和 全 遇 5 检查 
下 降 前 ， 调 出 “性 能 下 降 ” 页面 检查 ECON MACHV/SPD (经 济 马赫 /速度 )。 











如 果 需 委 以 不 同 了 ， 速度 下 降 ， 将 该 马赫 或 速度 输入 ECON (经 济 ) 
栏 内 。 新 的 马赫 和 /或 速度 则 用 于 计算 下 降 轨 迹 和 下 降 顶 点 ， 并 作为 管理 速 
度 ( 代 蔡 ECON 速度 )。 
10,000 英尺 以 下 250KT 的 速度 限制 是 管理 速度 下 降 痢 面 的 默认 速度 : 如 果 
需要 ， 可 以 在 目的 地 机 场 作 垂直 修正 予以 取消 或 修改 。 
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@A330 标准 操作 程序 





飞行 机 组 操作 手册 下 降 准备 


一 性 能 进 近 页 面 完成 /检查 
一 输入 目的 地 机 场 的 QNH、 温 度 和 风 。 




















如: 瓯 人 克 风 当 鼻 4TC 勤 4T18 房 妈 成 办 殉 刻 所 。 不 要 盘 信 不 所 ， 租 力 : 大 忆 
盘 150020-25， 奶 葛 入 花 外 办 150020( 巡 外 办 户 功 区 驴 防 询 )。 




















一 输入 MDA( 若 使 用 QEFE 则 是 MDH) 或 DH( 两 者 选择 适用 的 )。 








天 ; 夏 才 苍天 辽 丈 办 认 无 改 庆 算 认 ， 必 凑 避 阴 拓 天 MDA(MD 硬 ， 为 防 久 W 现 该 
自 阁 , 一 些 忆 方 可 通 要 尖 否 淹 人 在 公布 入 MD4UMD 上 好 挫 桩 加 一 企 高 大 


如 果 带 QFE 选项 的 飞机 使 用 QNH 高 度 表 设 定 ， 请 参见 3.04.34。 


























玉 : 更 履 RWX 移 湖 勤 砂 努 基 玫 VOR， 丰 8) 将 户 动 大 内 以 访 MMHD4AMD 厅 或 DT。 








人 有 或 修改 着 陆 形态 。 始 终 在 PERF APP 页 上 选择 着 陆 形态 ; 





































































































由 全 形态 人 是 正 常 着 陆 形 态 [EN 
根据 跑道 可 用 长度 和 复 《 必 能， 或 者 考虑 到 进 近 时 可 能 遭遇 风 切 变 / 严 
重 颠 艇 ， 可 选用 形态 3 着 陆 。 
三 性 能 看 民 站 前 人生 检查 /修改 
挫 音 沽 扒 力度 和 大 过 家 室 必要 时 进行 修改 。 
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@A330 标准 操作 程序 





飞行 机 组 操作 手册 下 降 准备 


一 无 线 电 导航 页 面 检查 
按 需 调 定 导航 台 ， 并 在 ND (VOR-ADF) 和 PFD GLS) 上 检查 标识 符 。 
对 于 ILS 进 近 ， 检 查 所 选 ILS 的 频率 和 航向 道 。 
人 VOR/DME， 可 以 选择 并 输入 到 “进展 ”页 面 的 “方位 / 
距离 ” 栏 内 ， 以 便 下 降 中 监控 导航 精度 。 


S 志 


















































天 件 三 二 行 计 划 商 和 交 利生 按 需 
第 二 飞行 计划 应 在 下 降 顶 点 前 完成 ， 可 选择 目的 机 场 的 备用 跑道 ， 也 可 以 
选择 盘旋 进 近 的 着 陆 跑道 。 所 有 情况 都 必须 有 发 向 备 降 机 场 的 航路 。 
如 果 最 后 时 刻 要 改变 跑道 ， 飞 行 机 组 只 需 启用 第 二 飞行 计划 ， 但 不 要 

设 定 新 的 MDA/DH 以 及 导航 台 。 
















































































二 














三 二 和 下 简 生 玉生 人 盾 全 仆人 全 让 八仙 人 人 全 实施 
全 自动 判 革 人 和 和 人 人 交 全 生生 全 的 按 需 
最 好 使 用 自动 刹车 。 























不 建议 着 陆 时 使 用 最 大 方式 。 

在 有 污染 和 短跑 道上 ， 使 用 中 等 方式 。 

在 长 跑道 上 ， 建 议 使 用 低 等 方式 。 

天 荔 网 妨 等 荔 友 ， 《万 克 雇 六 不 属 忆 各 和 葛 碟 不 必 疙 份 户 动 台 和 葛 


欢 族 入 访 友 展 观 真 五 依 沈 ， 帮 和 人 廊 硝 帮 人 角 ， 才 从 再 衣 MYMN 高 。 
















































































ER 降 指 全 获得 
获得 指令 后 ， 在 FCU( 飞 行 控制 组 件 ) 上 调 ATC 指令 高 度 ( 高 度 层 ) (要 考虑 
安全 高 度 )。 

如 果 最 低 安全 高 度 高 于 ATC 指令 高 度 ， 要 与 ATC 核实 ， 是 否 执行 最 低 安 
全 高 度 限 制 。 

一 旦 确定 有 限制 ， 在 FCU 上 调 安全 高 度 ， 直 到 足够 安全 然后 下 降 到 ATC 
指令 高 度 。 

攻防 冰 保 抗 5 全 和 二 区 按 需 











。 下降 遇 到 结 冰 时 ， 必 须 使 用 发 动机 防 冰 。 

。 接 通 发 动机 防 冰 ，FADEC 将 自动 选择 较 高 的 慢车 推力 ， 这 样 可 更 好 提 

供 防 发 动机 熄火 保护 。 
通 防 冰 会 减 小 下 降 轨 迹 角 ( 发 动机 处 于 慢车 位 时 )。 机 组 可 增 大 下 降 速 

度 或 最 多 放出 一 半 减 速 板 予以 补偿 。 





































































































CES ALL 


@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 下 降 




















起 始 下 降 的 正常 方法 是 在 FMGS 计算 的 下 降 顶点 选择 下 降 模式 。 


国 如 果 AIC 要 求 提前 下 降 : 
为 了 切入 所 要 求 的 下 降 轨 迹 , 使 用 DES( 下 降 ) 模 式 引 导 飞 机 以 较 小 的 下 降 


率 下 降 截 获 正 常 下 降 痢 面 。( 可 以 使 用 1000 英尺 /分 钟 的 下 降 率 )。 
























































国 如 果 AIC 推迟 下 降 : 
飞越 下 降 顶点 后 ，PFD 和 MCDU 上 会 出 现 “DECELERATE”(“ 减 速 ”) 
信息 。 这 是 建议 机 组 减速 到 绿 点 速度 (经 ATC 许可 )。 

当 获 准 下 降 时 ， 选 择 DES( 下 降 ) 模 式 以 管理 速度 下 降 。 



























































下 降 监控 
一 PF 侧 的 MCDU PROG/PERF DES( 进 展 /性 能 下 降 ) 





PF 侧 的 MCDU 应 优先 选择 PROG( 进 展 ) 或 PERF DES( 性 能 下 降 ) 页 ; 
。PROG 页 可 获得 VDEV( 和 与 直 偏 离 ) 信 息 
。PERF DES( 下 降 ) 页 可 获得 “下 降 /最 佳 下 降 ” 模 式 下 ， 下 降 到 任 一 输入 

高 度 的 预测 。 






































一 PNF 侧 的 MCDU 飞行 计划 
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人 @A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 下 降 


(参见 FCOM4.05.60) 


3.03.17 P2 


顺序 001 | 修改 21 


一 当 以 NAV( 导 航 ) 模 式 飞 行 时 ， 正 常 使 用 DES(C 下 降 ) 模 式 。 
机 沿 着 下 降 飞 行 轨 迹 下 降 ，PED( 主 飞行 显示 ) 和 PROG( 进 展 ) 页 显示 























VDEV( 重 直 偏 离 )， 这 样 可 监控 生 直 偏离 。 






































都 会 子 以 考虑 。 








一 当 飞 机 以 HDG( 航 向 ) 或 TRK( 航 迹 ) 模 式 飞 行 时 ， 








DES( 下 降 ) 模 式 不 可 用 。 





飞行 计划 的 所 有 限制 在 制导 





























1 于 脱离 横向 飞行 计划 ， 











然而 ，PFD 仍 显示 VDEV， 这 样 
里 内 )，VDEV 仍 可 用 。 
ND 上 沿 着 飞行 计划 显示 一 个 改 平 符号 
AFFD 和 A/THR 模式 。 





革 


















































飞行 机 组 可 以 使 用 ND 上 的 改 平 符号 \> 和 “能 量 轿 ”来 监控 下 降 。 











任何 时 候 只 要 人 4 














祠 航 C(XTK) 误 差 较 小 (5 








。 符 号 位 置 取决 于 当前 的 





























MCDU 上 的 预测 是 假定 飞机 将 返回 到 横向 飞行 计划 及 下 降 飞 行 轨迹 。 
注意 任何 时 候 ， 当 横向 模式 从 导航 变 为 航向 / 航 迹 ， 重 直 放 面 模式 就 转换 















































成 垂直 速度 (VS) 模 式 ， 垂 直 速 度 对 应 于 模式 转换 时 的 数值 。 
一 在 稳定 下 降 过 程 中 ， 可 以 选择 FPA( 飞 行 轨 迹 
距离 大 约 是 所 需 飞 行 高 度 的 改变 量 除 以 FPA 的 度数 。 

































































FPA(”)= 高 度 改 变量 /距离 (NMD) 











下 降 调整 











增加 下 降 率 的 方法 ， 








一 如 果 不 影响 旅客 的 舒适 度 目 ATC 许可 的 话 ， 优 有 


























择 速度 )， 这 样 比 较 经 济 (时 间 / 燃 小 





3 











一 尽 可 能 保持 大 速度 (ATC 同意 ， 可 以 清除 速度 



























































)， 检 碍 到 目的 地 机 场 的 








p 展 旬 








关 ) 。 














E 考 虑 增加 下 降 速 度 (用 选 














一 如 果 束 度 大 时 飞机 高 度 高， 保持 大 速度 先 截获 低 高 度 再 减速 ， 这 样 比 边 下 





降 边 减速 更 有 效 。 























一 如 果 飞 机 低 于 所 要 求 的 剖面 ， 用 速度 和 重 直 

















速度 模式 调整 下 降 率 。 
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无 变化 


厦大 仙人 按 需 
当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 雯 益 必 
须 人 工 调 到 +8。 
































训 : 1.. MULTTSC4N 4UTO 允 元 友 人 大方 王 扩 项 诊 历 专 关 荔 。 丰 无 气 
义 妹 勤 交 疗 更 要 无 每 由 加 大 ND /不 外 元 无 气 方 式 。 左 仍 开展 

痪 下 ， 胃 纺 可 妨 记 钢 历 MANU4AL TILT 夹 开 稀 先 攻 丰 扩大 党 。 
2.， 勇 纷 舱 疹 下 4UTO 药 趟 和 扩 无 乞 利 这 甸 天 詹 次 ， 洲 委 恨 记 光 此 
扩大 承 万 人 工 无 结 房 己 尖 诡 侦 左 不 肋 跑 或 与 现 夭 不 一 息 扒 无 


气 旬 元。 























无 变化 
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飞行 机 组 操作 手册 下 降 





一 城 速 板 -生生 让 全 人 计生 二 按 需 
在 OPEN DES( 开 放下 降 ) 模 式 : 使 用 减速 板 来 增加 下 降 率 。 妆 从 用 发 动 轴 
防 冰 时 ， 最 多 可 放出 一 半 减 速 板 来 保持 所 需 的 下 降 率 。 

在 DES( 下 降 ) 模 式 : 如 果 飞 机 处 在 或 低 于 飞行 轨迹 且 ATC 要 求 较 大 的 下 降 
率 ， 不 要 使 用 减速 板 ， 因 为 此 时 下 降 率 受 计划 飞行 轨迹 决定 。 这 样 一 来 上 
动 推力 将 增加 推力 来 补偿 阻力 的 增加 。 在 这 种 情况 下 ， 可 使 用 OPEN 
DES( 开 放下 降 ) 模 式 带 减速 板 下 降 。 









































































































































































































































天 天 全 适当 

气压 基准 站 生生 仆 让 全 区 调 定 
。 飞机 接近 过 渡 高 度 层 且 给 出 高 度 指 令 时 ， 在 EFIS 控制 面板 和 备用 高 度 
表 上 调 定 QNH 或 QFE。 


* 交叉 检查 气压 设 定 和 高 度 表 指 示 。 
误 ， 当 从 加 大 气 混 大 长 龙 M， 应 当 考 卢 高 度 隆 /1 夺 历 了 .05.05 筋 6 页 帮 钻 )。 








| 攻 忆 局 所 由 央 思 生生 全 全 和 人 和 按 需 
“ 在 山区 ， 要 考虑 在 ND 上 显示 地 形 。 
“如果 需要 使 用 雷达 ， 可 考虑 仅 在 PNF 侧 选择 显示 地 形 ，PF 侧 显 示 雷 达 。 










































































. 当 调 气压 基准 时 ， 如 果 ECAM 状态 页 有 内 容 ， 将 自动 出 现 ， 
: 完成 进 近 检查 之 前 检查 ECAM 状态 页 特别 注意 有 无 着 陆 能 力 降级 或 其 






























































蕊 影响 进 近 或 着 陆 的 情况 。 
@@ 10,000 英尺 : 
着陆 灯 全 和 开 
郊外 贡 按 需 
于 局 IS 和 择 有 CSTR( 限 制 ) 
两 侧 都 选 CSTR( 限 制 )。 
一 着 陆 系 统 (LS) 按 刍 .es 按 需 























如 果 要 做 ILS 或 LOC 进 近 ， 选 择 痢 陆 系 统 (LS)。 如 果 有 有 效 的 IS 信 
号 ，PFD 上 显示 航向 道 、 下 滑 道 和 偏离 符号 。 
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人 驹 A330 标准 操作 程序 3.03.17 。” P4 
飞行 机 组 操作 手册 下 降 顺序 001 





























































































































一 无 线 电导 航 设 备 已 选择 /确认 
确证 已 正确 调谐 和 识别 相应 的 无 线 电 导航 台 。 

一 导航 精度 二 检查 
对 具有 GPS 主 功能 的 飞机 ， 只 要 GPS 主 功能 可 用 ， 无 需 检 查 导 航 精 
度 。 

和 否则， 通过 PROG 页 (方位 /距离 的 计算 数据 ) 和 ND(VOR/DME 原始 数 
据 ) 交 叉 检 查 导 航 精 度 。 
导航 精度 检查 决定 飞行 机 组 应 使 用 哪 一 种 自动 驾驶 仪 模式 进 近 以 及 哪 








一 种 ND 显示 类 型 。 


CES ALL 








@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 ILS 进 近 


概述 































































































关于 精密 0 
员 指 南 ( 参 见 4.05.70)。 这 里 描述 的 程序 是 基于 飞行 机 组 使 用 推荐 的 管理 速度 
制导 。 





这 : 妨 架 毒 态 怖 允 包 所 历 芝 100， 不 让 除 朱 记 庆 表 未 计 坟 了 7 历 该 大 成 项 逢 让 大 荔 

































































VREF+IU。 

起 始 进 近 

一 发 动机 起 动 选择 器 按 需 
如 果 跑 道上 有 积 水 ,， 或 进 近 或 复 飞 区 预计 有 大 十 或 严重 颠 艇 ,选择 “点 火 ” 
位 。 

三 二 全 举 风 让 开 / 自 动 

二 3 齐 近 阶段 和 人生 人 生生 人 生生 和 仙人 检查 /启动 
。 如 果 飞 机 在 导航 模式 飞越 减速 DECED) 虚 拟 航路 点 ， 将 自动 启动 进 近 阶 
段 。 
。 如果 飞机 在 航向 / 航 迹 模式 ， 离 接地 点 约 13NM 在 MCDU(CPEREF 下 降 页 




















面 ) 局 动 并 确认 进 近 阶 段 。 

















. 在 站 航模 玉 使 用 PFD 和 进展 页 上 的 VDEV 信息 。 
*。 在 航向 或 航 迹 模式 ， 使 用 ND 上 的 能 量 圈 ， 它 代表 到 着 陆 所 需 的 距离 。 
































































































































如 果 ATC 要 求 以 特定 的 速度 飞行 ， 使 用 选择 速度 。 当 
如 :“ 保 持 170KTS 到 外 指点 标 ”) 不 适用 时 ， 运 回 到 管理 速度 
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“ 当 GPS 主 功能 可 用 时 ， 无 需 监 控 导 航 精度 。 




















“ 当 GPS 主 功能 丧失 时 ， 在 PROG 页 上 检查 所 需 的 导航 精度 与 该 飞行 阶段 
是 否 相符 。 监 控 时 航 精 度 并 作 好 改变 ILS 进 近 策 略 的 准备 。 如 果 出 现 导 
航 精度 降低 ， 使 用 原始 数据 交叉 检查 导航 精度 。 











































































































定 机 组 应 使 用 哪 一 种 自动 驾驶 模式 、ND 显示 类 型 以 及 


ABRD TTERR 
ee 接 包 


GPS 主 功能 
导航 精度 高 ARC 或 ROSE NAV 证 
部 精度 低 带 导航 台 原 始 数据 
















































































导航 精度 检查 乏 1INM 


GPS 主 功能 丧失 
_ 且 导航 精度 低 ARC 或 ROSE | HDG 
导 j 粮 肢 稚 
导航 精 人 ROSEILS INAV 或 ROSEILS 或 
GPS 主 功 能 丧失 带 导 航 台 原始 数据 | TRK 

































































飞机 处 于 无 线 电 导航 设备 
不 可 靠 的 区 域内 。 
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TR N"”356-2 第 7 页 ( 共 8 页 ) 








无 变化 





当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 增 益 必 
须 人 工 调 到 +8。 








上 总 : 1. MULTTSC4N 4UTO 项 元 怒 人 大方 玛 大衣 历 需 泪 荔 世 。 存 天 邱 
户 妹 勤 交 疗 更 要 无 乞 扒 由 加 大 ND /不 外 元 无 气 方 式 。 左 民 责 

入 总 下 ， 苏 纺 万 护 讨 扼 万 MANUALTTLT 夹 这 作 秆 帮工 大 大 咎 。 

2. 帮 纺 秀 桶 下 4UTDO 大 趟 人 无 气 逢 人 帮 大 而 钴 交 ， 形 大 人 角 记 浴 族 
伏 花 承 笼 厄 人 工 无 绑 尖 这 颁 左 订 不 肋 艳 或 竹 天 姑 不 一 我 愉 无 乞 


锁 克 。 




















无 变化 
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飞行 机 组 操作 手册 


TRN”412-2 第 2 页 ( 共 3 页 ) 


一 忆 和 肌 精 用 下 和 人 生 下 全 监控 














“ 当 GPS 主 功 能 可 用 时 ， 无 需 监控 导航 精度 。 
“ 当 GPS 主 功能 丧失 时 ， 在 PROG 页 上 检查 所 需 的 导航 精度 与 该 飞行 阶段 
是 否 相符 。 监 控 导 航 精度 并 作 好 改变 ILS 进 近 策 略 的 准备 。 如 果 出 现 导 
航 精度 降低 ， 使 用 原始 数据 交叉 检查 导航 精度 。 
导航 精度 决定 机 组 应 使 用 哪 一 种 自动 飞行 方式 和 ND 显示 类 型 。 











































































































导航 精度 检查 
GPS 主 功能 
导航 精度 高 ARC 或 ROSE NAV 
导航 精度 低 带 导 航 台 原始 数据 
导航 精度 检查 入 INM 
主 功 能 丧失 
航 精 度 低 且 





















































ARC 或 ROSE 
GPS 主 功 能 丧 拓 ROSEILS |NAV 或 ROSE ILS 
且 飞 机 处 于 无 线 电 导航 带 导航 合 原始 数据 
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飞行 机 组 操作 手册 ILS 进 近 


中 间 / 最 后 进 近 ( 在 飞行 计划 中 输入 了 |LS 进 近 ) 


目的 是 在 下 滑 道上 连续 减速 ， 在 仪表 天 和 气 条 件 下 ， 在 1000 英尺 高 达到 进 
近 速 度 ， 高 于 慢车 推力 ， 建 立 了 痢 陆 形态 ， 稳 定 在 最 后 下 降 轨 迹 上 ， 在 目 
视 条 件 下 ， 则 在 500 英尺 。 
为 达到 稳定 ， 必 须 在 下 降 到 这 一 稳定 高 或 之 前 满足 以 下 条 件 : 
一 飞机 在 正确 的 横向 飞行 计划 上 
一 飞机 建立 了 目标 着 陆 形 态 
推力 稳定 高 于 慢车 ， 以 目标 速度 保持 在 计划 下 降 轨 迹 上 
一 飞行 参数 无 过 大 
丰 






















































































。 









































































































































如 果 仪 表 条 件 下 1.000 英尺 或 者 目 视 条 件 下 500 英尺 或 按照 公司 政策 /规章 
的 限制 要 求 ， 飞 机 没有 达到 稳定 进 近 且 未 建立 着 陆 形态 ， 必 须 复 飞 。 

一 FCU 上 APPR( 进 近 ) 按 钮 ps 按压 
。 只 有 ATC 允许 飞机 进 近 时 才 按 压 进 近 按 钮 。 这 样 将 待 俞 LOC 和 G/S 模 
式 。 

“。 LOC 和 /或 G/S 截获 模式 将 在 待命 后 最 早 3 秒 钟 接 通 。 








总 局 原 民 和 田 统 JC4O) 估 必 太 GAS 售 巡 hjM 硼 太 猴 大 更 周 狂 入 兆 说 挤 铅 绪 游 
房 。 态 洛 奋 : 入 和 交 店 发 狐 谣 10 效 轨 之 内 ，18 和 将 洁 办 凡 绑 在 广 8 度 ， 
磊 咎 下 小 巾 愉 1.75teta 用 以 下 0.3tetaftela 在 夺 徐 入 大小 周记 励 。 

当 在 大 和 售 天光 洁 朝 狂 向 绪 以 处 落 这 从 春 砂 这 认 ， 肋 于 豆 许 稚 和 下 交 夸 乱 诊 个 有 仓 ， 
陷 彤 会 妈 开 帮 下海 诸 太 犹 。 全 将 衣 信 《放大 田 议 应 友信 者 《 庆 大 无 下 海光， 
6 讽 大 态 者 才 讽 户 无 和 下海 让 ， 让 下 入 

诺 订 友和 振 ,一 巨 发现 该 咎 态 恋 砂 或 大 GV9Y 或 飞 庆 了 沙 康 四 应 广 励 饭 开 4P( 考 
盘 疡 ， 砚 新 全 六 太 咎 奖 式 江 必 开 4PPR( 丰 池 碘 式 。 人 然后 化 砂 在 大 入 才 克 怒 
历 僚 认 更新 际 份 4PP(UILS) 磷 式 。 















































一 两 部 自动 驾驶 仪 接 通 
当选 择 “ 进 近 ” 方 式 时 ， 应 接 通 两 部 自动 芍 驶 仪 。 
绿 点 速度 
机 1 档 襟 机 
1 条 祥 本 选择 
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二 证 实 / 报 告 :中 生生 生生 生生 “1 档 禄 要 到 位 位 
一 在 离 FAF( 最 后 进 近 定 位 点 ) 不 少 于 3 海里 处 应 选择 1 档 襟 翼 。 
一 检查 向 “S” 速 度 减速 。 

















































































































NO 2.000 英尺 AGL， 飞 机 以 1 档 襟 费 和 $ 速度 接近 或 建立 在 下 
， F 滑 道上 飞机 的 速度 明显 大 于 “S” 速 度 ， 或 不 减速 ， 可 放 起 落 
也 可 以 使 用 减速 板 ， 但 机 组 必须 知道 使 用 减速 板 会 造成 VLS 增加 。 

一 TCAS 模式 选择 器 TA 或 TMVRA 
建议 选择 仅 TA 模式 : 





一 如 果 知 道 附近 有 飞机 上 且 可 目 视 ; 
一 在 特定 机 场 以 及 特殊 运行 程序 中 ， 明 显存 在 不 必要 或 不 合适 的 决断 提示 
(间距 很 小 的 平行 跑道 、 会 聚 跑道 、 五 边 进 近 段 上 的 低地 形 …)。 






























































全 居 M AR 全 全 全 站 二 全 生生 全 让 汪汪 检查 
GOG 鹤 多 二 人 监控 














飞行 机 组 必须 一 直 对 LOC 的 截获 情况 进行 监控 。 并 确定 PEFD 和 ND 上 的 
对 应 的 偏离 指示 都 在 向 中 心 刻 度 移 动 。 









































所 《LOC 人 》 
全 GS 坊 关 和 和 监控 
@@ 如 果 高 于 下 滑 道 
一 V/S( 垂 直 速 度 ) 模 式 选择 
一 FCU 上 选择 的 高 度 调 高 于 飞机 的 高 度 
本 《GAS 人 
各 绩 攻 识 下 人 调 定 














总 :。 芒 疾 趟 大 站 五 给 而 高 度 老 方 残 浇 胡 之 /上 规 狂 1LS(PFD 大 交 方 五 绑 丰 高 度 阔 
大 ，FMA( 属 磊 式 镶 多 网 大 希 并 C4T1 。 当 用 放肆 无 5000 绽 /M， 能 查 
FM4 缆 卉 与 两 太 示 这 胃 应 M 大 防毒 防 爷 纹 。 
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飞行 机 组 操作 手册 ILS 进 近 


最 低 2,.000 英尺 AGL 


三 罗 疝 次 有 “2 档 襟 要 
村 要 逢 和 选择 
于 过) 报 二 和 “2 档 襟 要 到 位 ” 





。 检查 飞 机 向 了 速度 减速 

“如 果 飞 机 低 于 2,000 英尺 AGL 截获 ILS 下 滑 道 , 在 下 滑 道 之 下 1 个 点 选 
择 2 档 襟 翼 。 
“如 果 在 下 滑 道上 飞机 的 速度 明显 大 于 $ 速度 或 不 减速 ,可 放 起 落架 减速 。 
不 建议 使 用 减速 板 。 















































当 2 档 襟 层 到 位 时 





















































人 “ 放 起 落架 

一 起 落架 放下 位 生生 生生 下 全 生生 和 选择 

王 地 面 抗 帝 板 < 待命 

三 肯 动 利于 站 证 实 
如 果 跑 道 情况 已 发 生 改 变 ， 与 进 近 简 令 上 的 情况 不 用 ， 要 考虑 使 用 另外 一 
种 刹车 模式 。 

三 当下 瑟 /报国 有 二 全 于 “起 落架 放下 ” 
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人 @A330 标准 操作 程序 3.03.18 。” P6 
飞行 机 组 操作 手册 ILS 进 近 

















当 起 落架 放下 时 
六 3 档 襟 贾 
三 和 档 裕 项 选择 

。 当 速度 小 于 VEFE( 最 大 放 襟 臂 速度) 时， 选择 3 档 襟 恤 
一 证 实 / 报 出 “3 档 襟 要 到 位 ” 
一 ECAM 机 轮 页 面 检查 








。ECAM 机 轮 页 面 低 于 800 英尺 或 起 落架 放出 时 显示 。 
。 检 查 起 落架 3 个 绿灯 亮 。 

















二 友 加 人 “全 襟 杏 

众人 选择 
。 当 速度 小 于 VEFE 时 ， 选 择 全 襟 翼 。 

过 证 交 / 报 末 有 有 且 生生 全 利于 放生 和 “全 襟 翼 到 位 ” 
检查 飞机 向 VAPP 减速 。 

二 自动 推 滔 和 检查 在 速度 模式 或 关 

一 机 可 防 冰 生生 个 生机 下 的 企 信人 生生 生生 人 和 人 人 作 汪汪 生 的 关 
只 有 严重 结 冰 时 才 接 通 机 囊 防 冰 。 

二 站 部 灶 生 下 调 定 
将 “机 头 ” 电 门 设 在 “滑行 ”位 




















“脱离 跑道 ” 电 门 设 在 “ 开 ”位 
“着 陆 ” 电 门 设 在 “ 开 ” 位 
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水 行 参 关 人生 检查 
PF 要 报 出 任何 FEMA 变化 (350 英尺 着 陆 模式 绿色 出 现 以 及 其 它 任何 变化 )。 
如 果 出 现下 列 情 况 ，PNEF 要 报 出 : 

。 比 速度 目标 小 Skt 或 大 10kt。 

。 俯仰 姿态 小 于 0” 或 机 头 上 仰 大 于 10。 

。 坡度 角 大 于 7?” 。 

。 下降 率 大 于 1000 英尺 /分 钟 。 

。 航向 道 或 下 滑 道 偏离 过 大 : 













































































LOC 偏 14 个 点 ; GS 偏 1 个 点 。 
DH+100 英尺 (或 MDA/MDH+100 英尺 ): 
一 监控 或 报 出 “决断 加 100” 
DH( 或 MDA/MDH): 
二 赣 控 哉 报到 下 生生 全 全 全 2 全 信 “决断 高 ” 
二 报 册 有 “继续 ”或 “ 复 飞 / 襟 翼 ” 


保持 稳定 的 飞行 轨迹 直到 拉平 。 
50 页 厂 ， 低 于 下 清道 1 个 点 相当 低 于 下 清道 7 英尺 。 
不 要 突然 下 降低 于 下 滑 道 。 
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“( 示 诈 当 猎 / 涡 竹 医 妆 各 噶 )]DV 

了 闫 009 多 吕 得 十 村 党 桨 于 骤 目 悉 站 9V 计 闫 000 和 到 间 “寺村 澡 玖 于 洁 计生 由 
“JTJX3N-3dA 外 尝 杰 于 qdJd 吾 条 下 “( 和 要 阅 呼 ) 寺 村 党 需 湾 开 

“ 丰 海 条 过 于 瘦 村 中 重庆 党 区 疾 娄 “ 国 划 甲 朱 引 长 溉 堪 到 什 术 


“村 喇 绢 北 莉 意 意 称 孙 刻 “ddVA 息 当 哺 骨 疼 辩 沼 咱 :2 我 


痢 票 亦 拱 ddYA 圭 得 当 阁 娄 利 六 一 
略 杰 d 寺 得 纪 放 溉 层 2 一 






学 丝 利 某 
学 娟 若林 斑 撤 略 票 S 圭 复 当 六 当 悦 上 一 





:加 查封 复工 Y“ 炎 当 咯 
War 汪 000 困 息 ( 槛 困 届 交 ) 症 狂 妊 村 酝 易 寺村 癌 王 撕 独 站 乃 








广 汝 各 将 当 洲 
SHA 士 收 至 录 香 












+ 证 激 让 8 钊 划 最 业 浊 兴 
夺 一 阔 包 姜 激 ( 当 半 009 1 双 资 ) 一 一 (CD) 
这 疾 0002 二 吕 








址 
风 
蕊 
上 
坦 
监 


噬 尝 秋 材 暂 要 水 半 关 各 
化 群 让 特 葬 






十 疾 洁 隔 详 乐 








十 奖 计划 评 





课 其 十 潍 辣 
妆 关 000z 
士 记 效 士 雯 












纱 喇 凑 汝 王 乙 怀 话 汝 不 2 鱼 
闻 美 000 2 轿 龟 暂 芸 S 


亚 兵 ( 谈 登 dV 将 ) 工 
二 乌 从 其 十 莫 焉 让 党 吕 若 8 好 孙 


下 六 SI 
VVY1OOY-800-9450-20-539 




















飞行 机 组 操作 手册 
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飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 














除 LOC，LOC B/C 和 RNAYV 非 精密 进 近 外 的 非 精 密 进 近 制导 











非 精 密 进 近 有 两 种 不 同 的 进 近 策略 : 

1， 由 机 组 选择 的 横向 和 垂直 制导 : TRK-FPA( 或 HDG-V/S) 模 式 。 

2， 横 向 制导 模式 由 FM 管理 , 而 垂直 制导 由 机 组 选择 :NAV-FPA( 或 NAV-V/S) 
模式 。 
C ， 进 近 中 如 果 触 发 “FMVGPS 位 置 不 一 致 ”ECAM 和 警戒， 使 用 选择 制导 ， 配 合 
线 电导 航 台 原始 数据 继续 进 近 。 
如 果 GPS 主 功能 丧失 ， 只 要 无 线 电 导航 台 原 始 数据 指示 准确 ， 可 以 用 NAV 
继续 进 近 。 
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人 @A330 标准 操作 程序 3.03.19 。” P2 
飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 








顺序 001 | 修改 23 


RNAV 进 近 制导 











RNAV 进 近 策略 ; 
1. 横向 制导 由 FM 管理 ， 垂 直 制 导 由 机 组 选择 : NAV-FPA( 或 NAV-V/S) 模 式 
该 方法 适用 LNAV ONLY( 仅 横向 导航 )RNAV 进 近 。 
C_ 如 果 在 公布 的 进 近 图 上 没有 最 小 OAT, 则 需要 对 低 外 界 大 气温 度 对 越 障 的 影 
响 进 行 评估 。 
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G@A35 
飞行 机 组 操作 手册 精密 进 :; 顺序 001 


CES ALL 


@@A330 0 





飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 


RNAV 进 近 (有 GPS 主 功能 ) 


除非 目的 地 机 场 或 备 降 机 场 (也 包括 起 飞 备 降 场 和 航路 备 降 场 ) 有 不 需要 GPS 
站 从 SS 主 功能 ) 的 仪表 进 近 程 序 , 起 飞 前 必须 对 GPS PRIMARY 的 可 
性 进行 证 实 
24 个 或 多 于 24 个 GPS 卫星 在 工作 ，RAIM 就 在 全 世界 范围 内 可 

台 或 更 少 ， 用 已 被 批准 Honeywell 依赖 地 面 的 软件 
寸 RAIM 可 用 必 进行 检查 。 


上 果 起 飞 前 不 能 对 GPS PRIMARY 可 用 性 进行 证 实 ， 可 在 空中 ， 用 MCDU 
的 PREDICTIVE GPS 页 面 对 RAIM 进行 检查 。 
检查 两 个 MCDU 上 的 GPS PRIMARY 都 可 用 。 
上 果 在 进 近 过 程 中 ， ND 上 显示 出 GPS PRIMARY LOST 信息 ， 中 止 进 近 ， 
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一 和 < 需要 GPS， 而 且 通 过 NAVAID 原始 数据 的 比 对 ， 证 实 了 导航 的 精确 度 ， 
一 对 不 需要 GPS 的 RNAV 进 近 ，MCDU 上 显示 精度 高 (HIGH)， 并 且 有 具备 合 
适 的 RNP 数值 。 
如 果 只 有 一 部 FMGC 失去 GPS 主 功能 , 使 用 与 另 一 部 FMGC 相关 的 AP/FD 
模式 继续 进 近 。 

如 果 进 近 中 触发 FMGPS 位 置 不 一 致 ECAM 警戒 ,中止 进 近 ,除非 NAVAID 
原始 数据 可 用 ， 并 指示 可 用 所 选 FMGS 模式 进行 正确 导航 继续 进 近 。 


RNAV 进 近 (没有 GPS 主 功能 ) 


进 近 之 前 ， 用 无 线 电导 航 台 原始 数据 检查 FM 位 置 精 度 。 
另外 ， 检 查 MCDU 上 显示 精度 高 (HIGH)， 并 有 具备 特定 的 RNP 数值 。 
如 果 某 一 部 FMGC 失去 高 精度 ， 使 用 与 另 一 部 FMGC 相关 的 AP/FD 模式 继 


续 进 近 


如 果 两 部 FMGC 都 丧失 高 精度 ， 中 止 进 近 。 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 


LOC 和 LOC B/C 非 精 密 进 近 的 制导 


人 
FM NAYV 方式 可 使 用 到 截获 LOC 和 LOC B/C。 

对 于 LOC 或 LOC B/C 中 间 和 五 边 进 近 ， 横 向 制导 使 用 LOC 或 LOC B/C 
AP/EFD 方式 ， 人 使 用 FPA( 或 V/S)。 


垂直 制导 必须 使 用 原始 数据 (高 度 麦 ， 无 线 电导 航 提供 到 跑道 的 距离 ) 进 行 监 
必 须 和 忽略 PFD 上 的 VDEV, 因为 如 果 复 飞 点 位 于 跑道 端口 前 , 它 可 能 是 错 的 。 
进 近 速度 控制 技术 


所 有 情况 机 组 都 应 使 用 管理 速度 。 

标准 的 速度 控制 技术 是 使 用 自动 驾驶 仪 /飞行 指引 仪 和 自动 推力 做 稳定 进 近 : 
飞机 以 着 陆 形 态 和 进 近 速度 截获 五 边 下 降 轨 迹 。 为 此 , 机 组 应 在 FAF( 五 边 进 
近 定 位 点 ) 输 入 进 近 速度 做 为 速度 限制 。 
如 果 采 用 减速 进 近 控 制 技术 ， 同 时 机 组 使 用 管理 制导 ， 飞 机 应 以 S( 速 度 ) 和 
形态 1 截获 五 边 下 降 轨 迹 。 目 标 是 在 1000 英尺 ， 飞 机 以 着 陆 形 态 和 大 于 慢 
车 推力 稳定 在 五 边 下 降 轨迹 上 。 
为 达到 稳定 ， 必 须 在 下 降 到 1000 英尺 或 之 前 满足 下 列 条 件 ; 
一 飞机 在 正确 的 横向 飞行 计划 上 

一 飞机 建立 了 目标 着 陆 形态 

推力 稳定 高 于 慢车 ， 以 目标 速度 保持 在 计划 下 降 轨 迹 上 
一 飞行 参数 无 过 大 偏离 
如 果 仪 表 的 条 件 下 1,000 英尺 或 者 目 视 条 件 下 500 英尺 或 按照 公司 政策 /规章 
限制 要 求 ， 0 

如 果 着 陆 预 报 顺 风 大 于 10kt， 不 允许 作 减 速 进 近 ， 五 边 速 度 应 稳定 在 大 约 
VREF+5Skt。 
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CES ALL 

















起 始 进 近 





































































































































































































一 发 动机 起 动 选择 器 .………. 人 SO 按 需 
人 有 积 水 ， 下 大 雨 ， 或 预计 进 近 或 复 飞 区 有 严重 颠 艇 ， 选 择 “ 点 
二 克 全 市 灯 和 生生 利信 全 这 开 / 自 动 
ji 进 近 阶 报信 生生 全 生生 克 全 克 人 大 启 云 
“在 导航 模式 ， 飞越 减速 DECEI) 庶 拟 航路 点 时 ， 自 动 启 动 进 近 阶段 。 
*。 在 航向 或 航 迹 模式 ， 当 离 着 陆 点 约 13NM 时 ， 在 性 能 进 近 页 面 上 人 工 启 
动 进 近 阶段 。 
一 下 监控 
“ 在 导航 模式 ， 使 用 PFD 和 进展 页 面 上 的 VDEV( 垂 直 偏 离 ) 信 息 。 
“在 航向 或 航 迹 模式 ， 使 用 ND 上 的 能 量 圈 ， 它 代表 着 陆 所 需 的 距离 。 






















































































不 再 适用 时 ， 返 回 管理 速度 。 
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飞行 机 组 操作 手册 非 精 4 





。 当 GPS PRIMARY(GPS 主 功能 ) 可 用 时 ， 对 导航 精度 无 要 求 。 

。 当 GPS PRIMARY 形 失 ， 检 查 进展 页 面 ， 确 保 所 需 导 航 精 度 与 飞行 阶段 
相 适 应 。 按 3.03.15 章节 的 要 求 检 查 导 航 精 度 。 

如 果 进 近 储 存在 导航 数据 库 内 ， 依据 下 表 和 定 五 边 进 近 策略 : 


上 Eee 
主 功 角 


| GPS 主 功能 | GPS 主 功能 “| 
本 理 ARC 或 ROSE NAVY 
NAV-FPA 
C 导航 精度 低 朋 本 带 导航 台 原 始 数据 
度 检 查 乏 1NM 









































































































































































































































主 功能 
丧 导航 精度 ARC 或 
低 且 精度 仿 查 > ROSE NAV 
3 玉 基 本 | 选择 广 VORe 末 时 | TRKFPA | 关 
志 失 且 飞 机 处 卫 航 台 原始 
不 可 靠 导 航 设备 数据 
区 域内 


(5) 对 VOR 进 近 ， 一 侧 的 飞行 员 可 以 选择 ROSE VOR。 





(*#) 对 LOC( 航 道 ) 进 近 ， 选 择 ROSE ILS 。 











庆 : 1. 公克 他 式 至 打 红 五 结 丰 尔 摇 不 访 M 砂 这 力 ， 雌 蕊 太 轨 数 铬 。 妨 黑帮 势 妆 手 志 
久 千 殉 峙 捍 烟 度 不 饮 ， 砍 厅 夜 竺 鲜 。 
2 妨 韵 厌 势 妆 姐 卖 太 册 时 三 太 ， 动 玉 NMAVACCUR DOWNGR4ADED( 挟 和 斋 疹 度 谨 
绝 千 入 厅 ， 避 万 办 1 胡 万 继续 砂 历 算 殉 砂 这 。 





一 雷达 天 线 .4 适当 
一 进 近 检查 单 执行 
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人 @A330 





飞行 机 组 操作 手册 








无 变 


化 


当 MULTISCAN 选择 器 调 到 AUTO 并 且 低 于 FL 150 飞行 时 ， 增 益 必 
须 人 工 调 到 +8。 











上 总 : 1. MULTTSC4AN 4UTO 项 元 怒 人 大方 玛 办 大 胡 历 天 泪 荔 世 。 存 大邱 
户 妹 勤 交 疗 更 要 无 乞 扒 由 加 大 ND /不 外 元 无 气 方 式 。 左 民 责 

入 况 下， 帮 纺 万 和议 记 角 万 MANUALTTILT 严 克 稀 竺 帮工 扩大 党 。 

2.， 帮 纹 秀 桶 下 4UTDO 大 趟 人 无 气 戎 世纪 而 钴 交 ， 形 大 人 胡 记 浴 族 
扩大 承 笼 万 人 工 无 绑 尖 这 侨 左 历 不 肋 艳 或 竹 关 因 不 一 我 M 无 乞 


缀 克 。 




















无 变化 


CES ALL 


您 A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 非 精密 

















。 当 GPS PRIMARY(GPS 主 功能 ) 可 用 时 ， 对 导航 精度 无 要 求 。 
当 GPS PRIMARY 丧失 ， 检 查 进 展 页 面 ， 确 保 所 需 导 航 精 度 与 飞行 阶段 
相 适 应 。 按 3.03.15 章节 的 要 求 检查 导航 精度 。 

如 果 进 近 储 存在 导航 数据 库 内 ， 依 据 下 表 确 定 最 后 进 近 策略 : 


关 村 AP/ED ， 


导航 精度 ARC 或 ROSE NAV* 
二 ES 3 NAV-FPA 
导航 精度 低 且 精 带 导 航 台 原 始 数据 
度 检查 么 










































































































































































































































































< 已 舱 糙 
玫 拓 ARC 或 ROSE 
| NAYV 或 ROSE 
VORs* 带 导航 |  TRK-FPA 
GPS 主 功 能 质 始 ， 
谤 《机 处 本 数据 
不 可 靠 导 航 设 备 
区 域内 


(9) 对 VOR 进 近 ， 一 侧 的 飞行 员 可 以 选择 ROSE VOR。 




















(Gy#) 对 LOC( 航 道 ) 进 近 ， 选 择 ROSE ILS 。 








证 : 1. 公克 诊 式 至 打 红 石 结 看 香 庆 不 户 和 大 廊 办 ， 禾 亿 奈 轨 数 铬 。 妨 锡 属 执 数 准 坪 
久 靠 现 骨 捍 燃 度 不 金 ， 帮 已 乾 大 竺 虹 。 
2. 妨 园 大 努 数 狂 示 态 蔷 捍 大 态 ， 田 开 NAVACCUR DOWNGR4DED( 疼 血 奖 度 陈 
纲 镀 筷 后 ，“《 厅 上 1 胡 也 继续 外 太 咎 殉 砂 好 。 





二 苹 达 天 妹 人 人 人 适当 
一 进 近 检查 单 执行 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 非 精密 进 近 





























中 间 / 最 后 进 近 
@RNAV 进 近 
一 GPS 监控 页 面 上 GPS1+2 检查 两 部 在 NAV 模式 
一 进展 页 面 上 GPS 主 功能 检查 可 用 
@ 如 果 GPS 主 功能 不 可 用 
一 进 近 的 RNP 值 检查 /输入 
王 襄 和 精 关 二 有 生生 检查 
上 : 厂 GPS 办 RNMAY 砂 这 机 有 竺 这 二 刘 厌 次 。 
绿 点 速度 
汪 辣 准 玫 “1 档 襟 可 ” 
二 :和 档 襟 本 站 选择 
一 证 实 / 报 出 “1 档 襟 村 到 位 ” 
一 TCAS 模式 选择 器 .7 TA 或 TVRA 
。 参见 ILS 进 近 (参见 3.03.18) 
计量 未 有 选择 距离 /模式 
S 速度 : 
王国 闪 人 “2 档 襟 可 
天 2. 档 裤 本 选择 
一 证 实 / 报 出 “2 档 襟 村 到 位 ” 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 顺序 100 


当 2 档 襟 翼 到 位 
























































人 辐 二 9 ' 放 起 落架 
二 :起 落架 放下 位 ear 生生 0 间 2 选择 
二 地 面 扰 沉 板 生 让 待命 
大衣 动 痢 革 2 生生 全 证 实 
如 果 跑 道 情况 与 做 进 近 简 令 时 不 同 ， 考 虑 使 用 另外 一 种 刹车 模式 。 
ES / 报 贡 人 “起 落架 放下 ” 
当 起 落架 放下 时 
人 “3 档 襟 愤 ” 
二 3 档 袜 贡生 选择 
“。 当 速 度 小 于 VFE( 最 大 放 襟 翼 速 度 ) 时 ， 选 择 3 档 襟 避 
二 证 实 / 报 出 入 证 刘 克 和 “3 档 襟 翼 到 位 ” 
ECAM: 机 轮 页 面 .让 生机 和 丽人 检查 





。ECAM 机 轮 页 面 低 于 800 英尺 或 起 落架 放出 时 出 现 
。 检查 起 落架 3 个 绿灯 亮 


CES ALL 





@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 





。 当 速度 小 于 VEE 时 ， 选 择 全 襟 翼 。 











一 证 实 / 报 出 “全 襟 贾 到 位 ” 
“。 检查 向 进 近 速度 减速 。 
“检查 ND 上 的 目标 航路 点 。 








' 在 FAF( 最 后 进 近 定 位 点 ) : 
一 五 边 进 近 FPA( 飞 行 轨迹 角 ) 
. 过 FAF 后 ; 








于 复 《高度 时 ， 调 定 
一 位 置 /飞行 轨迹 检查 /调节 
' 从 复合 式 至 传统 无 线 电导 航 台 程序 的 进 近 
用 无 线 电 导航 台 原 始 数据 来 监控 横向 制导 。 
用 高 度 指示 相对 无 线 电导 航 台 位 置 ， 按 需 调 节 FPA 跟踪 公布 的 下 降 齐 
面 ， 并 考虑 最 低 高 度 。 
不 要 使 用 PFD 上 由 FMGC 提供 的 VDEV。 如 果 横 向 导航 不 理想 ， 返 巨 
TRK/FPA 模式 。 

“ 对 RNAV 进 近 : 
监控 ND 上 的 交叉 航 迹 误差 。 
用 高 度 指 示 相 对 到 跑道 的 距离 ， 按 需 调 节 FPA 跟踪 公布 的 下 降 剖 国 
并 考虑 最 低 高 度 。 
如 果 横 向 制导 不 理想 ， 实 施 复 飞 。 
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三 月 动 推 马 和 检查 在 速度 模式 本 
至 机 要 防 冰 3 生生 和 有 生 全， 关 

只 有 严重 结 冰 ， 才 接 通 机 避 防 冰 。 
生生 调 定 

将 机 头 灯 电 门 设 在 “滑行 ” 位、 跑道 转 弯 灯 电 门 设 在 “ 开 ” 人 位、 着陆 灯 电 

门 设 在 “ 开 ” 位 。 

二 收 起 
王涛 际 各 证 检查 无 蓝 字 
兰 客 舱 报 告 生生 有 获得 
过 客舱 机 细 和 全 人 人 通知 
兰 郑 陆 棕 查 前 生生 完成 
一 飞行 参数 检查 

PF 报 出 任何 FMA 变化 。 

如 果 有 上 下列 4 情况 ，PNF 应 报告 

一 “速度 ” 比 标 速 度 小 kt 或 大 10kt 。 

“下 沉 率 ”， 1.000 英 矿 /分 钟 。 

一 “坡度 ” 坡度 角 大 卫 

一 “俯仰 风 放 作 记 信人 小 于 0 或 机 头 上 仰 大 于 10” 

二 一 . 航 道 ?， 航 向 道 偏离 大 于 1/2 个 点 或 2.5 度 (VOR)， 或 5 度 ADF。 

“高 度 高 ( 低 ) _ ”英尺 ”， 在 高 度 检 查 点 。 
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飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 顺序 001 


@@ 在 所 输入 的 MDA/MDH+100 英尺 : 


一 监 按 或 报 硬 国生 放 区 “决断 加 100” 
@ 在 所 输入 的 MDAMDH 
一 监控 或 报 出 .es “决断 高 ” 
@ 如 果 地 面 参考 物 可 见 : 
到 报 首 人 “继续 
二 断 开 



































按照 目 视 进 近 方 法 继续 进 近 (参见 3.03.20)。 
@@ 如 果 地 面 参 考 物 不 可 见 : 








和 “ 复 飞 / 襟 机 ， 
开始 复 飞 。 
C 这: 在 进 邢 德 虹 由 况 瑚 当 民 放大 陈 到 MDA 夺 内 历 参考 大 厅 见 ， 赴 疗 妈 应 


萎 励 夏 《。 稚 历 ， 女 回 无 尖 大 态 失 舍 双 网 太 扩 太 确 ， 刀 必死 砍 阶 右 太 
际 , 不 MHD4 或 郊 克 府 录 莽 枯 历 参 忆 先 。 奶 并 在 复 《 语 隶 不 几 月 郁 参 考 
(化 好， 必须 大 《6。 
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人 @A330 标准 操作 程序 3.03.19 ” P12 
飞行 机 组 操作 手册 非 精 密 进 近 顺序 001 


盘旋 反 向 进 近 


对 盘旋 反 向 进 近 ， 飞 行 机 组 应 做 下 列 飞 行 计 划 准 备 : 

主 飞 行 计 划 “: 输入 仪表 进 近 

第 二 飞行 计划 : 一 复制 现 用 飞行 计划 
一 修改 着 陆 跑 道 

飞机 应 以 形态 3 和 了 速度 盘旋 机 动 。 

一 旦 到 达 MDA/MDH 

一 按压 ALT( 高 度 ) 按 钮 

一 寻找 目 视 参考 




































































@@ 如 果 飞 行 机 组 找 不 到 目 视 参 考 : 
一 复 飞 点 : 开始 复 飞 
@@ 如 果 飞 行 机 组 能 见 目 视 参考 : 


























第 二 飞行 计划 。 
在 整个 盘旋 反 向 进 近 期 间 ，PF 应 该 保持 





























一 进入 四 边 前 断 开 自动 驾驶 仪 。 
一 选择 两 部 FD 关 。 
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飞行 机 组 操作 手册 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 目 视 进 近 











目的 




















j 目 视 参 考 在 标 称 3" 的 下 滑 道上 实施 进 近 。 在 00 英尺 AGL， 飞 机 以 VAPP 
人 态 稳定 在 正确 的 进 近 轨迹 上 。 

方法 : 
一 不 使 用 自动 芍 驶 仪 。 两 部 FD 关 。 
建议 使 用 FPV。 
建议 使 用 自动 推力 和 管理 速度 。 

| 于 夜 航 ， 注 意 可 能 产生 光学 幻 景 。 























































































































这: 妨 轩 静 针 太 闹 敌 底 所 大 天 10 不 大牙 谍 减 阴 动 讨 开 厅 了 万 动 确 度 永 防 大 细 项 证 
不 VREF+5Kt。 


目 视 起 沙 航 线 
初始 /中 期 进 近 
E MCDU 上 记 选 的 飞行 计划 应 包括 着 陆 跑 道 。 三 边 也 可 以 是 飞行 计划 的 一 
分 。 这 样 在 ND 上 可 直观 判断 飞机 在 目 视 起 落 航线 中 的 位 置 。 

是 ， 必 须 使 用 目 视 参考 物 。 

因此 ， 进 入 三 边 时 应 该 : 

一 人 工 启动 进 近 阶 段 。 


< 一 关 辣 















































便 草 羡 




















一 选择 TRK-FPA， 显 示 FPYV 。 


一 检查 自动 推力 在 速度 模式 。 
正切 跑道 头 ， 保 持 三 边 航 迹 继续 飞行 45 秒 ( 芋 风 修正 ) 
三 转弯 最 大 坡度 30"” 。 
以 适当 的 FPA( 飞 行 轨迹 角 )、2 档 襟 辟 和 下 速度 下 降 


























五 边 进 近 


一 速度 趋势 箭头 和 FPV( 飞 行 轨 迹 矢 量 ) 帮 助 机 组 及 时 调整 推力 (如 果 是 人 工 

力 模 式 ) 和 正确 修正 进 近 轨 人 迹 。 避 免 低 于 正确 进 近 轨 迹 以 慢车 推力 下 降 。 

(发 现 过 晚 而 又 没 及 时 增加 推力 将 导致 速度 和 高 度 急 剧 下 降 )。 

一 使 用 适当 推力 , 使 飞机 在 500 英尺 AGL 以 进 近 速度 (或 最 小 地 速 ) 稳 定 在 正 
确 的 进 近 轨 迹 上 。 和 否则 ， 应 该 考虑 复 飞 。 

_ 短 五 边 时 要 避免 机 头 出 现 俯冲 现象。 

一 为 保证 在 预定 位 置 满 意 接 地 ， 一 定 要 避免 最 后 100 英尺 失去 稳定 。 



























































































































































CES ALL 


% 斩 村 姓 目 训 “学 





ddYA 区 “ 当 状 炎 各 寺 壬 发 当 本 互 末 凶 就任》 全 
暂 杜 寺 获 “ 纪 盖 法 性 圭 自 [We | 
痢 杰 S 了 区 号 攻 儿 于 上 寺 变 六 产 009 疾 溉 所 残 志 小 
: 畴 棵 圭 复 334A 理 玫 ' 
工 立 孚 丝 羔 狐 谢 必 可 “内 旦 “( 轩 覃 地 限 关 激 奈 8 
桓 是 ) 轮 浊 票 稍 册 玖 出 笠 入 名 图 册 事 :各 人 






















也 
世 萎 糙 尉 一 冰 包 由， 
吕 \ SS 冰 次 驴 旨 、 
焊 信 车 久生 区 
1 之 La> 和 各 
改 TEA 
罗 汪 
司 
(7 (>) (C () 
时 基站 9 等 区 
7 上 冶 1 全 4) 
地 加 桶 王 电 可 琵 人 4 
显 符 切 玉 概 骆 雪 和 党 评 总 
汪 人 对 与 请 激 奈 己 尼 
搬 
由 
妆 


VvIOoVv-z00-0z&0-E0-5]49 





CES ALL 








@A330 各 人 和 
飞行 机 组 操作 手册 密 进 近 


(参见 4.05.70) 
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@A330 标准 操作 程序 








飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 








ILS 五 边 进 近 着 陆 几何 图 








主 起 落架 轨迹 








ILS 天 线 离 地 高 度 50 英尺 


下 渭 道 
主 起 落架 接地 点 (无 拉平 
当 ILS 天 线 在 跑道 入 主 直 落架 接 地 点 (无 拉平) 
口 时 : 主 起 落架 离 地 32 英尺 
跑道 入 口 主 起 落架 一 一 me 
离 地 28 英尺 
(无 线 电 高 度 指 示 ) 


| 2 


1 
天 一 全 一 一 一 全 一 一 一 
| 


下 滑 道 发 射 机 








下 滑 道 发 射 点 接地 点 
下 滑 轨 迹 (9) 


一 LS 天线 在 跑道 入 口 
上 方 50 英尺 348 米 153 米 195 米 
1142 英尺 | 502 英尺 640 英尺 
一 无 拉平 291 米 132 米 159 米 
一 俯仰 角 : 3.7? 955 英尺 | 433 英尺 522 英尺 
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飞行 机 组 操作 手册 着 癌 顺序 001 


最 小 地 面目 视 区 (拉平 阶段 ) 














俯仰 角 

















《6= 2?9) (96= 221) 







(86= 2?1) 


目 视 见 60 米 (197 英尺 ) 120 米 (394 英尺 ) 


(143 英尺 ) 











育 区 

44 米 (143 英尺 73 米 (238 英尺 ) 120 米 (394 英尺 ) 

最 小 跑道 二 
104 米 (341 英尺 133 米 (436 英尺 ) 240 米 (788 英尺 ) 
和 队 福 


这 允 111 尖 毒 议 60 关 旨 外 请 家 所 )， 世 个 属 开 及 15 光 代 敲 大 扒 复 处 移 妨 闻 榴 盘 104 头 。 


六 
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飞行 机 组 操作 手册 





ILS 五 边 进 近 着 陆 几何 图 


主 起 落架 轨迹 



















当 | 儿 LS 天 线 在 跑道 入 

口 时 : 主 起 落架 离 地 31 英尺 
跑道 入 口 主 起 落架 一 一 
离 地 27 英尺 
(无 线 电 高 度 指 示 ) 


一 ILS 天 线 在 跑道 入 口 
上 方 50 英尺 


一 无 拉平 
一 俯仰 角 : 5 
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标准 操作 程序 








着 癌 


ILS 天 线 离 地 高 度 50 英尺 


wz 


一 上 LS 下 滑 道 


人 
| 





1 





_ 349 米 161 米 185 米 
2 35 1145 英尺 “| 530 英尺 615 英尺 
， 291 米 140 米 152 米 
3 954 英尺 | 457 英 有 497 英尺 


3.03.22 


顺序 100 | 修改 10 


主 起 落架 接地 点 (无 拉平 ) 
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飞行 机 组 操作 手册 着 癌 顺序 100 


最 小 地 面目 视 区 (拉平 阶段 ) 














俯仰 角 









20" 下 依 视 角 






QOSOGOSOSOGOCOGDADGDAZ 
2 
0 





感 
加 









目 视 区 






(6= 51) 







目 视 见 60 米 (197 英尺 ) 120 米 (394 英尺 ) 

育 区 

国 54 米 (177 英尺 ) | 93 米 (306 英尺 ) | 150 米 (493 英尺 ) 

最 小 跑道 

2 114 米 (374 英尺 ) | 153 米 (503 英尺 ) | 270 米 (887 英尺 ) 
视 程 


总 : 允 111 关 消防 60 次 缆 外 语 轩 放 )， 攻 个 属 珍 15 允 民 训 度 扒 香 外 的 迁 辑 不 在 114 次 。 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 着 陆 顺序 050 


着 陆 


区 驶 舱 下 俯视 角 为 20 度 。 
@@ 对 稳定 进 近 ， 拉 平 高 度 大 约 为 40 英尺 : 














机 汪 AR 实施 
人 监控 











PNF 应 该 监控 姿态 并 报告 : 
一 “俯仰 、 俯 仰 ”( 如 果 俯 仰 达 到 7.5 度 ) 
一 “坡度 、 坡 度 ”( 如 果 坡 度 达 到 7 度 ) 























至 推力 相生 慢车 
人 工 着 陆 时 ，20 英尺 无 线 电 高 度 出 现 自动 喊话 “RETARD( 减 推力 )” 
提醒 机 组 。 

擦 尾 余 度 


一 防止 过 高 拉平 。 

一 如 果 俯 仰 姿态 超过 以 下 限制 ， 会 出 现 控 尾 :10"( 起 落架 压缩 )，14?( 起 落架 
伸 出 )。 

一 如 果 坡 度 超过 17"， 辟 尖 或 发 动机 将 擦 地 。 
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| | | 国 国 国 本 村 国 面 面 副 国 面 三面 面 国 国 而 加固 野村 国 醒 曾 硬 加 玫 国 四 
[| 图 苞 辐 盟 夯 国 贺 国画 画 国 列 画 区 男 男 男 国 面 轩 辐 叮 本 男 国 国 辐 画 国 
| LT 醒 配 加 面 一男 面 国 亚 面 面 型 面 面 面 面 面 测 面 面 面 面 面 男 面 面 面 面 曾 
[下 | 半 [| 
四 许 临 各 哇 医 泊 区 弹 :Q 
疼 普 吼 洁 要 弹 :9 
[| 锋 当 过 吐 泊 党 详 :9 
国 苹 此 咱 雪 吼 当当 弹 忆 
| 5 
| 
四 国 四 国 面 面 画面 硬 醒 古本 本 醒 本 本 面 面 副 硬 国 
隆 [| 本 面 面 面 而 硬 而 古本 本 面 攻 面 硬 而 面 面 国 疯 
0 是 国 关 可 村 天 面 面 醒 面 国 型 面 配 面 本 醒 面 硬 面 型 面 古国 
HS 二 型 古本 面 国 硬 丁丁 面 硬 硬 面 夯 下 国生 沁 
蕊 | 人 珊 顺 男 困 洲 夯 面 面 面 面 国画 于 [| 全 
并 吕 二 | 四 一 二 -二 HHHHHH 惧 
味 而 大 古本 测 国 丁 面 国 面 国耻 国 轩 | | 醒 醒 | | 
如 [LT 面 国 占 面 面 面 而 可， 十 上 二 HH 寺 并 [| HLLo 
伦 [| 一 辆 本 面 面 面 面 量 丰 曾 国 面 面 面 曾 畏 国 面 面 面 国 醒 醒 醒 面 面 而 本 面 面 
鉴 到 而 本 曾 辆 国 司 面 面 面 王政 于 十 寺 才 
测 尖 而 弄 醒 本 策 国 国庆 面 面 面 于 面 k [| | | TD G- 儿 
一面 天 村 而 本 上 国 面相 面 面 面 面 曾 朴 十 二 -二 上 HH 并 | | 
[| AT 加 号 配 辆 本 醒 面 国 本 亏本 硬 面 面 
而 下 而 面 渭 国 国 下 器 面 面 一面 面 人 [LT 
本 一 本 腹 加 辆 面 硬 朴 面 面 面 硬 LT 
-EFFECTEEEL 到 台面 看 面 酉 面 一 硬 加 大 硬 大 
宕 一- S"9 :Ta 下 二 国 加 
由 -| 十 s0S4 :HLId 一 6 :HT 十 HHHs 
上 L | | | 0 50 了 -| 醒 唱 号 0-6 :Togy 男 国 二 下: 
二 | | 加 @ 加 -PEEED 06 二 画 画 着 亲 大 国生 汪汪 对 恒 员 本 全 
是 | | 毁 画图 医 国 加 网 国 关 册 因 蝇 加 盏 恒 永 园 罗 居民 到 区 下 一 而 加 PEEEEFEEEEETEEH]。 
受 | | 捞 凡 卫 半 群 持 芝 江 “ 二 色白 团 -一 一 站 > 二 二 二 FHH 
局 暑 耻 群 于 车 了 “本 沙洲 转台 二 二 二 才 - | 二 HH 
渤 苞 [| | | 5" 岂 :HO1Td [LDL 
恒 太 群 洁 裳 详 捷 棚 机 "9 :Toy 
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@@A330 标准 操作 程序 
飞行 机 组 操作 手册 着 陆 顺序 150 


着 陆 














区 驶 舱 下 俯视 角 为 20 度 。 
@@ 对 稳定 进 近 ， 开 始 拉平 高 度 大 约 为 40 英尺 : 


三 向 下 实施 
二 :人 监控 











PNF 应 该 监控 姿态 并 报告 : 
一 “俯仰 、 俯 仰 ”( 如 果 俯 仰 达 到 7.5 度 ) 
一 “坡度 、 坡 度 ”( 如 果 坡 度 达 到 7 度 ) 

















人 工 着 陆 时 ，20 英 斥 无线电 高 度 出 现 自动 喊话 “RETARD( 减 推力 )” 
提醒 机 组 。 


擦 尾 余 度 

一 防止 过 高 拉平 。 

一 如 果 俯 仰 姿态 超过 以 下 限 表 
伸 出 )。 

一 如 果 坡 度 超过 17"， 辟 尖 或 发 动机 将 探 地 。 


























会 出 现 近 尾 : 11"( 起 落架 压缩 )，16"( 起 落架 


er 
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着 陆 
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轰 驶 舱 下 俯视 角 为 20 度 。 
@@ 对 稳定 进 近 ， 开 始 拉平 高 度 大 约 为 40 英尺 : 


全 实施 

和 监控 
无 变化 

王 推 方术 全 和 慢车 























如 果 自 动 推力 接 通 ， 当 飞行 员 将 两 个 推力 手柄 置 于 “慢车 ” 止 档 位 后 ， 
自动 推力 自动 断 开 。 
人 工 着 陆 时 ，20 英尺 无 线 电 高度 出 现 自动 报告 “RETARD( 减 推力 ) 
提醒 机 组 收 油门 。 

































































演 :， 荔 轩 一 个 或 久 大 挫 胃 无 岳 庆 天 庆 “和 修 世 ”人 消 砂 以 大 计 ， 奶 历 孙 


关 秦 成 女 受 规 因 。 


擦 尾 余 度 
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@ 接地 : 
一 反 推 人 村 拉 出 
和 
三 地 疝 沽 洛 机 生 仙人 全 区 检查 / 报 出 





接地 后 ， 在 ECAM“ 机 轮 ” 页 上 检查 地 面 扰 流 板 放出 。 

。 如 果 地 面 扰 流 板 没有 放出 : 

核查 并 证 实 两 个 推力 手柄 设置 在 “慢车 ”或 “ 反 推 ” 止 档 位 
一 两 个 反 推 手柄 设置 在 “最 大 反 推 ? 并 将 刹车 踏板 踩 到 底 。 



















































































基 : 妨 轿 棚 历 荔 洲 殴 次 育 僚 春 ， 在 历 厅 发 动 庆 秦 珍 友基 厅 ， 吉 历 示 六 大 茂 田 。 


县 反 推 臣 生生 检查 / 报 出 
在 ECAM E/WD 页 面 检 查 反 推 按 时 展开 ( 反 推 绿 )。 












































过 秀 向 控制 交 人 生生 村 保证 
ee 






















































































“如 果 自 动 刹 车 工作 ， 监 控 自 动 刹 车 。 如 果 需 要 ， 使 用 脚 刹 车 。 
































妆 :， 娘 园 乱 历 荔 芒 谢 交 育成， 月 动 珊 竹 融 耻 让 所 放 。 


一 减速 … 人 检查 / 报 出 
机 组 能 感觉 到 减速 ， 并 且 能 通过 PFD 上 的 速度 趋势 指示 来 证 实 。 也 能 通过 
上 ie 灯 证 实 减 速 (如 果 自 动 简 车 接 通 )。 


@ 70 市 : 





















































无 变化 
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“在 主 起 落架 接地 时 (不 要 在 之 前 ) 拉 慢车 反 推 。 
。 当 ECAM 上 显示 绿色 REV 时 ， 选 择 最 大 反 推 。 












































“如 果 一 台 发 动机 失效 ， 飞 行 员 使 用 剩余 反 推 。 










































































“如果 机 场 规定 限制 使 用 反 推 ， 保 持 ; 

















“ 不 要 不 适当 地 推迟 放 前 轮 。 








“ 不 把 杆 飞 行 员 继 续 监 控 飞 机 姿态 。 


最 车 反 推 ， 直 至 减 到 滑行 速度 。 























“如 果 性 能 需要 ， 在 放 前 轮 之 前 调 
性 时 ， 应 推迟 到 前 轮 接地 后 再 天 





























可 开始 刹车 。 

















但 当 要 优先 考虑 乘客 舒适 











F 始 刹车 。 



















































































“。 在 滑 跑 过 程 中 ， 不 要 操纵 侧 杆 (无 论 是 横向 还 是 纵向 )。 如 果 方 向 控制 有 
困难 ， 减 小 反 推 到 慢车 ， 直 至 方向 控制 满意 为 止 。 
。 使 用 反 推 之 后 ， 必 须 做 全 停 着 陆 。 
一 :地面 扰 流 板 乱入 全 生生 全 人 全 琶 检查 











接地 后 ， 在 ECAM 机 轮 页 上 检查 地 面 扰 流 板 人 


























展 。 报 “地 面 扰 流 板 ” 再 




















报 66 反 绿色 2 




















宇和 向 模 制 2 全 人 人 保证 





“用 方向 舵 脚 踏板 控制 方向 。 





“ 在 减 到 滑行 速度 前 不 要 使 用 前 轮转 这 控 制 手柄 。 
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要 防止 在 低速 时 使 用 大 反 推 ， 因 为 循环 进入 压缩 机 而 形成 的 畸变 气 
流 会 造成 发 动机 喘 振 ， 从 而 导致 EGT 过 高 。 
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@@ 滑行 速度 : 











在 减 到 请 行 速度 ， 脱 离 跑道 之 前 ， 收 起 反 推 。 
































更 用 反 推 (即使 限制 在 慢车 推力 ) 可 能 会 造成 以 下 影响 ; 
:动机 可 能 吸 进 砂 和 碎 物 ， 导致 对 发 动机 和 飞机 机 吴 系 统 损害 。 
冰雪 歼 盖 区 域 ， 雪 将 循环 进入 发 动机 进 气 道 ， 导 致 发 动机 炉 : 
或 掉 转 速 。 




















































































































除非 紧急 情况 ， 消 行 时 不 要 用 反 推 来 控 人 























解除 自动 简 车 旨 在 避免 低速 时 出 现 刹 车 拉动 现象。 
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同时 完成 下 列 三 项 动作 ， 


主推 力 要 人 TOGA 
本 生生 全 和 和 全 村 付 全 和 ' 复 飞 一 襟 村 
站 析 本 实施 





台 机 头 
台 机 头 以 获得 正 上 升 率 ， 并 跟踪 SRS 俯仰 指令 杆 建立 所 需要 的 姿态 。 
. 检查 了 报 FMA: TOGA，SRS，GATRK。 























弛 : MCDU 侨 护 下 月 动 大 英 劲 息 《 春 上 。 


一代 导 回收 一 档 
二 正 上 升 率 
国宝 请 让 贡 全 站 让 交合 人 全 于 玉 帮 让 攻克 人 役 和 全 交合 “ 收 起 落架 
一 起 落架 收 上 位 .ee 选择 
二 证 买 / 报 轴 有 生生 全 丽人 六 生生 二 “起 落架 收 好 一 襟 翼 ” 
天 ， 妨 轿 不 庆 要 TDG4 徐 力 ， 考 虑 收 铸 力 无 万 履 双开 大 簿 人 抄 。 
王 导 航 或 航 问 模式 3 站 的 全 全 选择 
天 可 以 站 历 衣 月 动 仁 殊 大 鸭 散 语 扒 耻 加 人身 戎 息 《。 一 后 做 沼 丰 瑟 大 却 ， 盘 2 产 
请 动 压 儿 砂 庆 帮 。 
@@ 复 飞 减 推力 高 度 (FMA 上 的 LVR CLB 内 亮 ): 
推力 村 3 全 丽人 诉 克 疏 升 位 
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@ 复 飞 加 速 高 度 : 
一 监控 目标 速度 增加 到 绿 点 速度 
@ 如 果 目 标 速度 没有 增 到 绿 点 速度 : 
三 FCG 忆 高度 汪汪 下 全 主人 人 生 生生 检查 并 拉 出 
一 按 计划 收 襟 可 


副 ” 考 启 上 一 步 : 
一 袭 溪 NM4Y 磊 式 ， 英 人 么 亢 复 《 融 庆 《 所 ， 残 
一 论 厌 “ 户 动 不 访 阶 用 和” 开店“ 愉 骨 ”页 历 开 光 ， 埃 育 厚 次 丰 太 。 


在 某 个 中 间 的 进 近 高 度 复 飞 









































在 某 个 中 间 的 进 近 高 度 中 断 进 近 或 复 飞 ， 并 且 不 需要 TOGA 推力 的 情况 下 ， 
执行 下 列 步 又: 





















































一 将 推力 杆 设 在 TOGA 位 置 ， 然 后 按 需 减 推力 。 
这 样 可 接 通 相 应 AP/FD 方式 的 复 飞 阶段 。 





一 在 FCU 上 选择 相应 的 AP/FD 和 A/THR 方式 。 





六 : 妨 黑 徐 力 率 次 疗 共 到 TD0G4 大 泉 信 FMS 不 佐藤 唐 复 才 阶 民 ， 地 十 或 人 丰 庆 
妇 外 无 7MJ) 兰 不必 厅 太吉 四 四 贝 彩 惟 娘 放 努 。 
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收回 着 陆 灯 ， 除 非 需要 使 用 着 陆 灯 。 
脱离 跑道 时 ， 将 频 闪 灯 设 到 自动 位 。 




















一 地 面 扰 流 概 解除 待命 


三 鲜 j 大 二 关 / 待 命 
一 反切 变 预 普 系统 本 生生 关 

















着 陆 后 将 雷达 和 风 切 变 预警 系统 选择 关 位 ， 吕 免 对 停机 桥 区 域 的 人 员 产生 
囊 射 危害 。 























。 襟 辟 手 柄 收 到 “0” 位 。 

。 如 果 进 近 过 程 中 有 结 冰 条 件 ， 或 者 跑道 上 有 湿 雪 和 积 雪 ， 在 发 动机 关 车 
前 ， 地 面 人 员 检 查 襟 、 缝 翼 没 有 被 冰雪 卡 阻 后 方 可 收 进 。 

“在 地 面 ， 热 天 气 可 能 造成 在 机 翼 引 气 导 管 周 围 探 到 过 热 现 象 ， 导 臻 “AIR 
L IR) WING LEAK” 警 告 出 现 。 过 站 时 ， 当 OAT 高 于 30C， 可 保持 形 
态 1 来 避免 警告 出 现 。 






































































































































只 适用 应 答 机 面板 上 有 自动 位 并 选择 了 自动 位 的 应 答 机 。 





















































全 本 人 人 按 需 
取决 于 当地 有 关 规 定 ，AIC 应 答 机 有 可 能 在 S$ 模式 下 工作 (参阅 
FCOM1.34.50)。 


APU 起 动 可 以 推迟 到 发 动机 关 车 前 。 



























































如 果 使 用 发 动机 防 冰 , 注意 控制 滑行 速度 , 特别 是 湿 滑 的 道 面 (地 面 慢车 增 
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三 询 | 这 着 记 AR 检查 





























“在 ECAM 机 轮 页 面 上 检查 刹车 温度 差异 及 高 温情 况 。 
。 如果 选 装 了 刹车 风扇 ( < 到 ): 
为 确保 热 均衡 和 热 稳定 ， 并 避免 刹车 表面 热点 氧化 ,刹车 风扇 应 最 少 延迟 
5 分 钟 再 选择 或 就 在 廊 桥 位 停机 之 前 选择 (以 先 到 为 准 ) 
但 是 若 过 站 

























































































时 间 很 短 ， 或 条 车 温度 可 能 超过 $S00C ， 就 不 要 考虑 氧化 问题 
而 使 用 刹车 风扇 。 
。 需 进行 维护 的 刹车 温度 限制 请 参阅 3.04.32 。 











































































































一 着 陆 后 检查 单 完成 
一 旦 飞机 脱离 跑道 ， 确 认 着 陆 后 检查 单 完 成 。 
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停机 
一 停机 闲 车 储 压 器 压力 检查 

储 压 器 压力 指示 必须 在 绿 区 。 如 果 储 压 器 压力 低 ， 发 动机 关 车 前 要 放 好 轮 
档 。 
2 信和 煌 闲 守 让 站 人 Seaaaat iesee ss 讽 刹 住 






































作 必 需 ， 应 避免 使 用 停机 刹车 。 














。 当 一 个 刹车 温度 高 于 500C( 或 高 于 350C， 刹 车 风扇 工作 < 外 )， 除 非 操 








“ 在 三 角 指 示 器 上 检查 左右 刹车 的 压力 。 









































判 住 时 飞机 开始 移动 : 立即 松 开 停机 和 刹车 手柄 ,恢复 脚 路 





就 在 发 动机 关 车 前 接 通 APU 引 气 ， 以 防止 空调 系统 吸入 发 动机 废气 。 


一 友 动 机 主 电 门 在 和 :全 交 生 ne 本 人 和 后 训 全 丰 的 的 庆生 贡 旺 全 避 0 全 关 





* 建议 关 车 前 让 发 动机 在 慢车 状态 先 工 











作 工分 钟 (包含 在 滑行 时 间 内 )。 





。 如果 APU 不 可 用 ， 接 通 外 部 电源 ， 然 后 关 发 动机 主 电 门 。 























检查 发 动机 参数 下 降 。 
“ 舱 门 /氧气 页 面 显示 在 ECAM 下 屏 。 





一 与 地面 人 员 的 联系 RS 建立 











建立 与 地 而 人员 的 通话 联络 。 
检查 轮 档 就 位 。 
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= 和 符合 
在 ECAM 能 门 /氧气 贡 面 上 检查 滑梯 已 解除 待命 如 昌 湄 宰 没 有 解除 
提醒 客舱 机 组 。 
人 按 需 
当 两 台 发 动机 已 明显 减速 时 ， 关 信 标 灯 
大 全 于 灯 汪 宝 矶 生生 关 
盖世 民 时 间 ( 如 果 适 用 本 生生 的 全 停止 
机 家 关 
二 内 答 调 到 备用 
一 惯性 基准 系统 (IRS) 性 能 .7 检查 

















。 绪 移 检查 : 
调 出 位 置 监控 页 。 检 查 偏 移 不 超出 下 列 限制 : 


40 


















































35 


位 置 误差 (NM) 
本 

















忆 
。 剩余 地 速 检查 ， 导航 时 间 ( 小 时 ) 
一 通过 惯性 基准 监控 页 (IIRS MONITOR) 调 出 惯性 基准 系统 (IIRS) 页 面 : 
*+ 如 果 地 速 大 于 15kt; 报告 (两 次 连续 去 飞行 后 必须 证 实 该 过 大 偏差 )。 
*+ 如 果 地 速 大 于 21kt: 报告 (必须 更 换 IRU)。 


这 : 在 次 方 LI1TTON RS 扒 《 让 人, 加 匡 郁 尊 必须 在 个 帮 后 2 从 包 之 内 砂 折 2 
从 细 后 更 攻 “ 檀 遍 ” 打 蜀 。 
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检查 机 载 燃 油 总 量 加 上 已 耗 油 量 与 出 发 时 机 载 燃 量 相 一 致 。 如 果 发 现 异 
偏差 ， 需 要 维护 。 




















一 状态 (ECAM 控制 面板 ) 按压 
一 检查 状态 页 面 
如 果 显 示 维 护 状 态 信息 : 

。 过 站 : 忽略 


“ 在 基地 或 维修 方便 的 机 场 ( 当 天 飞行 结 





















































直 
沁 
CH- 
天 a 
贡 
惟 
六 
二 1 





皇 刊 车 风扇 (二 用 六 县 关 
。 不 需要 时 ， 关 刹车 风 刷 。 


至 信 科 审计 按 需 
。 如 果 某 个 刹车 温度 超过 300sC (或 刹车 风扇 工作 时 超过 150*C< 入 )， 轮 挡 
就 位 后 应 松 开 停机 和 刹车。 

松 开 停机 和 刹车 将 避免 飞机 关键 结构 长 时 间 处 于 高 温 状态 。 然 而 ， 如 果 操 

作 需 要 (例如 : 湿 滑 停机 坪 )， 可 持续 使 用 停机 刹车 。 




















































































































二 易 示 组 件 和 全 生生 调 暗 
调 上 暗 EFIS、ECAM 和 MCDU 显示 组 件 。 





@ 如 果 识 别 有 冻 雾 积 冰 条 件 


一 滑 信 时 间 和 让 站 让 的 全 人 记录 在 记录 本 
记录 在 冻 雾 条 件 下 的 滑 入 时 间 ， 以 确定 下 段 飞 行 剩 下 可 用 的 请 出 时 间 。 




















一 停机 检查 单 和 和 生生 全 和 完成 
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离 机 


























离 机 检查 前 要 考虑 寒冷 天 气 (参见 3.04.91)。 





















































二 停机 判 革 二 和 生生 全 生生 的 全 和 全 全 全 后 检查 刹 住 
刹 住 停机 刹车 ， 以 减 小 刹车 储 压 器 中 液压 油 的 渗 漏 速度 。 

二 妆 组 短 气 供 谨 2 全 人 关 

一 大 气 数据 惯性 基准 系统 (1+2+3) 关 
为 避免 校准 时 间 过 长 ， 高 于 北纬 70?" 过 站 时 ， 不 应 关 掉 大 气 数 据 惯 性 基准 
系统 (ADIRS)。 
关 掉 ADIRS 后 ， 为 确保 ADIRS 储存 最 后 的 数据 ， 至 少 应 等 10 秒 钟 再 关 
电源 。 

ET 允 人 关 

一 地 面 选择 控制 (GND SELECT CTL) 电 门 .pp 按 需 





“如 果 机 组 或 机 务 需要 电源 ， 关 飞机 电源 之 前 ， 应 考虑 将 前 客舱 面板 上 的 
“地 面 选 择 控制 ” 电 门 选择 在 开 位 。 


















































三 人 忆 同 旺 | 识 全 庆 们 这 人 放生 全 人 全 全 全 全 训 。 关 

三 外 部 电 湖 站 下 放生 按 需 

三 人 PP 志和 圭 电 且 有 区 全 让 关 
下 客 后 将 APU 关 车 。 

一 应 急 出 口 灯 .se 关 

村 姻 允 生 生生 下 关 

一 { 号 和 2 号 电瓶 及 APU 电瓶 .4 关 

















关 APU 电瓶 之 前 ， 要 等 APU 进 气 门 完 全 关闭 (APU AVAIL 灯 灭 后 约 2 分 
钟 )。 如 果 在 APU 进 气 门 完全 关闭 前 关 电 瓶 ， 下 次 飞行 中 可 能 造成 烟雾 。 















































一 岗 机 检查 单 2 全 生生 让 琶 2 区 全 全 完成 
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@A330 标准 操作 程序 





飞行 机 组 操作 手册 标准 口令 


沟通 和 标准 术语 


使 用 标准 术语 对 确保 机 组 有 效 沟通 至 关 重 要 。 术 语 应 简明 厄 要 。 本 章 列 出 了 
应 作为 标准 的 口令 术语 。 它 们 是 对 标准 操作 程序 中 口令 的 补充 。 

空 客 制定 这 些 标 准 口令 旨 在 提高 情境 意识 ， 确 保 机 组 正确 理解 系统 以 及 在 航 
线 飞行 中 做 到 准确 运用 。 


检查 单口 令 


一 “检查 ” 指令 另 一 名 机 组 成 员 检 奉 某 项 目 。 
-这 已 检查 可 答 某 项 已 检查 。 
一 “已 交叉 检 两 名 机 组 成 员 证 实 信息 后 喊话 。 
如 果 需 要 让 断 检查 ， 报 “检查 单 停 在 __”， 继 续 时 报 “ 从 __ 处 继续 检查 


完成 检查 单 后 ， 报 “__ 检 查 单 完成 
FF 指令 的 动作 
以 下 指令 未 必 会 改变 制导 模式 ， 例 如 , 由 选择 模式 变 成 管理 模式 /由 管理 模式 
变 成 选择 模式 ， 目 的 是 确保 机 组 间 能 够 清晰 、 连 吐 而 规范 地 沟通 。 


FCU 和 MCDU 上 完成 的 动作 必须 在 PFED/ND 上 检查 (如 :“FL350 蓝 色 ” 
“FL200 洋红 色 ”)。 为 确保 正确 使 用 FCU 旋钮 ， 在 PED/ND 上 证 实 显示 。 

































































































































































































































































































































































































































































圭 
装 

















“ 调 定 ”指令 是 指使 用 FCU 上 的 旋钮 调 定 某 个 值 ， 但 不 改变 模式 。 
调 定 只 需 旋 转 相 应 选择 旋钮 。 例 如 ， 

四 “ 调 定 复 飞 高 度 32? 

6 调和 是 QNH __ 2 

一 “ 调 定 高 度 层 _” 

一 “ 调 定 航向 ” 


管理 / 拉 出 


“管理 ” 指令 是 指 按压 FCU 旋钮 接 通 或 待命 某 管 理 模式 和 目标 。 














刀 
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“ 拉 出 ” 指令 是 指 拉 出 FCU 旋钮 接 通 茶 选 择 模式 或 目标 。 例 如 ; 
















































































一 “航向 090 拉 出 ” ( 拉 出 航向 旋钮 后 旋转 ) 
一 管理 导航 (按压 航向 旋钮 ) 
“高 度 层 190 拉 出 ” (旋转 高 度 旋钮 后 拉 出 ) 
“高 度 层 190 管理 ” (旋转 高 度 旋钮 后 按压 ) 
一 _ 速度 250kt 拉 出 ( 拉 出 速度 旋钮 后 旋转 ) 
管理 速度 (按压 速度 旋钮 ) 




















天 : 奶 锡 已 效 乱 房 入 才 从 ， 不 必 枫 少 ， 历 及 大 和 阴沉 人 万 售 ， 役 : 斋 启 硝 Mi 萝 大 不 
敲 度 层 龙 洒 。 





























VS/FPA 选择 旋钮 没有 管理 功能 。 使 用 该 旋钮 的 标准 口令 如 下 : 
V/S+( 或 -)700 拉 出 或 









































FPA-3” 拉 出 (旋转 VS (FEPA) 旋 钮 后 拉 出 ) 
(PUSH TO LEVEL OFP) 按 压 平 飞 (按压 WS (FEPA) 旋 钮 ) 
待命 


“待命 ”指令 是 指 按压 特定 FCU 按钮 待命 某 系 统 。 
例如 :“ 待 命 进 近 ” 
例如 :“ 待 命 航 向 道 




















接 通 /关闭 


简单 的 接 通 (ON) 或 关闭 (OFP) 指 令 用 于 自动 区 驶 仪 、 飞 行 指 引 仪 、 自 动 推力 
和 小 鸟 (飞行 轨迹 矢量 )。 
例如 : BIRD ON 放 小 鸟 (按压 HDG 一 VSATRK 一 FPA 按钮 ) 

















FMA 











除非 另 有 规定 (如 开 类 和 本 类 任务 分 工 )，EMA 上 所 有 变化 都 应 由 PF 报 出 。 
并 且 由 PNEF 检查 。 

一 报 所 有 待命 的 模式 时 ， 同 时 
例 :“G/S 赣 色 ”“LOC 赣 色 ”。 
一 报 所 有 工作 的 模式 时 ， 不 需要 报 出 颜色 (绿色 、 和 白色 ) 例 :“NAV”“ALT”。 




















允 
全 
二 


出 其 相应 的 颜色 ( 蓝 色 、 洋 红色 ) 























高 度 











飞机 到 达 指 令 高 度 或 高 度 层 前 1000 英尺 ，PNE 应 报告 还 有 1000(“one 
thousand to go”)， 而 PF 回答 “已 检查 ”予以 证 实 。 
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飞行 机 组 操作 手册 标准 口令 














襟 翼 或 起 落架 形态 
襟 辟 口 令 












































当选 择 新 的 襟 翼 位 置 时 应 回答 。 








PNF 检查 速度 ， 

于 S 或 F 速 度 并 且 加 速 (起 飞 ) 
于 下 一 档 Vfe 速度 并 且 减 速 ( 进 近 ) 
选择 襟 副手 柄 位 置 并 且 检 碍 
ECAM 襟 辟 指 示 为 蓝 色 数 字 以 证 实 完 
成 了 正确 选择 后 回答 。 






















































































一 二 一 
PNEF 选择 起 落架 位 置 并 且 在 起 落架 指 
“ 轮 收 上 (放下 )” | 示 面 板 上 检查 红 灯 ， 证 实 起 落架 的 操 
作 状 况 后 回答 。 


五 边 进 近 过 程 中 ， 





















































SS 








出 现下 列 情况 时 ，PNF 要 报告 。 姿 态 报告 一 直 要 持续 到 



























































一 “速度 ” 当 速 度 小 于 Vapp - 5( 进 近 速 度 - 9) 或 大 于 目标 速度 +10。 
一 “下 沉 率 ” 当 垂 直 速 度 大 于 -1000 英尺 /分 钟 。 
一 “坡度 ” 当 坡 度 大 于 7"。 
一 “俯仰 ” 当 俯仰 姿态 小 于 0? 或 大 于 +10?"。 
一 “航向 道 ” 或 “下 滑 道 ” 当 航 向 道 或 下 滑 道 偏离 
“LOC 1/4 点 ， GS1 个 点 。 
一 “航道 ” 当 大 于 1/2 点 或 2.5 度 (VOR) 或 5 度 (ADF) 时 。 
_ “高 ( 低 ) 英尺 ”在 高 度 检查 点 上 。 
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飞行 机 组 操作 手册 标准 口令 


PF/PNF 责任 交接 



































操纵 交接 ， 飞 行 机 组 必须 使 用 下 列 口令 ; 

交 操 维权 : 飞行 员 报 出 “你 操纵 ”。 另 一 名 接受 交接 的 飞行 员 在 担负 PF 职责 
前 要 报告 :“ 我 操纵 ”。 
接 操纵 权 : 飞行 员 报 出 “我 操纵 ”。 另 一 名 接受 交接 的 飞行 员 在 担负 PNEF 职 
责 前 要 报告 :“ 你 操纵 ”。 


























不 正常 和 应 急 口 
ECAM 程序 


1. “ECAM 动作 ”在 需要 时 由 PEF 指令 开始 。 

“清除 _ (系统 名 称 ) 吗 ?” 由 PNF 征询 PF 意见 ， 并 由 PF 证 实 当前 ECAM 
警告 /警戒 或 系统 页 上 的 所 有 动作 都 已 完成 /检查 。 
例如 : 清除 液压 吗 ? 

3. 证 实 动作 和 仿 查 之 后 ，PF 指令 “清除 _ (系统 名 称 )”。 对 于 状态 页 ， 使 用 


4、PNE 完成 所 有 应 做 的 动作 后 ， 报 告 “ECAM 动作 完成 
5$， 在 执行 ECAM 程序 过 程 中 , 如 果 PF 要 PNF 完成 其 它 动 作 , 可 以 使 用 “ 停 
FE ECAM 指令 。 当 准备 继续 执行 ECAM 程序 时 ,PF 可 使 用 继续 ECAM? 


指令 。 


记忆 项 目 


这 类 口令 旨 在 通过 报 出 程序 标题 (大 部 分 情况 下 ) 报 告 出 适当 的 程序 。 这 将 使 机 
组 了 解 所 处 的 情形 并 准备 好 正确 应 对 。( 机 组 协调 ， 任 务 分 工 和 沟通 ) 
GPW9 
一 且 面 对 应 避免 的 机 动 动 作 。 

“PULL UPTOGA”(“ 拉 起 TOGA”) 

“WINDSHEAR TOGA”(“ 风 切 变 TOGA”) 
速度 指示 不 可 靠 

“UNRELIABLE SPEED”(“ 速 度 不 可 靠 ”) 
ICA9 
一 且 触 发 了 “TRAFFIC” 和 警告 

“TCAS，Ihave control”(“TCAS， 我 操纵 ”) 


















































































































































































































































“EMERGENCY DESCENT”(“ 紧 急 下 降 ” 
刹车 失去 
“LOSS OF BRAKING”(“ 刹 车 失去 ”) 
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各 阶段 小 总 


PNF 
首次 与 地 面 通话 地 面 (这 是 ) 驾 驶 舱 驾驶 舱 ( 这 是 ) 地 面 
外 部 “ 脱 开 撤离 外 部 外 部 已 撤离 


起 动 发 动机 前 / 推 飞 机 


























































































































推 飞 机 /起 动 发 动机 















































































































































在 脱 开 ( 左 / 右 侧 手势 ) 











事件 
思 有 发 动机 都 已 起 动 
稳定 , 地 面 设备 已 脱 开 。 


起 动 发 动机 后 
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滑行 
( 右 ) 侧 


PNF 


左 ( 右 ) 侧 无 障碍 
右 〈 左 ) 侧 无 障 得 


刊 车 检查 
压力 指 零 

















































































































下 到 辰 、 下 到 奈 、 
本 

2. 副 台 / 扰 流 板 左 到 底 、 石 到底 
轩 才 
中 立 

清 行 中 十 
起 飞 前 检查 单线 上 部 分 
完成 
起 飞 前 检查 单 完成 


























好: *PNMF 的 砚 砂 防毒 页 息 形 动 

















起 飞 

FF 
将 推力 杆 设 定 到 初始 稳 
定 值 
kt | | 推力 调 定 

检查 
下 | 测 
VRH 
收 起 落架 正 上 升 率 




















AP 1() 接 通 


通 


今 得 单 
到 达 过 渡 高 度 
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如 果 出 现 故 障 或 不 能 减速 : 


* 发 动机 无 反 推 或 无 反 推 


册 灿 


减速 口令 表明 机 组 感觉 到 减速 














从 减速 





“减速 ” 灯 证 实 。 











， 并 通过 PFD 


所 
人 























上 的 速度 趋势 证 实 。 同 时 可 以 通过 














高 度 表 在 QNH/QFE 与 STD 之 间 的 转换 


| 事件 |  PF | FF 





气压 基准 改变 ， 交 叉 检 | 拉 出 标准 


碍 高 

















度 表 (按压 Q 
检查 





CES ALL 














QNH/QFE) 








标准 (QNHV/QEFE) 
交叉 检查 
现在 通过 高 度 层 (类 
大 ) 
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飞行 机 组 操作 手册 标准 口令 顺序 001 


碍 单 完成 







































































由 用 进 近 阶段 
进 近 阶段 启用 
检查 而 注 4 和 5) 
复 飞 高 度 __” 调 定 


经 过 (定位 点 名 称 )， 
_ 贡 斥 











































































































着 陆 检 查 单 


























痢 陆 检 查 单 完 成 
无 线 电 高 度 1000 英尺 1000 英尺 ( 抑 下 面 涩 









































决断 加 100 英尺 





















































FE 5) 




















面 扰 流 板 放 昌 押 注 6)， 
发 动机 警告 显示 上 反 推 细 看 注 7) 





































































































注 4， 机 组 注意 : is 
注 5: PNF 监控 插件 程序 的 自动 # 或 其 不 工作 时 人 工 报 出 。 
注 6:， 如 果 扰 流 板 未 ; “无 扰 流 板 ”。 
注 7: 如 果 反 推 没有 如 期 j 适时 报 “_ 发 动机 无 反 推 ” 或 没有 反 推 。 
注 8: 减速 口令 是 指 机 组 能 感觉 到 减速 ， 并 通过 PFD 上 的 速度 趋势 证 实 。 同 

时 也 可 以 通过 “减速 ”指示 灯 证 实 。 如 无 明显 减速 ， 报 “没有 减速 ”。 
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飞行 机 组 操作 手册 标准 口令 顺序 001 











起 飞 后 /爬升 检查 线 j 
部 分 起 飞 后 /爬升 检查 
上 部 分 完成 






































起 飞 后 /爬升 检查 单线 


下 部 分 

































































































































































离 机 检查 单 气 
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04.00 
04.10 


04.21 


04.22 


04.23 


04.24 


04.25 


04.26 


04.27 


04.28 


CES ALL 


目录 
操作 速度 定义 








一 


虑 覆 








控 
参考 3.04.24 


自动 飞行 


空调 / 增 压 /通风 


制 | 圳 /AEYC( 电 了 于 设备 通风 计算 机 )MCPC( 各 和 能 村 力 控 制 器 ) 主 置 : 





目 录 顺序 100 


放 | 1 
































一 FCU(〖《 行 控制 组 件 X7FMGEC( 飞 行 管理 和 制导 包 线 计算 机 NEM( 飞 
行 管理 MMCDU 重 置 ， 参 考 3.04.24 

















通讯 


























一 VHEF( 其 高 频 )、 ws 高 频 ) 的 德 用 ss 全 


一 RMP( 谍 线 里 管理 面板 ) 浙 结 
二 全 时 5 有 相配 乓 全 全 们 2 
一 CIDS( 客 脸 内 话 数 据 系统 )/ACP( 普 冕 控 和 制 血 板 MAMU( 首 鸳 党 

































































件 XRMP( 无 线 电 管 理 面板 ) 重 置 : 参考 3.04.24 


电气 系统 
一 计算 视 重 置 
驾 驯 舱 门 





瓜 洛 筑 崔 国 的 林 维 二 生 全 生 各 全 生生 生生 人 全 生生 全 将 2 1 


一 从 客舱 打 井 治 
防火 


当 驱 崔 | 站 2 3 








一 SDCU( 烟 雾 探 测控 制 组 件 ) 重 置 : 参考 3.04.24 
飞行 操纵 (飞行 技术 ) 























燃油 系统 





用 半 行 操纵 数据 集中 需 ) 重 置 ， 参考 3.04.24 














一 FCMC( 侈 六 














控制 和 监控 计算 机 ) 重 置 : 参考 3.04.24 
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飞行 机 组 操作 手册 目 录 顺序 100 | 修改 21 
04.30 防 冰 和 防 雨 
一 结 冰 和 条件 /操作 1 
全 | 克 半 让 全 | 宝生 让 和 侍 人 本人 人 信人 全 人 抽 仆人 2 











一 PHC( 探 类 加 温 计 算 机 MyWHC( 交 加 温 计 算 机 ) 重 置 ， 参考 3.04.24 


04.31 电子 仪表 系统 
一 飞行 很 还 处 量 的 伟 用 罗 | 
一 PUX 显 示 组 体 ) 儿 MC 

机 )/SDAC( 系 统 数据 采集 器 ) 习 


04.32 ”起 落架 
一 箱 生 系 综 控制 组 | 1 












































中 
中 王 
处 是 
2 









































04.34 








一 一 飞行 仪 玫 容 阴 0 
一 TCAS( 罕 中 父 通 警告 和 

















































































































一 接 PAPI 讲 和 这 
一 在 和 靶 和 有 CEEQNH 内 下 刻 和 的 员 机 上 起 尽 和 进 巡 /看 隔 时 
QNH 的 使 用 ee Re 12 
只 竺 有 QNH 内 置 丈 辑 的 飞机， 在 起 避 / 
讲 近 / 兰 际 时 QFF 的 使 用 :ae 汪 ea 12 
一 道 强 许 近 邯 和 缠 
EAIDIRS 杭 作 全 全 人 14 





BARA 上 月 视 表 二 靖 下 ER 17 


04.38 水 / 庞 物 
一 VSC( 真 空 系统 控制 器 ) 重 置 : 参考 3.04.24 


04.46 ”信息 系统 



































一 ATSU( 空 中 交通 服务 组 件 ) 的 初始 化 1 
一 通知 入 屋 相 连接 4 
二 竹本 稚 梯 证 记 柱 ) 于 下 贡生 丰 仙人 的 区 人 仙人 让 学 


















一 和 月 动 钴 视 钉 下 一 个 ATG (全 中 分] 
< 目 却 j 作 从 时 从 训 RE 全 

















04.49 “APU 
电子 控制 盒 重 置 : 参考 3.04.24 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 150 


























04.70 ”动力 装置 







































































三 作为 探 征 交 1 
三 大 工 发 动机 起 动 汪汪 交 生生 全 二 遇 全 生计 区区 3 
一 使 用 外 部 气 源 起 动 发 动机 5 
一 使 用 交 输 引 气 起 动 发 动机 6 
三 火 王 操纵 起 动 汪 | 汪汪 有 全 和 全 全 让 2 二 5 7 

减 推力 讨 升 .… 人 8 

具有 半 电 和 奖 供 电 起 动 必 动机 全 各 训 全 的 全 让 区 全 9 
人 水 入 半 10 


























04.80 ”杂项 
一 EIVMU( 发 动机 接口 和 振动 监控 组 件 ) 重 置 : 参考 3.04.24 





























04.90 “” 单 发 滑行 




































































一 概述 1 
再 声 了 亲王 全 区 区 全 人 半 交 人 放 0 用 1 
i 声 的 全 全 2 
04.91 ” 亚 劣 天 气 
这 下 1 
一 存在 风 切 变 或 下 击 暴 流 情 况 下 的 操作 4 
和 全 天 后 6 
一 在 火山 灰 中 的 操作 13 
04.92 ” 少 纸 驾驶 舱 
向 休 汪 1 
天 壕 本 区 让 人 让 1 
三 放 PG 二 必 异 撒 汪 和 2 
一 LPC MEL( 最 低 设备 清单 ) 模 据 es 6 
一 LPC W&B( 载 重 和 配 平 ) 模 块 和 Ne 4 
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飞行 机 组 操作 手册 操作 速度 定义 顺序 001 











概述 





这 部 分 介绍 速度 的 符号 和 定义 。 
有 时 也 提供 这 些 速度 计算 的 来 源 。 




















特征 速度 


























在 PFED 上 显示 的 特征 速度 由 FE( 飞 行 包 线 ) 来 计算 。VLS( 正 党 着 陆 形态 的 : 
形态 3 或 全 形态 )、F、S 和 绿 点 速度 也 显示 在 MCDU 性 能 TAKEOFF( 起 飞 ) 
和 /或 性 能 APPR( 进 近 )， 性 能 GO AROUND( 复 名 页 面 上 。 
这 些 数值 可 由 EMGC 来 计算 出 。 
FE 和 FMGC 根 据 FCMC( 人 燃油 控制 和 监控 计算 机 ) 传 送 的 总 重信 息 进行 计算 。 
VS : 失速 速度 。 
不 显示 。 
对 于 传统 的 飞机 ， 基 准 失速 速度 VSmin， 是 基于 小 于 lg 的 载荷 因 
数 这 个 前 提 。 这 时 提供 的 失速 速度 小 于 1g 时 的 失速 速度 。 所 有 的 
操作 速度 均 由 此 速度 的 函数 来 表达 。( 例 如 ，VREF=1.3VSmin)。 
因 A330 具有 怀 行 机 组 不 能 超 控 的 低速 保护 特性 ( 迎 角 限 制 )， 所 以 
适 航 当 局 已 重新 考虑 对 这 种 飞机 的 失速 速度 作出 定义 。 
所 有 的 操作 速度 都 必须 以 一 个 能 由 试飞 显示 的 速度 为 基准 ， 该 速 
度 被 定 为 VS lg。 
适 航 当 局 已 同意 , 0.94 的 系数 表示 A330 飞机 的 VS 1g 与 传统 飞机 
的 VSmin 之 间 的 关系 。 因 而 适 航 当局 允许 A330 使 用 下 列 系数 ， 
V2min=1.2X0.94VS lg=1.13 VS lg 
VREF=1.3X0.94VS lg=1.23 VS lg 
这 些 速度 与 那些 传统 的 94 多 的 法 则 对 此 飞机 所 定义 的 那些 速度 是 
一 致 的 。 在 基准 速度 时 ，A330 飞机 具有 与 传统 飞机 完全 相同 的 机 
动 裕 度 。 
FCOM( 飞 行 机 组 操作 手册 ) 使 用 VS 来 取代 VS 1g。 
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飞行 机 组 操作 手册 操作 速度 定义 顺序 100 





VLS  : 最 小 可 选择 速度 。 
| PFD 上 沿 空 速 指示 器 顶部 的 琥珀 色 条 纹 来 表示 。 
它 等 于 : 
一 在 起 飞 时 的 1.13VS 。 
ee 1.18VS。 
一 在 光洁 形态 时 的 1.23VS。( 它 将 以 此 值 保持 到 着 陆 )。 
为 ss 抖 振 裕 度 ， 已 对 VLS 进行 了 马赫 数 修正 。 
此 外 ， 当 减速 板 放出 时 ，VLS 将 增加 。 
在 计算 VLS 时 ， 应 考虑 VMC( 最 小 控制 速度 )， 有 具体 如 下 : 
一 起 飞 时 ， 直 到 将 襟 翼 向 上 收 一 档 为 上 ，VLS 等 于 或 大 于 下 面 的 
最 小 值 : 
。V2/1.05 
。 经 批准 的 1.0SVMCA 最 大 值 。 
一 在 所 有 其 它 阶段 ， 等 于 或 大 于 VMCL。 
EF : 起 飞 时 可 以 收 襟 翼 的 最 小 速度 。 
进 近 时 ， 当 飞机 处 于 形态 2 或 形态 3 时 ， 可 用 作 目 标 速度 。 
在 PFD 速度 刻度 “F” 表 示 。 
起 飞 时 , 它 大 约 等 于 形态 1+F 的 1.18 VS, 并 被 限制 在 最 小 VMCL+5 
海里 /小 时 。 
进 近 时 ， 当 飞机 处 于 形态 2 时 ， 起 飞 值 增 加 14%。 它 被 限制 在 最 
小 VMCL+15 海里 /小 时 ， 最 大 VEFE 形态 3-2 海里 /小 时 。 
接着 ， 当 飞机 处 于 形态 3 时 ， 起 飞 值 增加 4%。 它 被 限制 在 最 小 
VMCL+10 海里 /小 时 和 最 大 VFE 全 形态 -2 海里 /小 时 之 间 。 
S : 起 飞 时 可 以 收 缝 翼 的 最 小 速度 。 
进 近 时 ， 当 飞 机 处 于 形态 1 时 ， 可 用 作 目 标 速度 。 
在 PFD 速度 刻度 上 用 “S” 表 示 。 
等 于 光洁 形态 的 1.21VS。 
进 近 时 ，S$S 速度 被 限制 在 最 大 VEFE 形态 1 *-2 海里 /小 时 。 
O : 绿 点 速度 。 
在 光洁 形态 下 发 动机 失效 操作 速度 。 
(最 佳 升 阻 比 ) 
也 对 应 于 最 后 起 飞速 度 。 
在 PFD 刻度 上 用 绿 点 表示 。 
在 所 有 发 动机 工作 情况 下 : 
一 低 于 20000 英尺 等 于 0.6X 重 量 ( 吨 )+107 海里 /小 时 。 
一 高 于 20000 英尺 每 1000 英尺 增加 1 海里 /小 时 。 
在 至 少 有 一 台 发 动机 失效 时 ， 将 上 述 数值 都 再 减 去 10 海里 /小 时 。 
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飞行 机 组 操作 手册 操作 速度 定义 顺序 001 








保护 速度 











VaPROT，VaMAX 及 VSW 是 由 主 计算 机 根据 空气 动力 数据 来 计算 的 。 
VaPROT ， : 迎 角 保护 速度 。 
对 应 于 迎 角 保护 开始 工作 的 迎 角 。 


















































正常 法 则 下 ， 可 由 沿 PFD 速度 刻度 上 一 条 黑色 和 琥珀 色相 
间 的 带子 的 顶部 来 表示 。 
VaMAX : 最 大 迎 角 速度 。 























对 应 于 可 以 用 信仰 正常 法 则 达到 的 最 大 迎 角 。 
正常 法 则 下 ， 可 用 沿 PFD 速度 指示 器 上 红色 带子 的 顶部 来 









































VSW : 失速 警告 速度 。 
当 飞 行 操纵 正常 法 则 不 工作 时 ， 可 用 沿 速度 指示 器 上 一 条 
红 黑 带子 来 表示 。 

: 可 用 沿 速度 指示 器 上 一 条 红 黑 相间 带子 的 底部 来 表示 。 
根据 飞机 的 形态 由 FE( 飞 行 包 线 ) 来 确定 。 

它 等 于 VMO( 或 对 应 于 MMSO 的 速度 )、VLE 或 VFE。 
































VMAX 


















































限制 速度 






































VA : 最 大 设计 机 动 速度 。 如 果 备 用 或 直接 法 则 工作 时 ， 对 应 于 
允许 操纵 面 最 大 信 转 的 最 大 结构 速度 。 
VMCG : 起 飞 期 间 ， 在 地 面 的 最 小 速度 ， 在 此 速度 下 ， 当 一 台 关 键 
发 动机 突然 失效 ， 另 一 台 发 动机 仍 保 持 在 起 飞 功率 时 飞机 
可 以 仅 用 主 飞行 操纵 进行 控制 。 
VMCA : 空中 最 小 操纵 速度 ， 在 该 速度 下 ， 如 果 一 台 发 动机 失效 ， 
另 一 台 发 动机 保持 在 起 飞 功率 (起 飞 镑 辟 调 定 , 起 落架 收 上 ) 
二 
VMCL : 空中 最 小 操纵 速度 ， 在 该 速度 下 ， 如 果 一 台 发 动机 突然 失 
效 ， 另 一 台 发 动机 保持 在 起 飞 功率 (设置 进 近 襟 避 ) 时 ,能 在 
坡度 不 超过 $?" 的 条 件 下 操纵 飞机 。 










































































































































































VFE : 每 一 种 襟 辟 形 态 的 最 大 速度 。 
VLE : 起 落架 放下 时 的 最 大 速度 。 
VLO : 操纵 起 落架 的 最 大 速度 。 
VMO : 最 大 速度 。 








VFE NEXT “”: 对 应 于 下 一 个 (进一步 放出 ) 襟 避 手 柄 位 置 的 最 大 速度 。 
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飞行 机 组 操作 手册 操作 速度 定义 顺序 001 
Vi ， 在 起 飞 期 间 ， 飞 行 机 组 可 以 选择 继续 起 飞 或 中 断 的 最 大 速 
度 。 
在 空 速 带 上 用 “1” 来 表示 ( 当 它 超出 速度 带 时 为 V1 值 )。 




















机 组 可 通过 MCDU 人 工 输入 。 
在 MCDU 性 能 TAKEOFF( 起 名 页 面 上 显示 。 
VR : 在 发 动机 失效 后 ， 为 了 最 迟 能 在 35 英尺 的 高 度 达到 V2 的 
飞行 员 抬 机 头 的 速度 。 

机 组 可 通过 MCDU 人 工 输入 。 

在 MCDU 性 能 TAKEOFF 页 面 上 显示 。 

V2 : 当 一 台 发 动机 失效 时 ， 飞 机 最 后 能 在 35 英尺 的 高 度 上 获得 
并 在 起 飞 的 第 二 阶段 保持 的 起 飞 安全 速度 。 

在 速度 带 上 用 “速度 选择 ”符号 来 表示 。 







































































































































































最 小 值 等 于 对 应 飞机 形态 的 1.13VS。 

机 组 可 通过 MCDU 人 工 输入 。 

在 MCDU 性 能 TAKEOFE 页 面 上 显示 。 
VREF : 用 于 正常 最 后 进 近 的 基准 速度 。 




















等 于 全 形态 的 1.23XVS。 
显示 在 MCDU 进 近 页 面 上 若 计划 用 全 形态 (VLS 全 形态 )。 
VAPP : 最 后 进 近 速度 。 
在 MCDU 性 能 APPR( 进 近 ) 页 面 上 显示 。 
由 FMGC 计算 。 
表示 : VAPP=VLS+ 风 的 修正 。 
风 的 修正 限制 在 最 小 $ 海里 /小 时 ， 最 大 15 海里 /小 时 。 
飞行 析 ,组 可 以 通过 MCDU 来 修正 VAPP。 
一 在 自动 着 陆 期 间或 当 自 动 推力 接 通 或 在 结 冰 情 况 下 ， 或 
阵风 侧 风 大 于 20 海里 /小 时 时 ,VAPP 必须 不 小 于 VLS+5 
海里 /小 时 。 
VAPP 目标 : 用 一 个 洋红 色 三 角 表 示 。 
由 FMGC 计算 。 
人 下 进 近 时 ， 提 供 有 效 的 速度 引导 。 
不 : 
VAPP 目标 =GS mini( 最 小 的 GS)+ 实 际 项 风 ( 可 用 大 和 气 数据 / 
惯性 基准 系统 测量 ) 
GS mini=VAPP 一 塔台 风 ( 由 FMGC 在 MCDU 上 输入 的 
塔台 风 计 算 的 沿 跑道 轴 的 正 逆风 分 量 )。 
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客舱 被 划分 为 三 个 温度 控制 区 :“ 前 ”“ 中 ”和 “后 ”。 这 三 个 区 的 履 盖 面 
尽 可 能 客观 地 由 CIDS 相关 的 编程 与 各 个 客舱 等 级 布置 相对 应 。 
驾驶 舱 里 的 客舱 温度 选择 器 是 用 来 在 飞行 前 选择 一 个 所 有 区 域 公 用 的 客舱 
这 个 公共 的 主 温度 可 以 通过 在 前 乘务 员 面 板 上 的 编程 和 显示 模块 (PIM) 的 客 
舱 温 度 页 面 在 任何 时 候 被 单独 适用 于 3 个 客舱 区 域 。 对 于 前 ， 中 或 后 客舱 
一 个 单独 的 区 域 温度 修正 可 以 多 达 +3"C($.4"P)， 每 一 档 为 0.3"C(0.9"F) 。 




















































































































































































































客舱 温度 选择 


系统 设计 成 尽量 减 小 飞行 机 组 工作 量 。 驾 驶 验 和 客舱 选择 只 须 在 飞行 前 一 
次 设 定 。 在 整个 飞行 过 程 中 该 系统 控制 客舱 温度 调节 ， 在 正常 操作 条 件 下 
没有 必要 在 飞行 中 改变 选择 。 

建议 用 下 列 指南 ; 












































王 : 在 论 大 大 丰 一 变 拨 藤 估 多 般 委 万 徐 符 轩 克 入 堆 忆 或 知 所 历 朱 族 移 育 
短 记 不 角 惰 。 要 做 徐 符 混 展 厚 炊 世 筷 大 幼 要 20 从 纪 ， 秒 舱 海 展 绑 芳 
10 分 鳃 加 710 从 包 共 供 玫 散 观 内 篇 和 灼 真 森 碟 。 雄 莫 况 度 厅 ， 要 给 秒 
大 交 层 知 第 后 厚 岂 扩 厚 坎 或 区 。 






































1. 对 于 地 面 和 飞行 操作 , 在 驾驶 舱 中 的 客舱 温度 选择 器 (空调 面板 ) 应 选 在 约 
10 点 钟 位 (21.5"C/70.7"F) 
2. 区 域 修 正 应 通过 按 下 PIM 的 客舱 温度 页 面 上 的 “ 重 置 到 敬 驶 舱 选 定 温 度 ” 
软 键 来 调 到 0。 
上 述 各 个 设 定 就 可 以 提供 大 多 数 操作 条 件 下 的 恨 好 的 客舱 温度 舒适 度 。 
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1. 正常 情况 下 在 飞行 期 间 ， 不 应 改变 驾驶 舱 面 板 上 的 主 温度 预选 。 
若 需 要 改变 光 驶 舱 预 选 ， 应 通知 客舱 乘务 员 ， 因 为 在 客舱 内 没有 相关 的 
习 动 显示 。 



























































这 P1MY 胃 黎 和 欠 交 度 艳 历 交 诺 大 个 徐 稚 克 累 办 铸 大 攻 秦 友和 落 挫 沟 / 厅 + 
底 碾 了 修 1 六 高度 修 门 。 




















2. 如 有 需要 ， 客 舱 乘 务 员 应 在 前 乘务 员 面 板 上 调节 区 域 温度 ， 正 常情 况 下 
不 超过 0.$"C(0.9"F) 


























天 ;1 一般 交 膏 应 进 大 展 放 入 针 话 混 旗 
2， 瑚 帮 咎 秀 死 条 愉 记过 感 党 淘 度 历 不 在 些 元 海 度 个 奖 户 芳 廊 需 Mg 克 





























旅客 登 机 后 ， 建 议 没 有 空调 供 气 的 时 间 不 要 超过 20 分 钟 。 缺 少 新 鲜 空 气 
的 供给 将 大 大 降低 客舱 空气 的 质量 。 


只 要 和 气 源 未 受到 油污 染 ， 可 以 将 外 部 高 压气 源 用 于 空调 。 
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人 @A330 补充 技术 3.04.23 








P1 
飞行 机 组 操作 手册 通讯 顺序 001 


VHEFE、HE 的 使 用 




















弛 : 71. 在 一 商 勤 多 衣 VDPF 可 彤 铸 居 到 降 痢 。 在 全 劲 耻 加 大 ， 党 试 滥 素 不 受 
豆 态 入 禾 一 讽 。。 
2. 妨 园 历 岗 藤 庆 2MBzVBFI 2 之 忆 或 VB3 轴 2 之 闭 或 所 太 
OMFz(YVEFI 观 了 之 闭 佐 妇 萝 无 雪 。 


调谐 


要 调谐 到 所 需 的 VHF 或 HE 频率 时 ， 鸭 驶 员 通 常 使 用 本 侧 的 RMP， 调 谐 后 
如 果 导 致 SEL 灯亮 ， 应 选择 专用 于 该 RMP 的 合适 的 无 线 电 系统 使 灯 熄 灭 。 
















































































; 转换 键 
站 无 线 电 
通讯 键 旋钮 
上 AM 键 
王后 OFF 下 人 和 生 全 全 全 全 全 全 和 全 全 二 检查 接 通 
以 国 民 攻 月 民 键 本 生生 按 下 
绿灯 亮 。 




















ACTIVE 及 STBY/CRS 窗 分 别 显示 现 用 和 预选 的 频率 。 


这 正 历 藤 RMP 上/ 胃 秦 厚 困 天 总 ， 芒 帮 : 
一 闯 RMP2 葡 了 3 了 _/MVEFI 交 小 大。 
一 磷 RMPI1 勤 了 _/ 胃 VDF2 项 小 涌 。 
一 闯 RMPI1 葡 2_ 上 胃 VDF3，PFFIT，FF2 豆 论 滩 。 


二 炎 全 汪汪 全 旋转 








使 STBY/CRS 窗 从 2 


村 换 傅 汪 和 按压 
此 键 可 以 互 换 ACTIVE 和 STBY 的 频率 。 接 收 机 现 调谐 到 新 的 
ACTIVE( 现 用 的 ) 频 率 。 
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发 射 和 接收 
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飞行 机 组 操作 手册 通 讯 顺序 200 | 修改 18 
和 
全 | 先 择 央 检查 关 























如 果 选 择 灯 开 ， 选 择 同 侧 上 的 RMP 相应 的 无 线 电 系统 。 











当 一 部 RMP 失效 时 : 
一 受 影响 的 RMP 不 再 控制 所 选择 的 接收 机 。 
一 频率 显示 消失 且 绿 色 的 VHF 或 HF 灯 灭 。 


读 芝 影响 的 风 M 忆 区 生 区 生生 全 生生 关 
一 部 RMP 可 以 控制 所 有 的 接收 机 。 
。 若 RMP1 受 影 响 ， 通 ; 
。 若 RMP2 受 影 响 ， 通 过 RMP3 调谐 VHF2 。 
。 藻 RMP3 受 影响 ， 通 
. 若 两 部 RMP 失效 ， 


















































































































































amaaaeaeaeaaaaaaeameeeeeeeeeeeeeemN 
司 国 园 国 国 国 园 
INT CAB 


{ VHFT “ VHF2 ”VHF3 HF1 HF2 


CO 0) 0 全 


[ 


上 


VHF 和 HE 
的 接收 键 


V 
O NT 
合 ， : 国 芋 
人 中 
E S R LecALLJLCALL 
二 5 RAD 工 上 了 
1 VDR 2 1 ADF 2 1 SAT 2 PA 











在 所 选择 系统 键 上 的 绿色 线条 亮 。 
话 简 和 PTT 指令 连接 到 所 选择 的 系统 。 


一 VHF 或 HF 接收 按钮 按压 
内 置 白色 灯亮 。 

接收 机 引入 所 选择 的 系统 。 

要 调节 音量 ， 转 动 按钮 。 
























































尖 : 不 要 了 历 VBF3 与 4TC 巡 而 ， 抵 涛 VEFI 观 VEF2 不 了 
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通 








冻结 的 RMP 























一 部 RMP 冻结 ， 如 果 它 不 能 够 将 ACTIVE 和 STBY 或 通讯 频率 进行 互 换 。 
为 了 恢复 RMP 的 正常 操作 ， 所 有 RMP 必须 重 置 ， 因 为 一 部 RMP 的 问题 可 
能 会 由 一 部 上 的 故障 带 来 的 。 






























































程序 
必须 重 置 所 有 RMP， 要 

在 RMP 控制 面板 上 : 
关 


于 开关 二 门生 和 后 
等 待 $ 秒 ， 然 后 
开 



































部 接 一 部 地 重 置 。 














一 开 /天 电 门 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 | 修改 14 














卫星 通讯 

本 章 痔 述 如 何 使 用 不 同 的 卫星 通讯 功能 来 进行 : 党 驶 舱 空 对 地 通讯 或 ,驾驶 

和 能 地 对 空 通讯 。 

1 于 程序 高 度 客户 化 ,不 同 公 司 的 卫星 通讯 功能 可 能 不 同 。 因 此 ， 这 里 的 
述 仅 作为 示例 。 

驾驶 舱 空 对 地 通讯 


和 
通话 。 


电话 号 码 选择 
一 按压 MCDU 主页 面 上 的 “SAT” 键 进入 卫星 通讯 主 荣 单 页 面 。 































































































































































































一 按压 MANUAL DIAL( 人 工 抄 号 ) 或 者 DIRECTORY( 电 话 薄 ) 键 。 
对 于 空 对 地 通讯 , 机 组 可 以 使 用 卫星 通讯 人 工 拨号 功能 或 者 用 预先 储存 的 
电话 号 码 。 

人 工 拨号 


在 SATCOM MANUAL DIAL( 卫 星 通讯 人 工 拨号 ) 页 面 ; 



















































































SATCOM MANUAL DPIAL 


PHONE NUMEER 

瑟 口 口子 邓 邱 么 丘 么 所 务 配子 到 本人 了 
SATTXZ 

之 


FRIORITY 人 了 
NON-SAFETY 


<RETURN PRE 一 SELECT 


al feiPfa 
只 | ja el ee SS 
双人 
党 | 上 | 





GFC5-035-0423-003-A110AA 





一 按压 MCDU 键盘 上 的 上 下 滚动 键 选择 优先 权 ( 黑 认 优先 权 为 非 安 全 ) 
一 按压 4L 修改 卫星 通讯 频道 (将 所 需 的 卫星 通讯 频道 输入 草稿 行 之 后 )。 
一 将 电话 号 码 输入 草稿 行 ， 并 按压 2L。 


一 按压 6R 预选 电话 号 码 。 
MCDTU 自动 切换 到 SATCOM MAIN MENU 页 面 。 
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预先 储存 的 电话 号 码 
在 SATCOM DIRECTORY( 卫 星 通讯 电话 薄 ) 页 面 ; 





























一 按压 1L、2L、3L 或 4L 
MCDU 切换 到 CATEGORY NUMBER( 类 别 号 码 ) 页 面 , 在 这 里 电话 号 码 根 
据 它 们 各 自 优 先 性 储存 。( 例 如 : SATCOM SAEFETY( 卫 星 通讯 安全 ))。 























SATCOM SAFETY 17 瑟 
所 ATT7/ 人 

大 IOR CONTROL 人 
DO4 吕 SSQ2TS7 吕 GT 全 
大 CDG ARPT 
Cooeoss<s4721336923S3 
大 HGK ARPT 
OO4<3P1S92PFSDTE3 
大 0ORD ARPT SORT 大 
在 写 访 屯 马 二 G7 了 卫 全 卫 妃 如 
大 DORY ARPT FIND 大 
COoD4433S<6P13S3 C 了 


al [fo 位 | ff 人 
中 | 中 | TESTE 
ww | 
网 | | 窜 


<RETURN 





GFC5-0D03-04235-004-A110AA 


一 按压 1R( 将 所 需 的 卫星 通讯 频道 输入 草稿 行 之 后 ) 来 修改 卫星 通讯 的 频 


道 。 


一 按压 所 需 电话 号 码 对 应 的 键 (IL、2L、3L、4L 或 者 5U) 
MCDU 自动 切换 到 SATCOM MAIN MENU 页 国 ， 在 这 里 显示 标题 (所 选 
电话 号 码 的 )。“ 准 备 连接 ” 显 示 在 所 选择 的 卫星 通 讯 频 道 前 部 。 


电话 起 始 


一 旦 关于 电话 号 码 的 所 有 信息 输入 MCDU, 机 组 就 可 以 用 ACP( 音 频 控制 下 
板 ) 来 起 始 卫星 通讯 电话 。 在 SATCOM MAIN MENU 页 面 : 


一 检查 2L 或 者 4L 区 域 显 示 电 话 号 吗 。 


一 检查 相关 卫星 通讯 频道 的 可 用 性 。 
这 :万 于 在 势 妇 语 放 大 妇 砚 锋 洁 多 弄 艳 让 证 纯 1 上 方 。 
本 ACP( 音 频 控 制 面 板 ) 上 ,按压 SAT1(2) 发 射 键 ， 对 应 选择 的 卫星 通讯 频 


道 。 

在 ACP 上 , SAT1(C) 发 射 键 上 的 绿 线条 灯 内 亮 。. 在 MCDU SATCOM MAIN 

MENU 页 面 上 , 位 于 SAT T1C2) 之 前 前 ，DIALING( 拨 号 ) 显 示 代 替 READY TO 

CONNECT( 信 备 过 该) 当 接 通电 话 后 ， 在 ACP 上 ，SAT1C) 发 射 键 上 的 
绿 线条 灯 常 亮 。 在 MCDU SATCOM MAIN MENU 页 面 上 ， 位 于 SAT102) 

之 前 ， CONNECTED( 已 连 车 接 ) 显 示人 代替 DIALING( 拨 号 ) 显 示 。 


一 按照 VHF 或 HF 通讯 相同 的 步骤 继续 操作 。 







































































过 
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驾驶 舱 地 对 空 发射 


若 有 来 电 并 且 优 先 级 别 低 于 4 时 ACP 的 SAT 10O) 发 射 键 上 的 琥珀 色 线 条 闪 
亮 ， 并 且 解 发 ECAM 上 SATCOM ALERT( 卫 星 通话 警戒 ) 绿 色 备 忘 。 
























































一 按压 SAT1(2) 发 射 键 建立 通讯 。 


在 ACP 上 ，SAT1(2) 发 射 键 上 绿 线条 常 亮 。 在 MCDU SAITCOM MAIN 
MENU( 卫 星 通 讯 主 菜单 ) 页 面 上 , 位 于 SAT10O) 之 前 ，CONNECTED( 连 接 ) 
显示 代替 DIALING( 拨 号 ) 显 示 。 


一 按照 VHF 或 HF 通讯 相同 的 方法 继续 操作 。 
保持 功能 


当 已 接 通 卫星 通讯 通话 , 如 果 机 组 选择 另外 的 无 线 电线 电 通 讯 (HF 或 VHP)， 
星 通讯 的 音频 射 短 暂 被 切断 。 

在 ACP 上 
一 SATIOJ 发 射 键 上 的 绿色 线条 灯 闪 亮 。 

一 所 选择 的 无 线 电 (HE 或 VHP) 发 射 键 上 的 绿色 线条 灯 变 亮 。 

为 了 恢复 卫星 通讯 通话 : 在 ACP 上 ， 机 组 再 选择 相同 的 无 线 电 (HE 或 VHP) 
或 SAT1O) 的 发 射 键 。 这 样 将 结束 无 线 电 通话 。 














































































































一 按压 ACP 上 相应 的 SAT1(2) 发 射 键 。 
所 选择 的 SAT1(C) 发 射 键 上 绿色 线条 灯 熄 灭 。 
3 秒 后 ， 电 话 终结 。 
如 果 卫 星 通讯 通话 在 保持 状态 ， 机 组 必须 在 终结 本 次 通讯 前 取消 保持 状态 。 


地 对 空 电话 


和 面 首先 结束 通话 。 

上 SAT10C) 发 射 键 上 的 绿色 线条 灯 熄 灭 。 

卫星 通讯 通话 后 ， 不 要 选择 PA( 对 旅客 广播 )。 这 样 将 导 至 永久 选择 PA。 
先 选择 另外 的 系统 (例如 VHF)， 再 选择 PA。 


































































































盐 葡 
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飞行 机 组 操作 手册 电气 顺序 001 





计算 机 重 置 

















在 大 多 数 情况 下 ， 在 出 现 不 正常 情况 或 探测 到 故障 后 可 以 通过 下 列 方法 之 
一 来 恢复 计算 机 : 
软件 重 置 ( 微 处 理 器 的 重 置 ) 或 
短 时 间 中 断 其 处 理 部 件 的 电源 。 
可 以 用 驾驶 舱 正 常 控制 器 ( 接 通 手 柄 、 按 钮 ) 或 通过 对 相应 的 重 置 按 钮 做 动作 
来 获得 。 
要 达到 这 一 目的 : 
一 选择 相关 的 驾驶 舱 正 常 控制 件 OFF( 关 )， 或 拔 出 相应 的 重 置 按钮 ， 
若 使 用 轰 驶 舱 正 常 控制 件 (除非 指示 不 同 的 时 间 ) 等 3 秒 钟 ,或 钴 使 用 重 置 
按钮 等 1 秒 钟 。 
一 选择 相应 的 驾驶 舱 正 常 控制 件 ON( 开 )， 或 按 下 相应 的 重 置 按 钮 ， 
一 等 3 秒 钟 直到 重 置 结束 。 
警告 


不 要 同时 重 置 多 台 计 算 机 ， 除 非 指 示 这 样 做 。 


























































































































































































































































































































下 表 列 出 了 能 够 进行 人 工 重 置 的 不 同 的 计算 机 : 
。 在 顶板 上 的 RESET( 重 置 
。 在 系统 控制 面板 上 。 
对 于 每 台 计 算 机 ， 还 列 出 了 在 重 团 时 的 影响 和 /或 预防 措施 ( 若 有 的 话 )。 
人 
ECAM 程序 推荐 或 
。 由 书本 程序 推荐 时 。 
一 在 所 有 其 它 情 况 下 ， 在 怀疑 有 故障 或 探测 到 故障 的 场合 ， 对 于 是 否 
重 置 没 有 专门 的 建议 ， 除 非 那些 特别 禁止 重 置 的 场合 。 
一 在 做 任何 ECAM 或 书本 检查 单 要 求 的 重 置 之 前 ， 必 须 查看 QRH( 检 查 单 ) 
以 确保 其 不 属于 禁止 之 列 。 
在 地 面 人 工 重 置 将 触发 完整 的 通电 测试 。 
重 置 的 次 数 不 受 限制 。 


























SS 









































































































































































































































志 
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要 迫使 CPC 转换 ， 
。3 秒 钟 后 : 
一 方式 选择 
接着 可 重 置 非 现 用 的 CPC (在 “客舱 压 
力 ”ECAM 页 面 上 检查 )。 






































现 ES 


[设置 






































忒 行 控 制 组 件 企 地 面 ， 重 置 后 FCU 要 重 才 
(CU) 空中 ， 重 置 后 检查 FCU 的 目标 值 
导 标 值 为 选 
























































































































































飞行 管理 制导 
和 包 线 计算 机 
(EMGEC) 和 

飞行 管理 (FMD) 有 关 信 息 重 双 
有 用 还 不 可 用 
用 FMGEC 重 置 跳 3 
兆 开关 。 
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下 列 条 件 下 , ECAM BLEED 页 面 
组 件 流量 指示 可 能 会 不 恰当 的 
色 的 XX 替代 : 

一 飞机 在 地 面 
一 APU 接 通 
一 APU 引 气 关 
一 PACK 1 和 /或 PACK 2 选择 接 通 
在 这 些 情况 下 , 在 APU 引 和 气 活 门 开 的 
条 件 下 ， 全 同居 全 全 重 置 受 影响 的 
组 件 控制 




















































































































在 “OVHD RESET: 
一 Pack 1 流量 指示 受 影 
入 “PACK CONT 1?” 
一 Pack 2 流量 指示 受 影响 : 殷 
为 FACKR CONT 2” 







































































|I 上 几 过 
7 








如 果 在 | BLEED 页 面 组件 流 
指示 上 没有 出 现 新 的 琥珀 色 XX， Ji 
复 正 常 操 作 。 否 则 ， 执 行 
MMEL21-5$1-04。 





















































无 变化 
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在 大 多 数 情况 下 ， 在 有 不 正常 表现 或 探测 到 故障 后 可 以 通过 下 列 方法 之 一 
来 恢复 计算 机 ; 
软件 重 置 ( 微 处 理 器 的 重 置 ) 或 
短 时 间 中 断 其 处 理 部 件 的 电源 。 
可 以 用 驾驶 舱 正 常 控制 器 ( 接 通 手 柄 、 按 钮 ) 或 通过 对 相应 的 重 置 按 钮 做 动作 
来 获得 。 
要 达到 这 一 目的 : 
一 选择 相关 的 驾驶 舱 正 常 控制 件 OFF( 关 )， 或 拔 出 相应 的 重 置 按钮 ， 
若 使 用 轰 驶 舱 正 常 控制 件 (除非 指示 不 同 的 时 间 ) 等 3 秒 钟 ,或 钴 使 用 重 置 
按钮 等 1 秒 钟 。 
一 选择 相应 的 驾驶 舱 正 常 控制 件 ON( 开 )， 或 按 下 相应 的 重 置 按 钮 ， 
一 等 3 秒 钟 直到 重 置 结束 。 


警告 































































































































































































































































































不 要 同时 重 置 多 台 计 算 机 ， 除 非 指 示 这 样 做 。 









































下 表 列 出 了 能 够 进行 人 工 重 置 的 不 同 的 计算 机 : 
。 在 顶板 上 的 RESET( 重 置 
。 在 系统 控制 面板 上 。 
对 于 每 台 计 算 机 ， 还 列 出 了 在 重 置 时 的 影响 和 /或 预防 措施 ( 若 有 的 话 )。 
人 
ECAM 程序 推荐 或 
。 由 书本 程序 推荐 时 。 
一 在 所 有 其 它 情 况 下 ， 在 怀疑 有 故障 或 探测 到 故障 的 场合 ， 对 于 是 否 应 当 
重 置 没 有 专门 的 建议 ， 除 非 那些 特别 禁止 重 置 的 场合 。 
一 在 做 任何 ECAM 或 书本 检查 单 要 求 的 重 置 之 前 ， 必 须 查 看 QRH( 检 查 单 ) 
以 确保 其 不 属于 禁止 之 列 。 
在 地 面 人 工 重 置 将 触发 完整 的 通电 测试 。 
重 置 的 次 数 不 受 限制 。 
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四 


让 备 

2 
航空 电子 设备 上 果 CAB REST SMOKE( 客 舱 
通风 计算 机 息 室 烟雾 ) 警 告 短 时 显示 并 证 实 为 
可 通过 重 置 两 个 通风 控制 通 
道 来 恢复 休息 室 的 通风 (同时 拉 出 
通风 控制 重 置 按 钮 ， 至 少 5 秒 ， 然 
再 次 按 入 重 置 按钮 ) 









































































































































































































































客舱 压力 控 名 
器 (CPC) 方 武 话 择 下 大 于 








自动 
C (在 “客舱 压 
面 上 检查 )。 
飞行 控制 组 件 当 PART FCU 被 显示 为 一 个 不 工作 
(CU) 统 时 ， 不 要 重 置 。 
一 在 地 面 ， 重 置 后 FCU 要 重新 
E 署 后 检查 FCU 的 目标 值 ， 
在 FCU 完全 失效 后 ， 目 标 值 为 选 
的 目标 值 。 
飞行 管理 制导 TMGEC 或 FM 重 置 引起 本 侧 上 
和 包 线 计算 机 驶 仪 脱 开 (如 在 接 通 时 ) 
(EMGEC) 和 “在 重 置 过 程 后 随 MCDU 和 了 ND 上 的 
飞行 管理 FEM) 有 关 信 息 两 台 FM 会 重新 同步 
请 等 待 
一 地 网 还 不 可 用 
。 建 议 用 FMGEC 重 置 跳 开 关 而 不 要 
用 FM 重 置 跳 开 关 。 
亮度 关 | 如 果 MCDU 空白 或 锁 住 
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CIDS( 客 舱 内 当 现 用 CIDS( 通 常 两 台 都 工作 时 为 
话 数据 系统 ) 重 置 时 ， 进 行 了 完全 的 通电 






































该 测试 持续 约 20 秒 : 

灯 以 全 亮度 亮 起 。 

选择 ， 调 瞳 失 效 ， 必 须 在 

测试 后 重新 选择 。 

。PA、CALL 和 “内 话 ” 功 能 被 

断 且 必须 在 测试 后 重新 选择 

P 客舱 温度 修正 失效 , 必须 在 

测试 后 重 选 。 
而 ， 测 试 持续 约 80 秒 ， 还 要 包 

括 : 


. 客舱 扩 音 器 的 一 个 测试 过 程 ( 引 
发 一 个 响 约 10 秒 钟 的 音调 ) 

.客舱 灯会 短 时 闪 亮 , 调 瞳 选择 失 
效 (与 空中 同 
















































































































































































RMP， 以 恢复 正常 工作 。 

为 了 重 置 ， 必 须 使 用 RMP 控制 板 上 的 

OOEFEF 选择 器 将 RMP 置 于 “ 关 ” 位 

至 少 5 秒 钟 。 

E ”和 “ON” 灯 不 亮 ， 可 试 

(地 面 电 源 控 气 面 | 攻 重 置 。 

判 组 件 ) ， 再 按 一 下 受 影响 的 EXT A(GB) 按 名 
团 GPCU 的 功能 。 

二 电 庆 车 以 重 置 GPU 

仿 查 “可 用 ” 灯 ON， 按 EXTA(CB) 

安 钮 电 门 以 连接 GPU 

不 成 功 ， 检 查 GPU 的 电压 和 频 

(只 有 电 阔 上 有 自身 测试 功能 ) 
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BCL( 电 使 用 “电瓶 ”按钮 重 置 BCL。 

电 限 制 器 ) 当 已 触发 “电瓶 故障 ”警戒 且 ECAM 
已 要 求 选 择 “ 电 瓶 关 ”时 ， 不 要 重 置 
BCL。 

































































娱乐 设施 和 ! 在 地 面 
厨房 气 面 | 当 ECMU 已 将 娱乐 设施 和 /或 厨 
载 ， 当 电源 多 于 一 个 时 ， 可 以 将 其 忆 
























































如 果 “ 娱 乐 设施 关 ” 显 示 在 ECAM 电 
气 页 面 : 将 “娱乐 设施 ?按钮 选 到 OFF， 
然后 再 ON。 如 果 “ 厨 房 卸 载 ” 或 “后 
房 部 分 侦 载 ”显示 在 ECAM 电气 页 面 
上 ， 当 厨房 按钮 选 到 OFF， 然 后 ON。 
上 按钮 。 














































































































SDCU 
(烟雾 探测 控 
央 组 件 ) 
PRIM( 飞 行 飞行 | 一 下 列 情 况 下 ， 不 可 以 重 置 
操纵 主 计算 控制 PRIM/SEC, 除非 直流 汇流 条 2 故障 
机 ) 和 SEC( 飞 面板 警戒 出 现 ， 因 为 这 样 会 导致 相关 的 
行 操纵 辅助 PRIM/SEC 失效 。 
计算 机 ) 一 若 在 地 面 进 行 重 置 ， 它 必须 紧 随 飞 

行 操纵 测试 后 (SOP3-03-10)。 

囊 人生 - 。 
一 不 要 同时 重 置 多 台 计 算 机 。 
证 :让 衣 历 更 圳 PR1M 压 ， 帮 纺 必 鹏 
徐 得 扩 扩 用 郊 砂 区。 




















































































































FCDC(C 飞 行 
操纵 数据 集 
中 器 ) 
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ns5 
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系统 控制 
面板 







































































27 | PRIM 和 SEC 斥 行 控 制 | 一 如 果 没 有 出 现 “DCBUS 2 
面板 FAULT” 和 警戒 ， 就 可 以 重 
置 PRIM 或 SEC， 因 为 此 
故障 会 导致 相应 的 PRIM 
或 SEC 失效 。 

如 果 起 动 发 动机 后 出 现 
“和 ECTL RUD  YOG) 
SERVO FAULTECAM 警 
戒 ， 参 见 FCOM3.02.27 第 
21 页 ， 人 允许 重 置 PRIM 的 
条 件 
如 果 在 地 面 进行 重 置 ， 必 
须 完成 飞行 操纵 检查 (SOP 
3-03-10)。 

















































































































几 


置 一 部 计算 


这 ;在 妨 历 雁 太 PR1NM 更 和 万 ， 
骆 纺 必须 硼 查 筋 太 大 天 修 





et 
六 
当 
Z 
CC 
| 岂 
Th 















































FCDC 2 无 
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备 注 
FCMC( 燃 油 一 如 果 重 置 是 在 发 动机 起 动 前 做 的 ， 
控制 和 监控 必须 在 MCDU( 初 始 B 页 ) 重 新 输入 
计算 机 ) ZFW 和 ZFCG。 
一 如 果 重 置 是 在 发 动机 起 动 后 做 的 ， 
必须 在 MCDU( 燃 油 预测 页 面 ) 重 新 
输入 实际 GW 和 CG。 























PHC( 探 头 加 当 重 置 跳 开 关 拉 出 时 有 关 的 加 温 被 中 
温 计算 机 ) 斯 。 

WHC( 窗 加 温 
计算 机 ) 

显示 组 件 如 果 DU 重 置 不 成 功 ， 可 以 试 一 下 作 
DMC( 驱 动 受 影响 的 DU) 的 重 置 
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在 地 面 重 置 或 通 
昌 ? 示 丧 失 约 40 分 钟 。 


j 车 故障 参见 3.04.32 





后 EFISECAM 显 











[ 红 












































架 操 纵 和 接 止 重 置 LGCIU 。 





LGCIU( 起 落 在 起 落架 机 动 过 程 中 或 就 在 接地 前 禁 





口 组 件 ) 
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VS 
( 真 
人 





空 系统 控 
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剖 器 ) 

























































































竺 二 倍 设 调 向 所 有 岗 所 关闭 的 情况 
(在 客舱 后 跳 开 关 面 板 ): 
三 真空 厕所 系统 


( 蓝 色 议 钮 ) 昌 


人 


妨 锡 瑟 套 不 议 解 沈 订 所 ， 天 天 徐 扒 
所 庆 万 光 历 雍 / 的 万 和 芝 庆 页 驳 
万 下 列 不 雇 意 穷 大 万 秀 胞 。 

和 不 要 人 秽 万 下 砚 


面 的 跳 开 关 控制 面板 上 
个 ) 和 宝 发 生 器 (两 个 )G 
























































































































































蜀 

而 六 前 康 以 天 两 了 总 芝 发 全 基 及 

开光 你 梅 诺 芯 太 化 。 艳 全 劲 形式 入 : 
“ 闻 允 和 提 疾 庆 先 去 。 

“ 污 涛 竹 峙 六 侣 妨 先 云 。 

. 庆 16000 芝 尼 太 天 天 区 砂 万 历 厅 
“在 娘 历 ， 在 大 务 加 部 不 要 人 钢 厄 
奶 矿 。 
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\ 再 工作 。 
百 和 中 心 ， 

人 人、 因此 ， 即 
重新 通知 后 ，ATC 中 心 也 不 会 与 
[重新 建立 ADS 合约 。 
情况 下 ， 可 以 尝试 使 用 在 261 
VU( 头 顶 面板 上 ) 的 AISU1 重 置 电 门 
重 置 ATSU， 
下 央 和 显示 组 件 ) 上 
示 “INVALID DATA( 无 效 数 














































































































































































































在 DCDU 本 MCDU ATC 页 上 按键 
灶 择 无 反应 



































于 7% 时 才 可 试 


70 | EIVMU 2 重 置 期 间 , 随后 $ 秒 钟 下 列 情况 了 
一 在 相应 的 发 动机 上 : 

。 反 推 失去 

。 振动 指示 失去 

上 如 果 选 择 了 慢车 ， 只 有 高 慢 
卫 

。 人工 起 动 和 湿 冷 转 失 去 
“推力 限制 上 引 乞 修正 失去 。 

所 有 发 动机 上 : 

。 自动 推力 失去 

。 灵活/ 减 推力 起 飞 失去 。 
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概述 























牢固 的 芍 驶 舱 门 操作 是 由 位 于 中 央 操 纵 台 轰 驶 舱 门 
关 控 制 的 。 








面板 上 的 拨 动 式 门 锁 开 
































从 驾驶 舱 开 门 























要 进入 驾驶 验 ， 需 要 向 后 投 驾 驶 舱 门 锁 开 半 ， 并 且 保持 在 “开锁 ”位 直至 门 
完全 打开 (一 且 门 完全 开 后 ， 松 开门 锁 开 关 回 到 “正常 ”位 )。 

































































此 
| 























关上 门 并 检查 “OPEN ”指示 灯 熄 灭 。 如 果 门 锁 开 关 在 “正常 ”位 ， 门 锁 好 ， 
客舱 机 组 可 以 应 急 进 入 。 如 果 门 锁 开 关 在 “锁定 ”位 ， 门 锁 好 ， 应 急 进 入 时 
蜂 鸣 器 和 键盘 会 按 预选 的 时 间 (5 至 20 分 钟 ) 受 到 抑制 。 



































驾驶 舱 门 的 操作 





















































如 果 当 地 适 航 机 构 要 求 驾驶 舱 门 在 整个 飞行 当中 保持 关闭 ， 就 应 当 使 用 此 
程序 。 








推 飞 机 或 发 动机 起 动 之 前 





一 驾驶 舱 门 


发 动机 起 动 后 
@ 如 果 常 规 进入 要 求 来 自 客舱 : 
驾驶 舱 里 蜂 鸣 器 响 1-9 秒 (3 秒 钟 预 置 ) 
在 打开 门 之 前 ， 飞 行 机 组 应 该 识别 要 求 进入 的 人 员 。 
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@ 如 果 飞 机 机 组 未 同意 其 进入 : 
全 向 销 天 天 锁 住 


@ 如 飞行 机 组 同意 进入 : 
一 门 锁 弄 关 有 生生 生生 交 和 全 的 全 全 开锁 


王 : 在 移 垦 要 忆 砂 入 计 ， 切 轩 5 万 庆 用 不 开 砍 诺 历 动态 移 内 放 及 扼 厅 
尿 每 族 和 和 鸡 序 万 以 糙 /7 方 克 。 


@ 如 果 从 客舱 应 急 进 入 ; 
蜂 鸣 器 将 在 驾驶 舱 连 续 鸣 响 ， 中央 操纵 台 上 鸭 驶 舱 门 面板 “ 开 ” 和 灯 闪 亮 。 


















































天 : 功 轿 《毛衣 及 不 能 让 启动 大 在 怖 内 反 出 1 于 120 和 允 之 所 /7 禾 


一 各 台 舱 | 门 锁 电 | 锁 住 


























当 驾 驶 舱 情 况 许 可 时 , 在 开门 之 前 , 飞行 机 组 应 该 识别 要 求 进入 人 员 。 
@@ 如 飞行 机 组 批准 进入 





二 | 丫 宙 开关 有 生生 全 各 下 二 下 生 贡生 全 八 和 仙 和 生计 开锁 
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概述 

牢固 的 驾驶 舱 门 操 作 是 由 位 于 中 央 操 纵 台 区 驶 舱 门 面板 上 的 拨 动 式 门 锁 开 
关 控 制 的 。 

从 驾驶 舱 开 门 























要 进入 驾驶 验 ， 需 要 向 后 投 驾 驶 舱 门 锁 开 半 ， 并 且 保持 在 “开锁 ”位 直至 门 
完全 打开 (一 且 门 完全 开 后 ， 松 开门 锁 开 关 回 到 “正常 ”位 )。 

































































此 
| 























关上 门 并 检查 “OPEN ”指示 灯 熄 灭 。 如 果 门 锁 开 关 在 “正常 ”位 ， 门 锁 好 ， 
客舱 机 组 可 以 应 急 进 入 。 如 果 门 锁 开 关 在 “锁定 ”位 ， 门 锁 好 ， 应 急 进 入 时 
蜂 鸣 器 和 键盘 会 按 预选 的 时 间 (5 至 20 分 钟 ) 受 到 抑制 。 






























































驾驶 舱 门 的 操作 
如 果 当 地 适 航 机 构 要 求 驾驶 舱 门 在 整个 飞行 当中 保持 关闭 ， 就 应 当 使 用 此 
































程序 。 


推 飞 机 或 发 动机 起 动 之 前 





一 驾驶 舱 门 


发 动机 起 动 后 
@ 如 果 常 规 进入 要 求 来 自 客 舱 : 
驾驶 舱 里 蜂 鸣 器 响 1-9 秒 (3 秒 钟 预 置 ) 
二 摄像 机 小 旺 示 本 天 全 王 和 天 生生 提 人 和 玫 生 生生 生机 扩 有 革 让 下 训 村 检查 
一 旦 有 有 进入 要 求 ， 摄 像 机 1 会 自动 显示 。 
一 视频 摄像 按钮 


一 摄像 机 2 和 3 显示 检查 
开门 前 ， 飞 行 机 组 应 该 识别 要 求 进 入 的 人 员 。 
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@ 如 果 飞 机 机 组 未 同意 其 进入 ; 


二 加 驶 舱 辣 锁 开 关 汪 生生 全 二 二 二 让 生 区 让 全 站 的 生息 玖 玖 克 5 锁 住 
@ 如 飞行 机 组 同意 进入 : 


一 多 驶 舱 门 锁 弄 关 人生 0 抽 生 全 交 人 开锁 





这 :在 徐徐 要 居 埃 入 记 ， 切 美 《 态 庆 轨 不 殉 砍 让 启动 大 萝 抢 衣 爵 扼 帮 砂 短 夸 
人 入 三 户 术 以 将 /7 力克。 


@ 如 果 从 客舱 应 急 进 入 ; 
蜂 鸣 器 将 在 驾驶 舱 连 续 鸣 响 ， 中 央 操 纵 台 上 鸭 驶 舱 门 面板 “ 开 ” 订 内 亮 。 















































这 芒 壬 《万 和 及 不 能 诺 订 动 大 在 两 队 失忆 岂 1 实 120 到 之 厅 17 入 契 避 。 


























二 各 怠 舱 问 锁 天 关 3 各 交 交 二 站 全 生生 雹 生生 的 乓 全 让 全 锁 住 

一 摄像 机 1 显示 检查 
一 旦 有 进入 要 求 ， 摄 像 机 1 会 自动 显示 。 

皇 视 频 摄像 按钮 生 eRRRREEEEERRERRRREEEEEEEERRREEE 按 下 

震 摄 像 机 和 和 :3 显 二 和 检查 





在 开门 之 前 ， 飞 行 机 组 应 该 识别 要 求 进入 人 员 。 
@@ 如 飞行 机 组 批准 进入 
一 各 驶 舱 门 锁 开 关 汪 和 站 各 丽人 全 交 人 和 的 风 全 本 全 下 开锁 
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飞行 机 组 操作 手册 沟 驶 舱 门 顺序 100 
以 客舱 打开 梳 驳 般 门 
一 客舱 机 组 常规 进入 在 按键 上 申请 
兰 客 舱 视 组 生生 全 全 全 按 #， 或 N+# 
“N” 代 表 用 户 指定 的 0 至 7 之 间 的 数字 。 
一 客舱 机 组 站 在 驾驶 舱 门 的 轴线 上 





客舱 机 组 应 该 站 在 营 驶 舱 门 的 轴线 上 。 
驾驶 舱 里 的 蜂 鸣 器 响 。 


@@ 如 果 飞 行 机 组 不 允许 进入 ， 
一 机 组 用 门 锁 电 门 锁 住 舱 门 (“ 锁 定 ” 位 )。 
一 按键 上 的 红 灯 常 亮 ， 表 示 舱 门 被 锁 住 。 


@@ 如 果 飞 行 机 组 允许 进入 : 
一 机 组 用 门 锁 电 站 打开 租 门 (， 开锁， 位 )。 
一 键盘 上 的 绿灯 常 亮 ， 表 示 舱 门 已 开锁 。 

































































二 各 能 机 组 二 各 推 开 舱 门 
@@ 如 果 飞 行 机 组 没有 回应 : 
一 客舱 机 组 第 二 次 请 求 进入 和 在 按键 上 申请 
重复 以 上 的 程序 。 
@ 如 果 第 二 次 申请 后 ， 飞 行 机 组 仍然 没有 回应 ; 
一 客舱 机 组 呼叫 驾驶 舱 





与 飞行 机 组 建立 联系 ， 要 求 进入 驾驶 驾驶 舱 。 
@ 如 果 客 舱 机 组 通过 内 话 呼叫 ， 飞 行 机 组 仍然 没有 回应 ; 
= 客舱 机 组 aaEEE 执行 下 列 应 急 进入 程序 


一 应 急 进入 代码 输入 并 按 # 
应 急 进 入 代码 是 用 户 指定 的 2 至 7 之 间 数 字 
蜂 鸣 声 将 在 鸭 驶 舱 持 续 响 起 ， 键 玲 上 的 绿色 灯 闪 亮 。 在 预选 时 间 
15 至 120 秒 之 后 , 键盘 上 的 绿色 灯 癌 亮 , 这 时 客舱 机 组 能 够 推 开 舱 门 。 


大 客舱 机 缉 。 人 有 生生 仙 区 推 开 舱 门 
驾驶 舱 开 锁 5 秒 钟 。 _ 
蜂 鸭 声 停止 ， 表 明 舱 门 已 开锁 。 
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飞行 机 组 操作 手册 斥 行 操纵 








概述 














电 传 操纵 系统 已 获得 合格 验证 ， 证 明 这 架 新 一 代 飞 机 比 起 传统 的 飞机 驾驶 
和 乘 座 显得 更 加 经 济 、 安 全 和 平稳 。 




















正常 操作 


























尺 行 员 使 用 侧 杆 来 操纵 飞机 的 俯仰 和 横 滚 (以 及 间接 地 通过 转 讨 协调 来 操纵 
偏 航 )。 

在 有 必要 时 ， 计 算 机 将 处 理 飞 行 员 的 输入 并 相应 地 移动 飞行 操纵 面 。 
但 不 管 飞 行 员 的 输入 如 何 ， 计 算 机 将 防止 : 

一 过 大 的 机 动 

一 失去 操纵 ， 从 而 导致 超越 安全 飞行 包 线 。 


<r 
































让 









































飞机 在 地 面 


在 地 面 ， 侧 杆 在 俯仰 和 横 滚 的 操纵 上 具有 全 权限 。 在 地 四 
党 的 形态 且 发 动机 又 在 运转 时 : 
一 当 松 开 机 轮 刹 车 时 ， 飞 机 通常 在 不 增加 推力 时 滑 跑 ， 
一 在 前 轮 和 轮 弯 手 轮 间 没 有 机 械 联 接 时 ， 前 轮转 弯 是 “ 电 传 操纵 ”。 操纵 力 
很 小 ， 机 组 应 注意 柔和 地 移动 手 轮 以 避免 不 必要 的 高 速率 转弯 。 
飞机 能 够 进行 急 转 弯 ， 但 机 组 应 阻 正 任何 过 量 操纵 的 倾向 。 在 以 较 低 的 地 
速 进 行 急 转弯 时 ， 机 组 应 保持 所 选择 的 手 轮 位 置 ， 即 使 转弯 半径 比 预计 的 
要 小 ， 这 样 可 维持 平稳 的 转弯 。 





当 飞 机 带 有 正 
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(1) 
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PFD 包括 一 个 符号 (1)， 它 是 提供 给 计算 机 的 侧 杆 位 置 的 总 和 。 它 可 以 使 不 
把 杆 的 飞行 员 检 查 把 杆 的 飞行 员 对 侧 风 条 件 实施 的 恰当 的 控制 输入 。 

小 的 限制 标记 (2) 指 示 侧 杆 行程 的 极限 (俯仰 时 士 19"， 横 滚 时 土 209。 它 们 仅 
当 飞 机 在 地 面 时 显示 。 飞 行 机 组 绝对 不 能 使 用 此 显示 来 检查 操纵 ， 因 为 在 
故障 情况 下 它 不 一 定 指 示 操 纵 舵 面 位 置 。 飞 行 机 组 必须 使 用 ECAM 飞行 操 
纵 页 面 来 进行 操纵 检查 。 




































































































































































在 空中 

起 飞 方式 

8 os 本 (2) 
点 6 1T0 
中 B 



































管理 非常 简单 。 飞 行 员 选择 灵活 推力 时 只 要 将 推力 手柄 置 于 FLX/MCT 
# 模 位 并 检查 所 得 到 的 N1 与 N1 目标 (2) 相 匹配 。 要 得 到 最 大 起 飞 推力 ， 改 
村 员 应 将 推力 手柄 推 至 最 前 ， 并 进行 同样 的 推力 检查 (N1 或 EPR)。 

二 于 设 定 的 发 动机 起 飞 推力 ， 要 抵消 抬 机 头 的 影响 ， 飞 行 员 应 向 前 施加 一 
半 的 侧 杆 行程 量 直 到 空 速 达到 80 海里 /小 时 。 接 着 他 应 逐渐 松 开 侧 杆 ， 在 速 
度 100 海里 /小 时 时 回 到 中 立 位 (参阅 SOP 3.03.12 附加 信息 )。 
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| 长 
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抬 轮 与 传统 方式 一 样 。 因 为 A330 有 大 的 惯性 ， 它 起 始 需 要 向 后 拉 ( 通 常 2/3 





SS 

















的 侧 杆 ) 侧 杆 抬头 是 重要 的 。 
抬头 率 的 产生 由 侧 杆 输入 ， 需 要 时 间 建 立 ， 一 旦 进入 ， 对 给 定 的 侧 杆 位 置 
采 持 相对 地 稳定 ， 杆 的 位 置 迅速 变化 会 引起 不 适 。 
飞行 员 继续 抬 机 头 至 大 约 为 13"， 典 型 的 所 有 发 动机 工作 时 的 姿态 。 当 姿态 
改变 并 稳定 时 ， 操 纵 法 则 转变 为 正常 飞行 法 则 的 俯仰 控制 模式 ， 允 许 侧 杆 
回 到 中 立 位 以 保持 所 选择 的 姿态 且 载 荷 为 1g。 在 50 英尺 高 度 依 仰 配 平 可 以 
































































































































对 于 例 风 起 飞 ， 建 议 不 要 使 用 日 常 所 j 的 迎风 副 避 。 在 强 侧 风情 况 下 ， 
以 使 用 少量 的 横向 操纵 以 保持 机 杜 水 平 ， 但 应 小 心 避 免 用 量 过 大 ， 导 玛 护 
过 大 ， 增 加 顶风 倾向 ， 减 少 升 力 并 增加 阻力 。 扰 流 板 偏转 开始 变 
成 很 和 超过 半 个 侧 杆 俩 转 。 当 飞机 离 地 后 ， 任何 所 施加 的 横向 控制 将 导致 
Sa 
































































































































飞行 方式 


在 正常 情况 下 ， 当 飞机 在 所 选择 的 高 度 上 稳定 了 俯仰 和 横 滚 进行 直线 或 
定 限 度 的 转弯 飞行 时 ， 侧 杆 应 在 中 立 位 置 。 结 果 即 使 在 率 流 状态 时 ， 飞 机 
也 能 以 少量 的 或 没有 驾驶 杆 输入 进行 最 佳 飞 行 。 
松 开 手 飞行 时 , 在 一 定 的 限度 内 (+30?"，-15" 的 俯仰 和 士 33" 的 横 滚 ) 系 统 对 俯 
仰 和 横 滚 姿态 修正 以 维持 1G 的 俯仰 ， 在 横 轴 上 无 横 滚 率 。 松 手 飞 行 时 在 这 
些 限 度 之 内 ， 飞 机 能 抗拒 大 气 中 的 干扰 并 且 能 在 严重 率 流 时 飞行 得 很 好 。 
于 速度 和 外 形 的 改变 而 导致 了 配 平 的 改变 ， 对 此 系统 几乎 可 以 全 部 补偿 ， 
然而 有 些 配 平 的 改变 是 由 的 改变 ， 此 时 对 系统 的 补偿 来 说 可 能 会 过 
大 ， 那 么 飞机 将 以 传统 的 方式 对 之 作出 俯仰 上 的 反应 ， 然 后 就 保持 在 配 平 
改变 后 已 稳定 时 的 新 姿态 上 。 
于 操纵 法 则 对 这 些 改变 进行 补偿 ， 俯 仰 配 平 轮 将 移动 。 

操纵 法 则 也 使 得 转弯 变 得 容易 了 。 他 们 防止 坡度 过 大 , 在 选 定 的 坡度 姿态 (小 
于 33?" 坡 度 ) 下 ， 系 统 将 保持 零 横 滚 率 ， 松 杆 。 

可 以 进行 大 到 67? 坡 度 的 大 坡度 转 弯 ， 这 是 坡度 极限 ， 在 67" 坡 度 下 飞机 能 
够 在 2.$g 的 情况 下 保持 平 发。 

超过 33?" 坡 度 后 ， 俯 仰 配 平 停止 工作 ， 而 引入 一 种 横向 稳定 性 ， 这 种 稳定 性 
人 
限制 系统 。 
于 超过 33? 坡 度 后 已 没有 俯仰 配 平 , 因此 有 必要 在 进行 大 坡度 转弯 时 保持 
机 头 向 上 。 如 果 松 杆 ， 机 头 将 下 跌 ， 飞 机 将 回 到 小 于 33? 坡 度 并 平衡 在 小 于 
33? 坡 度 时 的 俯仰 与 坡度 上 。 在 正常 进入 转弯 期 间 ， 飞 行 员 必须 有 意识 首先 
调整 俯仰 姿态 以 保持 平 飞 。 一 旦 他 已 这 样 做 了 ， 他 就 可 以 松 杆 。 接 着 系统 
保持 水 平 转弯 。 
在 不 高 、 巡 航 、 下 降 和 进 近 时 这 些 基 本 规则 均 起 作用 。 
CES ALL 
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ua 飞行 损 纵 


着 陆 方式 














系统 的 着 陆 方式 给 飞机 提供 了 一 个 稳定 的 飞行 轨迹 ， 进 行 传统 的 拉平 和 接 
地 。 飞 机 进行 起 始 进 近 见 手册 前 述 。 在 100 英尺 的 高 度 ， 正 常 飞行 法 则 改 
变 为 拉平 法 则 : 一 种 补偿 CG 和 某 些 俯仰 影响 的 全 权限 俯仰 直接 规则 , 这 样 
飞行 员 需 逐步 拉杆 以 在 拉平 时 柔和 地 增 大 姿态 。 在 或 大 于 20 英尺 的 高 度 时 
应 收回 推力 手柄 ， 同 时 在 没有 拉 球 的 情况 下 着 陆 。 当 飞机 已 到 达 20 英尺 的 
高 度 时 飞行 员 还 没有 收回 推力 手柄 ,“ 减 推力 ”呼叫 将 提醒 他 。 
侧 风 着 陆 与 传统 方式 一 样 。 最 好 的 技术 是 拉平 期 间 ， 使 用 方向 舵 校 准 飞 机 ， 
We 
SOP3.03.22)。 横 向 操纵 方式 没有 改变 ， 直 到 轮子 接地 ， 因 此 这 里 没有 操纵 
法 则 的 中 断 。 随 着 偏 流 减 小 ， 象 传统 疙 式 的 飞机 有 柔和 横滨 看 势 因此 飞 
行 员 需 使 用 某 些 正常 的 能 杆 交叉 以 维持 所 需 的 横 滚 姿态 。 
即使 在 较 大 的 素 流 下 进 近 ， 操 纵 系 统 也 能 很 出 色 地 抵挡 干扰 而 无 须 飞行 员 
的 输入 。 实 际 上 飞行 员 应 当 限 制 他 的 鸭 驶 杆 的 输入 量 ， 以 满足 修正 飞行 航 
迹 曲线 为 准 ， 而 将 消除 空气 率 流 的 任务 交 给 飞行 操纵 系统 。 
减 抬头 操纵 与 传统 的 相同 。 
在 确认 进入 地 面 状态 后 $ 秒 钟 ， 以 及 如 果 地 面 扰 流 板 收 上 ， 俯 仰 配 平 在 转 
换 到 地 面 法 则 后 被 重 署 到 4 向 上 。 















































-一 






































































































































































































































































































































不 正常 操作 











在 起 飞 时 发 动机 失效 
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在 地 面 飞 机 是 传统 式 的 。 飞 行 员 使 用 方向 舵 以 保持 方向 。 飞 行 员 应 拾 机 头 
至 约 12.$" 的 俯仰 姿态 ， 并 按 需 调整 。 侧 滑 指 示 (]) 将 改变 为 发 动机 失效 方式 
( 蓝 色 )。 当 它 处 于 中 立时 ， 飞 机 将 接近 零 副 副 位 (最 佳 阻 力 状 态 )。 因 此 准确 
地 将 侧 滑 指 示 置 于 零 位 很 重要 。 
按 传统 方法 配 平方 向 和 能。 
当时 间 人 允许 时 ， 飞 行 员 应 在 ECAM 上 检查 “飞行 操纵 ”页 面 并 改进 方向 能 
配 平 以 提供 中 立 的 横向 控制 ， 同 时 也 将 方向 舵 向 扰 流 板 伸展 或 副 翼 偏转 最 
上 的 一 侧 配 平 以 使 横向 控制 回 到 中 立 位 。 
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飞行 机 组 操作 手册 斥 行 操纵 


发 动机 失效 着 陆 
发 动机 失效 着 陆 基本 上 是 一 种 传统 的 着 陆 。 飞 行 员 应 配 平 以 保持 侧 请 指示 












































立 。 当 N1 小 于 80% 时 它 为 黄色 。 要 使 着 陆 滑 跑 更 简单 ， 建 议 在 进 近 的 后 
阶段 ， 将 方向 舵 重 置 为 零 。 在 具有 零 位 的 配 平 时 ， 中 立 的 方向 舵 脚 路 位 对 
应 于 零 位 方向 能 和 零 前 轮 偏 转 。 


一 发 失效 时 复 飞 


在 这 种 情况 下 轰 驶 技术 类 似 于 起 飞 时 发 动机 失效 的 轰 驶 技术 。 

一 使 用 适当 的 方 向 舵 将 B 目标 值 中 立 这 时 飞机 具有 最 佳 性 能 

一 在 特定 的 重量 和 重 ， 按 VLS 速度 不 能 满足 B 目 标 要 求 。 当 超 过 越 障 
安全 高 度 时 ， 加 速 至 能 够 满足 B 目 标的 速度 。 


着 陆 时 弹跳 


当 轻 微 弹跳 情况 下 ， 要 保持 目前 的 俯仰 姿态 完成 着 陆 ， 推 力 保持 在 慢车 。 
如 果 强 力 弹 跌 ， 要 保持 俯仰 姿态 ， 实 施 复 飞 ， 收 襟 辟 一 档 ， 然 后 收 起 落架 
飞机 应 建立 在 相应 的 复 飞 阶段 ， 在 所 有 情况 下 ， 不 要 试图 通过 增 俯仰 姿态 
来 做 柔和 (潜在 的 ) 第 2 次 接地 。 


训练 连续 起 飞 


当前 轮 在 地 面 时 ， 人 俯仰 配 平 将 自动 复位 到 4" 向 上 : 这 通常 在 俯仰 姿态 小 于 
2.$" 后 $ 秒 钟 且 地 面 扰 流 板 收 上 时 发 生 。 飞 行 员 应 选择 形态 2 并 增 大 推力 ， 
先 将 推力 手柄 置 于 “TOGA ”以 获得 SRS， 然 后 如 果 条 件 允 许 ， 再 减 小 到 较 
氏 推 力 (但 不 得 小 于 让 升 推力 )。 起 飞 时 可 能 没有 配 平 好 而 对 拾 机 头 稍 有 影 
响 ， 但 `- 旦 离 地 ， 操 纵 规 则 会 保持 住 这 个 “超出 配 平 范 围 ” 然后 在 50 英 
尽 时 将 重新 配 平 ， 条 件 是 飞机 已 从 地 面 法 则 过 渡 到 了 飞行 法 则 。 





了 
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在 备 或 直接 法 则 中 低速 时 会 出 现 持 续 的 “STALL STALL ”音响 警告 。 但 如 
果 迎 角 受 损 , 在 正常 法 则 中 飞机 刚 离 地 后 可 能 会 出 现 失 速 假 警 告 。 任 何 时 候 ， 
- 且 听 到 此 和 警告 告 ， 飞 行 员 必 须 通 过 下 列 操纵 采用 传统 动作 使 飞机 回 到 正常 操 





























































































































作 速 度 ; 
国 离 地 时 : 
次 TOGA 
同时 : 
他 全 这 入 12.5 
拔 刷 记 w 让 克 全 仙人 关于 全 全 广 二 全 全 于 机 避 水 平 
减速 慑 站 放 让 信人 村 站 





这 :， 当 妃 区 劲 江 倚天 太 交会 《 廊 妥 让 秽 茵 大 失 ， 恕 黑 夭 散 苑 仑 NT 优 奶 
矿 丰 为 翁 和 刻 区 各。 


国 离 地 后 其 它 飞行 阶段 ; 






































如 果 存 在 接地 危险 ， 减 小 俯仰 姿态 吕 空 速 增加 就 行 了 。 





@ 初始 恢复 后 : 
保持 接近 失速 警告 的 速度 (VSMJ)， 直 到 可 以 安全 加 速 。 
@@ 如 在 光洁 形态 且 低 于 20000 英尺 ; 

















从 珊 选择 
@@ 当 脱 离 失 速 警告 且 如 果 没 有 接地 威胁 : 
起 洛 凑 Se 收 上 
一 恢复 正常 速度 ， 并 且 按 需 选 择 襟 辟 。 



































一 大 一 台 发 动机 失效 ， 使 用 推力 和 方 人 
速 警 告 ， 它 是 警告 飞机 正在 接近 开始 抖动 的 迎 角 
要 恢复 ， 飞 行 员 必 须 松 开 侧 杆 上 的 拉杆 力量 ， 同 时 ， 如 需要 ， 减 小 坡度 。 

当 失速 车 和 停止 后 , 飞行 员 可 按 需 重 新 增加 拉杆 力 ， 以 返回 到 计划 的 轨迹 上 。 
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不 正常 操纵 法 则 一 概述 





备用 法 则 


府 仰 备用 和 横 滚 正常 是 性 能 降级 操纵 法 则 的 第 1 级 。 
进一步 的 失效 导致 依 仰 备用 和 横 滚 直接 。 
自动 敬 驶 仪 可 能 可 供 使 用 ， 它 取决 于 失效 的 原因 和 类 别 。 


直接 法 则 
侧 杆 是 经 计算 机 直接 联接 到 操纵 上 的 ， 但 没有 任何 稳定 性 反馈 信息 。 事 
上 这 个 法 则 又 使 机 变 成 为 传统 的 飞机 ， 但 可 以 补偿 外 形 和 重心 。 飞 行 
必须 使 用 人 工 俯仰 配 平 ， 提 示 信 号 显示 在 PFED 上 。 自 动 芍 驶 仪 不 可 用 。 

机 械 备份 


在 电 传 操纵 短 时 间 完 全 失去 情况 下 ， 飞 行 员 能 够 使 用 俯仰 配 平 和 方向 能 来 
操纵 飞机 。 


不 正常 操纵 法 则 一 细节 
备用 法 则 


俯仰 

俯仰 时 的 备用 法 则 对 飞行 员 来 说 ， 与 正常 的 操纵 法 则 几乎 一 样 。 
然而 ， 备 用 规则 不 能 维持 除 机 动 保 护 外 的 任何 保护 。 因 此 ， 飞 行 员 在 驾驶 
飞机 时 必须 更 加 小 心 以 避免 无 意 超 出 正常 的 限制 。 

备用 规则 减 小 MMO 至 0.82。 
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在 俯仰 直接 法 则 时 显示 (琥珀 色 ) 
SPEEp | 6/S | roc | caT2 | | 在 机 械 备 份 (分 时 红 色 的 “MAN 
USE MAN PITCH TRIN [6 ER PITCH TRIM ONLY” 所 ] 取代 



























































琥 珀 色 指 示 表 示人 俯仰 姿态 限制 不 再 
可 用 (备用 或 直接 规则 ) 




























































































琥珀 色 坡 度 限 制 指 示 不 再 可 用 ( 备 
用 或 直接 规则 ) 


失速 警告 速度 

















6GFC5-035-0427-007-ADD1AA 


在 低速 时 ， 速 度 指 示 器 的 改变 非常 明显 。VLS 仍 保留 ， 但 Vo 保 护 和 Vo 最 
大 消失 ， 由 一 条 黑 红 相间 条 带 取 代 ， 其 项 部 为 失速 警告 速度 。 它 不 像 VLS 
那样 稳定 ，VSW 对 g 载荷 很 敏感 ， 以 便 在 转弯 时 提供 附加 裕 度 。 如 上 记述 ， 
“备用 ”法 则 在 100 英尺 的 高 度 时 转变 为 着 陆 时 的 “拉平 ”法 则 。 






































































































































































































































横 滚 ; 八 

横 滚 控制 是 直接 法 则 。 横 滚 率 一 般 比 用 正常 法 则 要 高 ， 并 且 开 始 飞 机 显得 
非常 敏感 。 

坡度 稳定 性 和 限制 已 不 再 工作 ， 因 此 飞行 机 组 应 小 心 保持 在 正常 限制 之 内 。 


直接 法 则 


通常 ， 俯 仰 的 直接 法 则 可 能 是 一 种 暂时 的 阶段 ， 由 于 例如 第 2 个 IRS 的 故 
障 未 探测 到 ， 一 旦 失效 的 系统 被 隔离 ， 主 计算 机 能 重 置 而 获得 俯仰 的 备用 





































































































规则 。 

直接 法 则 伴 有 PFED 上 的 信息 “USE MAN PITCH TRIM”。 此 信息 将 闪 动 
秒 钟 后 稳定 。 

在 直接 法 则 下 进行 高 速 飞 行 时 最 好 使 用 小 的 操纵 量 ， 因 为 操纵 过 大 ， 就 要 
































求 在 俯仰 上 进行 很 好 的 配 乎 。 
应 避免 大 的 推力 改变 或 突然 的 减速 板 动作 ， 尤 其 是 在 后 重心 的 情况 下 ， 如 
果 减 速 板 在 放出 位 而 飞机 已 重新 配 平 好 ， 那 么 在 收回 减速 板 时 应 和 柔和， 使 
之 有 时 间 进 行 重新 配 平 以 避免 大 的 机 头 向 下 配 乎 改变 。 
在 整个 期 间 内 都 要 小 心地 飞行 。 操 纵 精 确 ， 但 没有 保护 功能 了 。 
直接 法 则 中 的 失速 语音 警告 和 备用 法 则 的 一 样 ， 改 出 动作 也 同样 适用 。 
任何 不 动 侧 杆 的 横 滚 倾向 可 以 通过 方向 舵 的 常规 使 用 方法 来 加 以 修正 。 剩 
余 的 方向 舵 力 可 以 在 所 施加 力 的 方向 用 方向 舵 配 平 来 配 乎 好 。 
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配 平 后 ， 侧 滑 标 记 稍 为 偏离 中 心 。 在 故障 条 件 下 ， 可 能 会 增加 反对 称 横 滚 
倾向 。 总 是 可 能 在 离 杆 的 情况 下 配 乎 飞机 使 之 直线 飞行 。 接 着 在 横 滚 响应 
时 可 能 有 不 对 称 ， 但 所 获得 的 横 滚 率 总 是 足够 的 。 直 接 规则 下 的 着 陆 与 传 
统 飞 机 是 一 样 的 ， 由 于 外 形 而 引 起 的 配 平 变化 是 很 小 的 ， 如 同 由 于 速度 
册 引 直 拉平 化 于 但 由 于 大 的 推力 变化 而 进行 的 配 平 却 是 很 大 
的 ， 因 此 飞行 员 应 做 柔和 的 推力 变化 。 着 陆 拉平 高 度 不 变 (30 英 太 )， 同 
人 员 使 用 传统 的 技术 (操纵 还 保持 轻 而 有 力 )。 飞 行 员 在 直接 法 则 下 在 中 
量 到 严重 素 流 革 F 伴 有 阵风 的 条 件 下 进行 着 陆 没 有 任何 困难 。 
直接 法 则 与 闹 航 阻尼 器 协调 工作 ， 并 给 出 少量 的 转弯 协调 。 












































































































































































































































保护 系统 











概述 














六 和 辣 丰 和 丰 训 行 二 这 入 和 台 的 人 各 条 作 ， 访 和 
由 女 全 性 


在 上 述 任何 一 种 情况 下 ， 飞 行 员 可 以 在 任何 速度 按 正 常 法 则 进行 全 侧 杜 
人 但 在 平衡 飞行 期 间 正常 情况 不 用 


只 要 飞行 员 进行 正常 的 飞行 ， 那 么 他 决 不 会 看 到 这 种 包 线 保护 功能 工作 的 。 


NS 
导 
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训 : 大 咎 首 毛 名 疆 与 夭 才 座次 育 信和 分 不 忆 开采 和 饶 尺 为 VIL8 VMO。 地 
订 帮 丰收 育 兰 衣 移 大 性 到 VE 以 下 扩 请 度 ， 附 涂 怎 经 其 浴 j 荔 玫 或 
大 




















系统 提供 的 坡度 限制 为 67"， 这 大 约 相当 于 一 个 2.$g 转弯 时 所 需 的 坡度 。 
系统 提供 的 俯仰 姿态 限制 为 +30" 和 -15"。 在 低速 时 +30? 的 限制 减 为 23"。 如 
果 飞 机 姿态 接近 这 些 限 制 ， 飞 机 的 俯仰 及 横 六 率 在 离开 限制 点 $" 时 就 开始 
减 小 ， 这 样 就 可 以 停止 在 限制 值 上 而 不 至 于 超过 。 



























































机 动 限制 











飞机 在 结构 上 的 设计 限制 与 其 它 大 型 飞机 相同 ， 若 有 必要 进行 急剧 机 动 改 
行 2.S$g( 若 不 在 光洁 形态 下 为 2g) 的 限制 允许 飞机 做 这 样 的 机 动 飞行 而 无 需 
承担 结构 破坏 的 危险 。 
当 这 种 情况 发 生 时 (例如 近 地 营 告 后 飞 行 员 应 迅速 施加 全 操纵 并 保持 住 ， 

直到 获得 安全 飞行 轨迹 。 在 避让 飞行 中 反应 时 间 是 关键 的 因素 : 系统 能 在 
氏 空 或 高 空 安全 地 进行 正常 情况 下 ， 飞 行 员 所 不 能 做 到 的 机 动 飞 行 。 
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超过 VMO/MMO 

















在 让 升 ， 巡 航 或 下 降 期 间 ， 飞 机 在 接 通 自动 驾驶 的 状态 下 ， 可 能 略微 超过 
VMO/MMO。 
遇 到 恶劣 条 件 时 ， 这 种 情况 可 能 会 发 生 。 
使 用 下 列 程序 ， 防 止 飞机 下 降 时 超速 : 
1. 在 颠 秘 情况 下 ， 适 用 速度 或 马赫 目标 。 如 果 已 知 或 预报 严重 颠 和 
更 用 颠 艇 速度 。 
2. 当前 速度 接近 VMO( 最 大 操作 速度 ); 
一 监控 PFD 上 的 速度 趋势 符号 : 
.如果 速度 趋势 达到 或 略 超过 VMO 限制 ; 
一 立即 使 用 FCU 选择 较 低 的 速度 目标 。 
.如果 速度 趋势 严重 超过 VMO 红色 带 ， 且 未 起 动 超速 保护 : 
一 在 FCU 上 选择 较 低 的 目标 速度 ， 且 如 果 飞 机 继续 加 速 ， 考 虑 脱 开 
自动 驾驶 。 
一 重新 接 通 自动 当 驶 之 前 ， 柔 和 地 建立 较 低 的 俯仰 姿态 。 
3. 自动 驾驶 接 通 时 ， 如 果 飞 机 加 速 超过 VMO: 
达到 超速 保护 时 ， 自动 加 ee 除了 飞行 员 的 操纵 输 
入 ， 超 速 保护 还 会 施加 1.75g 机 头 上 仰 的 指令 。 因 此 : 
一 要 恢复 正常 速度 ， 进 行 柔 和 的 俯仰 修正 。 
在 所 有 情况 下 ; 
一 如 果 飞 机 超过 VMO/MMO 时 ， 可 以 使 用 减速 板 ， 但 当 接 近 减 速 板 使 用 上 
限时 一 定 要 小 心 使 用 。 
一 适当 时 ， 检查 AP 接 通 状态 和 重新 接 通 。 如 果 严 重 超 过 VMO/MMO， 可 
能 会 断 开 。 相 应 的 语音 警告 会 被 超速 语音 警告 所 抑制 。 



























































考虑 






































































































































































































































大 速度 保护 























高 速 干扰 后 飞机 将 自动 恢复 。 根 据 飞 行 条 件 (高 加 速 性 、 低 人 仰 姿态 )， 在 
VMO/MMSO 或 更 大 时 将 触发 高 速 保护 。 
触发 高 速 保护 时 ， 俯 仰 配 平 被 冻结 ， 螺 旋 静 安定 性 变 为 0" 坡 度 ( 取 代 正 常规 
则 的 339， 且 坡度 限制 从 67" 减 至 43$"。 当 速度 增加 大 于 VMO/MMO 时 ， 侧 
杆 使 机 头 向 下 效能 逐渐 减 小 ， 并 且 使 用 永久 的 机 头 向 上 指令 以 帮助 恢复 到 
正常 的 飞行 条 件 。 
当 飞 机 速度 减 小 到 VMO/MMO 以 下 ， 常 见 的 正常 控制 规则 恢复 时 ， 高 速 保 
护 将 断 开 。 


























































































































CES ALL 





飞行 机 组 操作 手册 飞行 操纵 顺序 001 


飞行 机 组 决 不 应 该 有 意 将 飞机 超过 VMO/MMO， 除 非 是 由 于 操作 上 的 绝对 








需要 ， 例 如 避让 另 一 架 飞 机 。 飞 行 员 应 通过 平稳 地 松 开 前 杆 力 以 获得 舒适 
的 抬 机 头 俯仰 率 。 这 样 ， 可 以 减少 超速 保护 的 阻碍 ， 并 且 ， 人 允许 飞机 速度 
低 于 VMO/MMO。 通 常 没有 必要 施加 拉杆 力 来 恢复 。 如 果 因 操作 原因 需要 
较 快 恢复 ， 飞 行 员 则 应 平稳 地 逐渐 向 后 拉杆 ， 并 在 ECAM 上 监控 g 指示 。 

































































失速 保护 








飞机 能 抵抗 飞行 员 或 天 气 使 之 失速 的 企图 。 若 飞行 员 打 算 失 速 时 ， 当 速度 
接近 琥珀 色 和 黑色 相间 条 带 时 ， 他 会 感到 飞机 试 风机 头 向 下 。 飞 行 员 能 够 
抵制 这 种 倾向 ， ， 到 红 带 (o 最 大 )， 但 无 法 进一步 使 机 头 抬 起 。 在 
这 天 个 公 底 限 点 之 间 自 动 设置 为 复 飞 推力 。 若 有 必要 (参阅 风 切 变 )， 飞 行 员 
能 够 保持 住 全 后 介 杆 ， 首 且 飞机 将 稳定 在 迎 角 接 近 但 不 到 1lg 的 失速 。“ 在 
以 c 最 大 飞行 时 ， 若 有 必要 飞行 员 可 以 进行 小 坡度 转弯 >。 当 飞机 进入 所 
色 和 黑色 相间 条 带 保护 时 ， 系 统 抑制 进一步 抬头 使 之 超出 所 到 达 的 点 。 如 
果 飞 行 员 向 前 推 杆 ， 机 头 向 下 配 平 仍然 工作 。 
飞行 员 不 应 有 意 将 飞机 飞 入 迎 角 保护 ， 除 非 短 时 间 需 要 做 最 大 机 动 飞行 。 
如 果 无 意 中 进 入 迎 角 保护 ， 飞 行 员 应 尽快 改 出 ， 方 法 是 向 前 推 杆 减 小 迎 角 ， 
同时 增加 推力 (如 果 未 触发 迎 角 保护 或 已 取消 迎 角 保护 )。 若 推 杆 使 之 超过 中 
立 位 ， 系 统 将 重新 获得 正常 载荷 系数 规则 ， 但 如 果 侧 杆 在 迎 角 仍 大 于 迎 
保护 设 定 值 时 松 开 ， 那 么 系统 将 重新 进入 迎 角 保护 。 因 此 要 正确 地 退出 迎 
角 保 护 ， 飞 行 员 应 将 迎 角 减 小 到 小 于 迎 角 保 护 所 设 定 的 值 。 







































































































































































































































































































































































































































































































































































PFD 将 清晰 地 显示 这 一 数值 ， 因 为 指示 空 速 高 于 黑色 和 琥珀 色相 间 条 带 。 
当 其 它 的 因素 允许 (例如 ， 离 地 高 度 ) 时 ， 飞 行 员 现 在 应 将 速度 增加 到 大 于 
VLS( 无 玉 珀 条 带 )。 

迎 角 底 限 通常 仅 在 进入 迎 角 保 护 后 被 触发 ， 并 且 自 动 施加 复 飞 推力 。 因 此 ， 
如 果 侧 杆 保持 在 后 位 ， 不 管 是 无 意 的 还 是 有 意 的 ， 飞 机 将 以 比较 恒定 的 慢 
速 开始 改 出 到 正常 飞行 条 件 ， 应 该 如 上 记述 用 向 前 松 侧 杆 的 方法 



































退出 迎 角 保护 ， 而 当 重 新 获得 安全 速度 后 通过 使 用 任 一 推力 手柄 上 的 脱 开 

按钮 来 保护 。 

飞机 还 能 在 高 空 进 入 迎 角 保 护 ， 这 时 它 将 防止 飞机 进入 拌 振 边界 。PFD 显 
示 迎 角 保 护 工作 方式 与 低速 或 低 高 度 时 相同 : 琥 班 色 和 黑色 相间 条 带 上 升 
至 飞机 的 实际 速度 。 在 低速 或 低 高 度 时 ， 如 果 只 是 松 杆 至 中 立 位 ， 飞 机 将 
保持 迎 角 保护 的 迎 角 。( 然 而 这 个 迎 角 值 与 低速 时 所 用 的 值 不 一 样 : 迎 角 保 
护 的 迎 角 减 小 这 是 马赫 数 的 功能 ， 因 此 一 个 典型 的 巡航 值 是 按 3" 的 顺序 排 
列 的 )。 这 样 当 进 入 迎 角 保护 后 退出 转 讨 时 ， 飞 机 可 以 在 松 杆 下 慌 高 。 如 果 
飞机 已 进入 迎 角 保 护 ， 在 其 它 考 虑 许可 的 条 件 下 飞行 员 应 尽快 退出 迎 角 保 
护 ， 方 法 是 前 推 侧 杆 以 减 小 迎 角 到 低 于 迎 角 保 护 的 值 ， 同 时 适当 地 增加 推 
力 或 速度 。 

CES ALL 
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研一 


























人 @A330 补充 技术 3.04.27 ”Pi1 





飞行 机 组 操作 手册 斥 行 操纵 


风 切 变 








大 部 分 有 关 在 风 切 变 中 飞行 所 建议 的 飞行 技术 都 适用 ， 对 该 飞机 来 说 ， 飞 
行 技 术 要 更 简单 些 。 
只 有 当 飞 机 具有 足够 的 能 量 将 其 自身 从 甫 失 性 能 的 领域 中 改 出 才能 在 风 切 
变 中 生存 ， 这 可 通过 3 种 途径 获得 ; 
一 带 有 额外 的 速度 。 在 某 些 情况 下 飞机 自动 地 执行 该 功能 。 
一 增加 最 大 推力 。 飞 机 自动 地 执行 该 功能 。 

一 以 高 度 能 量 来 换取 速度 。 这 与 其 它 飞机 一 样 。 
飞行 员 的 正确 飞行 技术 有 助 于 此 生存 过 程 。 为 了 这 样 做 ， 他 也 必须 跟随 
SRS( 速 度 基 准 系统 ) 指 令 即 使 飞行 员 不 得 不 使 用 全 后 拉杆 。 在 这 个 阶段 ， 
持 全 后 拉杆 直到 风 切 变 过 去 ， 飞 机 将 自动 保持 接近 最 大 迎 角 。 速 度 将 亿 
在 接近 红 带 的 起 点 ， 但 在 率 流 状态 下 可 以 暂时 低 于 它 而 无 严重 后 果 。 
度 开 始 恢复 时 ， 飞 行 员 可 以 减 小 后 拉杆 ， 同时 仍然 跟随 SRS 指令 ， 直 到 
全 脱离 风 切 变 。 



































































































































































































































避 吉 

















不 正常 形态 








当 水 平安 定 面 卡 阻 时 ， 飞 机 比 传统 飞机 更 容易 操纵 ， 因 为 系统 将 升降 能 保 
竹 在 维护 1G 飞行 轨迹 捷 需 的 操纵 量 上 。 俯 仰 操 纵 法 则 转变 为 备用 法 则 ， 上 
横 侧 操纵 法 则 保持 正常 至 接地 。 


































































































飞机 配 平 











当 飞 机 : 

一 在 正常 巡航 范围 内 ， 
在 直线 飞行 中 ， 

一 接 通 自动 驾驶 仪 ， 

有 对 称 发 动机 推力 ， 

机 辟 油 箱 中 燃油 对 称 分 布 时 ， 

方向 紫 配 平 应 保持 在 右 1.9" 和 左 1.6" 之 间 。 































































































天 ;此 毒 天 不 应 7 层 风 失 委 押 万 M 怖 有 庆 了 珍 当众 了 洛 庆 和 娄 J( 太 09 
慎 , 在 06 剧 ， 考 虞 7 万 风月 帮凶 孟 在 怎 乱 爸 。 
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AuaEFB | 防 冰 和 防 二 


结 冰 条 件 
当 OAT( 在 地 面 ) 或 TAT( 在 空中 ) 低 于 10"C， 同 时 空气 中 有 水 分 (如 具有 1L 海 
















































































里 或 小 于 1 海里 的 低能 见 度 的 云 、 筋 、 雨 、 雪 、 雨 夹 雪 、 冰 品 等 ) 或 在 滑行 
或 跑道 上 有 积 水 、 湿 雪 、 订 或 雪 时 估计 可 能 是 结 冰 条 件 。 
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葡 告 


当 温 度 和 可 见 水 分 满足 上 述 准 则 时 ， 飞 行 员 必 须 接 通 发 动机 防 冰 系统 ， 而 












































不 必 等 到 有 可 见 的 积 冰 。 











结 冰 条 件 下 的 操作 








结 冰 条 件 下 飞行 
@ 发 动机 防 冰 
当 结 冰 条 件 存在 或 预计 出 现 结 冰 条 件 ，SAT 低 于 -40%C 的 爬升 和 巡航 阶 
段 除外 ， 在 所 有 地 面 和 飞行 操作 期 间 必 须 接 通 发 动机 防 冰 。 
当 SAT 低 于 -40"C 时 ， 尺 机 在 结 冰 条 件 中 ， 下 降 时 或 之 前 ( 若 装 有 结 冰 探 
测 系统 ) 必 须 接 通 发 动机 防 冰 。 
@ 大 翼 防 冰 
飞行 机 组 可 以 使 用 “大 翼 防 冰 ” 来 防止 积 冰 或 从 机 副 前 缘 除 冰 。 
只 要 飞机 机 身上 结 冰 ， 飞 行 机 组 就 应 接 通 “ 大 翼 防 冰 ” 这 可 以 从 目 视 结 
冰 探 测 器 (位 于 两 个 驾驶 舱 风 挡 之 间 ) 或 风挡 乔 水 器 上 可 以 看 出 。 
注意 
.在 结 冰 条 件 下 缝 翼 放出 时 飞行 员 应 避免 长 时 间 飞 行 。 
， 如果 有 严重 的 积 冰 现象 ， 并 且 考 虑 到 在 非 加热 结 构 上 的 结 冰 情 ; 
最 小 应 为 : 
一 在 光洁 形态 ，VLS+15 海里 


一 在 形态 1，2， 全 形态 ，VLS+5 海里 ， 且 着 陆 距 离 乘 以 1.1。 


了 和 



























































































































































































































































， 如 果 怀 疑 在 飞机 的 机 身 除 冰 部 分 上 有 积 冰 时 (机 副 防 冰 不 工作 )， 最 
小 速度 应 为 ; 

一 在 光洁 形态 下 VLS+15 海里 

一 在 形态 1，2，3， 全 形态 ，VLS+10 海里 ， 着 陆 距 离 的 决定 参阅 
QRH 第 2 部 分 或 FCOM 3.02.80 
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人 @A330 补充 技术 3.04.30 





飞行 机 组 操作 手册 防 冰 和 防 坪 


在 结 冰 条 件 下 的 地 面 操作 





参阅 污染 的 跑道 部 份 (参考 FCOM 2.04.10)。 
参阅 恶劣 天 气 部 分 ， 在 寒冷 天 气 条 件 下 的 飞机 ;准备 (参考 3.04.91)。 
参阅 标准 操作 程序 ， 发 动机 操作 (参考 3.03.09)。 



























































防 雨 剂 









































若 防 雨 剂 工作 ， 飞 行 机 组 应 只 在 中 雨 、 大 雨 时 使 用 防 雨 剂 。 
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飞行 机 组 操作 手册 电子 仪表 系统 








飞行 轨迹 矢量 的 使 用 








三 > 
7 
飞行 航 迹 矢量 


飞行 轨迹 矢量 (CCPV) 是 性 能 的 反映 ， 并 非 指引 或 指令 。 由 于 在 姿态 改变 和 姿 
态 改 变 后 的 飞行 轨迹 的 改变 之 间 始 终 有 一 个 很 小 的 延迟 , 当 飞 行 员 使 用 FPV 
时 ， 就 应 当 首 先 作 姿态 改变 ， 然 后 用 FPV 来 检查 姿态 改变 后 产生 的 轨迹 。 
在 垂直 方向 上 FPYV 指 飞 机 的 飞行 轨迹 角 。 
当 飞 机 在 做 目 视 起 落 时 FPV 特别 有 用 。 例 如 ， 当 飞机 在 三 边 飞 行 时 ， 飞 行 
员 只 须 简 单 地 调节 飞机 的 姿态 将 FPV 符号 置 于 水 平 线 上 。 这 样 就 使 飞机 建 
立 平 飞 了 。 在 最 后 进 近 时 ， 飞 行 员 将 FPV 置 于 水 平 线 3" 以 下 以 使 飞机 建立 
在 一 个 正常 的 下 降 角 上 。 如 果 这 样 使 《机 在 低 于 所 选 的 进 近 航 迹 (者 陆 未 达 
跑道 接地 点 )， 飞 行 员 可 以 通过 提高 FPV 来 减 小 下 降 角 。 当 飞机 重新 获得 正 
确 的 下 降 航 迹 ，FPV 应 当 再 一 次 被 带 回 到 -3?"。 
在 横 侧 方向 上 ，FPV 指 飞机 的 航 迹 和 偏 流 角 ， 它 与 航向 指示 器 上 的 偏 移 葵 
形 具 有 相同 的 偏 置 ， 因 而 直接 显示 在 其 上 方 。 在 PFD 上 FPV 显示 飞机 正在 
经 历 的 偏 流 。 
在 用 所 选择 的 FPV 进行 复 飞 时 飞行 员 必 须 小 心 ， 因 为 在 抬 机 头 开 始 复 飞 和 
飞机 改变 其 飞行 轨迹 的 反应 之 间 不 可 避免 地 有 一 些 延 迟 。 出 于 同样 的 理由 ， 
起 飞 时 飞行 员 不 用 FPV: 抬 机 头 的 主要 参数 是 姿态 ， 在 起 飞 或 复 飞 时 都 是 





了 表示 飞行 航 迹 角 

DA 表示 偏 流 角 
AT 表示 指令 的 飞行 航 迹 角 和 实际 飞行 航 迹 角 间 的 差异 
人 入 中 表示 指令 的 横 滚 角 和 实际 的 横 滚 角 间 的 差异 


6FCs=03-0431=001=-A001AA 
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人 A330 补充 技术 3.04.31 





飞行 机 组 操作 手册 电子 仪表 系统 


这 个 TRK-FPA( 航 迹 一 飞行 轨迹 角 ) 飞 行 指引 仪 对 于 非 精密 进 近 引导 飞机 特 





























别 有 用 ， 昌 然 它 在 其 他 场合 也 能 用 。 当 使 用 飞行 指引 仪 方 式 时 ， 飞 行 员 具 
须 将 FPV 符号 置 于 FPD( 飞 行 轨迹 指引 器 ) 符 号 的 中 央 ， 这 一 点 和 在 “ 航 
一 垂直 速度 ”(HDG 一 VS) 中 的 FED( 飞 行 指引 仪 ) 上 ， 当 飞行 员 把 固定 的 飞 
符号 的 中 心 置 于 FD 的 交叉 指令 针 的 中 心 是 一 样 的 。 如 果 FCU 上 选择 了 
确 的 航 迹 和 飞行 轨迹 角 ， 并 且 若 FPV 和 EFD 都 对 准 了 ， 飞 机 就 被 引导 在 
条 以 地 面 为 基准 的 稳定 的 轨迹 上 了 ， 而 当 飞 行 员 使 用 HDG 一 VS 时 ， 航 ; 
线 是 稳定 在 以 大 气 为 基准 的 航 迹 上 。 但 是 ， 如 果 飞 机 被 扰乱 离开 了 理想 
航 迹 ， 只 须 跟随 飞行 指引 仪 就 可 以 跟随 一 条 平行 的 航 迹 线 。 因 此 ， 当 飞 
被 扰乱 脱离 了 原来 的 航 迹 线 时 ， 必 须 把 轨迹 或 飞行 航 迹 角 ， 或 两 者 一 起 ， 
调节 到 把 引导 拉 回 到 原来 的 航 迹 线 上 。 同 样 地 ， 当 飞行 员 使 用 FPA 来 建立 
一 条 合成 的 下 滑 道 时 ， 只 要 在 空中 一 个 正确 的 点 上 开始 就 可 以 正确 地 定位 
本 5 













































































































































































































































































CES ALL 


人 @A330 补充 技术 3.04.32 
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BSCU (刹车 控制 组 件 ) 重 置 























在 地 面 上 》 网 次 重 置 : 
一 “轮子 前 轮转 弯 失 效 ” 要 回 到 靠 桥 位 进行 排 故 。 滑 行 时 要 小 心 ， 最 大 
速度 为 10kt。 

一 “和 着 车 刹车 有 余 压 ”。 
BSCU 重 置 应 在 地 面 飞 机 停 好 且 停 机 刹车 刹 好 时 进行 。 将 防 清和 前 轮转 弯 选 
择 器 选 到 “ 关 ” 再 选 到 “ 开 ”。 
然后 ， 飞 机 又 开始 移动 后 ， 马 上 检查 正常 刹 车 系统 的 刹车 有 效 性 ( 当 踩 刹车 
脚 踏 板 时 飞行 必须 减速 )。 
在 将 这 两 个 故障 中 的 一 个 故障 重 置 后 ， 必 须 在 维护 记录 本 上 记录 。 这 样 做 
的 目的 是 确保 在 下 个 航班 之 前 ， 可 以 系统 地 为 解除 失效 情况 而 进行 排 故 工 
作 。 




















































































































































































































备用 方式 刹车 




















要 小 心 使 用 刹车 ， 因 为 在 备用 方式 下 初始 的 脚 器 力 或 俩 转 量 比 在 正常 方式 
下 产生 更 多 的 利 车 力量 量 。 若 丧失 防滑 , 按 需 调节 刹车 压力 至 1000 psi 或 小 于 
1000 psi。 若 前 轮转 这 失去 ， 用 差 动 刹车 给 飞机 转弯 。 

























































































需要 维护 的 刹车 温度 限制 





在 下 列 情 况 下 应 进行 维修 动作 : 



























































一 同一 起 落架 上 2 个 刹车 间 的 温差 大 于 1$0"C, 且 任 一 刹车 温度 高 于 或 等 于 
600"C， 或 

一 同一 起 落架 上 2 个 刹车 间 的 温差 大 于 1$0"C, 且 任 一 刹车 温度 低 于 或 等 于 
60"C， 或 








一 左右 起 落架 刹车 平均 温差 高 于 或 等 于 200"C， 或 
一 易 炊 塞 已 熔化 ， 或 
一 刹车 温度 超过 800?"C 。 








CES ALL 


@A330 补充 技术 


飞行 机 组 操作 手册 起 落架 顺序 001 | 修改 19 











轮胎 庄 力 
本 表 提 供 了 根据 飞机 最 大 起 飞 重 量 和 起 落架 负载 下 不 同 的 标定 的 轮胎 压 


| 3 
ER ER 
220 000 KG / 485 012 LB 142 

230 000 KG / 507 058 ELB 

233 000 KG / 513 672 LB 


psi 















































215 000 KG / 473 989 LB 
217 000 KG / 478 398 L8 
218 000 KG / 480 603 L8 


230 000 KG / 507 058 LB 
233 000 KG /513 672 LB | 11.2 162 
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前 轮转 弯 偏 置 操 作 




















滑行 时 ， 飞 行 员 会 注意 到 飞机 的 转弯 趋势 。 这 是 由 茶 些 外 界 条 件 ( 侧 风 、 坡 
度 ……) 引 起 的 ， 或 者 是 由 前 轮转 弯 系 统 引 起 的 。 后 者 可 以 通过 机 组 经 常 性 
地 反映 飞机 有 转弯 趋 势 来 证 明 。 这 些 反映 可 利于 维修 人 员 确定 什么 时 候 进 
行 矫 正 工作 或 维护 。 

如 果 在 进行 矫正 工作 之 前 ， 前 轮转 弯 偶 移 仍 在 下 表 规 定 的 范围 内 ， 仍 可 继 
续 操 作 该 飞机 。 



































































































































前 轮转 弯 偏 置 操作 限制 


前 轮转 可 俩 置 | 全 年 和 0.85 0.85< 俩 置 去 2 


配 乎 方向 舵 来 | 可 二 一 
EN 平 乏 4.$。 .$"< 配 平 乏 10.4。 平 >10.4。 
保持 直线 滑行 配 平 乏 4.5 4.5$"< 配 平 乏 10.4 >10.4 
















































































执行 下 列 程序 
着 陆 时 : 

















无 操作 限于 






































向 能 
攻 平 ) 继 续 有 效 。 采 取 恰 当 的 程序 ， 可 以 在 裕 度 范围 之 外 操作 飞机 。 但 时 ， 
在 这 种 情况 下 , 机 组 应 该 准确 地 、 系 统 地 填写 记录 本 (指出 直线 请 行 时 方向 











维 志 


































































































以 确保 在 适当 的 时 间 范 围 内 采取 修正 措施 。 
时， 由 于 前 轮转 弯 仿 前， 需要 使 用 方向 舵 配 平 。 因 此 起 飞 前 必须 


向 舵 配 平 。 
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3 导航 


组 航 台 的 备用 调谐 程序 


六 
人 了 宝 TY 


飞行 员 应 仅 在 两 个 FMGC 或 所 有 的 MCDU 都 不 工作 时 使 用 这 些 程序 。 
在 这 种 情况 下 必须 按 下 两 个 RMP NAV 键 (绿灯 亮 )。 






















































































STBY/cCRS 


353 1 











转换 键 
转动 钮 
差 频 振荡 器 键 











GFC5-03-0434-001-AOD1AA 


导航 键 | 备用 导航 键 


在 两 个 RMP 上 
一 ON/OFF 电 门 ppp 检查 开 
以 前 在 STBY NAV( 备 用 导航 ) 方 式 中 选择 的 系统 和 频率 会 显示 出 来 
(CSTBY NAY 键 灯 ， 现 用 和 备用 频率 显示 。) 
在 与 要 调谐 的 接收 机 有 关 的 RMP 上 


选择 STBYNAV 系统 : 
@ ADF 调谐 






































绿灯 亮 。 
显示 窗 显 示 以 前 所 选择 的 频率 。 


一 放生 和 转动 
选择 在 STBY/CRS 窗 上 所 希望 的 频率 。 
外 层 旋钮 控制 整数 ， 内 层 旋 钮 控制 小 数 。 
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转换 键 玉 生生 各 得 全 按压 








该 键 可 互 换 “ 现 用 ”和 “备用 ”频率 。ADF 接收 机 现在 可 调谐 为 新 的 
“ 现 用 ”频率 。 




















一 差 频 振 荡 器 (车 有 必要 ) 按压 
绿灯 亮 。 


@ VOR( 或 上 LS) 调谐， 


























二 VGOR 侈 证 S) 荐 有 按压 
绿灯 亮 。 
两 个 窗 显 示 以 前 所 选择 的 频率 。 
二 大和 钙 是 转动 
在 STBY/CRS 窗 上 设置 频带 
三 转换 键 后 区 全 全 全 仙人 全 全， 全 人 三 和 全 区 按压 
“ 现 用 ” 窗 显 示 所 选择 的 频率 。 











以 前 的 VORGLS) 航 道 显示 在 STBY/CRS 窗 上 。 








在 STBY/CRS 窗 上 设置 航 迹 。 

接收 机 现在 调谐 在 新 电台 的 频率 上 ， 并 选择 航 迹 。 

要 选择 别 的 电台 ， 在 重 调 VOR( 或 ILS) 台 之 前 按 下 转换 键 ， 让 两 个 窗 
显示 以 前 所 选择 的 频率 。 


: 将 无 绑 向 一 钊 孢 将 局 方式 了 工 内 旬 陶 侈 ONM) 历 拓 要 动 太 VDF 或 三 
2 在 RMP / 秦 厌 VDPF 或 肛 钢 大 党 无 给 自 衣 装 克 。 挟 惫 锣 
有 条 无 综 失 嫂 装 妖 遍 艇 论 厚 次 育 散 了 网， 太 必 须 傣 楷 在 ON 做， 以 防 衣 诉 
殉 幢 历 或 变 昂 盘 芯 履 认 妖 训 。 













































































ADF/VOR/ILS 的 自动 识别 

















虽然 导航 显示 自动 识别 所 调 的 ADFE、VOR 或 ILS 台 ( 自 动 识 别 译 码 )， 但 在 

下 县 青 况 下 飞行 机 组 必须 通过 音频 系统 证 实 所 需 台 的 正确 调谐 
己 自 动 调 台 或 机 组 成 员 在 “MCDTU 无 线 电 导航 ”页 面 上 输入 相关 的 识别 

来 人 工 调 台 ， 并 且 显 示 在 ND 上 的 译 码 识别 是 错 的 。 

一 机 组 成 员 已 在 RMP 上 或 在 “MCDU 无 线 电导 航 ” 页 面 上 输入 频率 人 工 调 


合 。 
口 
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5 导航 




































































空中 气象 雷达 向 机 组 提供 了 一 个 飞行 中 探测 恶 盆 天 气 的 有 效 工 具 。 具 有 彩 
色 导 航 显 示 的 数字 式 气 象 直达 可 使 机 组 跟踪 最 佳 航路 以 避免 天 气 问 题 
为 此 ， 有 些 操作 建议 基于 雷达 能 力 的 基本 知识 ， 将 在 此 章 中 有 所 说 明 。 










































































六 





该 雷达 只 不 过 是 一 个 降水 探测 器 ， 它 根据 雨滴 的 大 小 、 成 份 和 数量 来 探测 
天气 5 
雷达 不 能 探测 ， 

“。 云 、 圾 和 风 ( 水 滴 过 小 或 没有 降水 ) 
。 了 上 晴空 率 流 (无 降水 ) 
。 风 切 变 (无 降水 、 除 微 爆 外 ) 












































雷达 能 探测 ， 
。 降雨 
“ 诛 冰 赴 和 湿 率 流 

。 冰晶 、 干 置 和 和 干 雪 (30000 英尺 以 上 ) 只 能 给 出 很 小 的 回 波 。 


















































操作 功能 
天 线 角度 、 范 围 和 增 益 


为 了 充分 发 挥 气象 雷达 的 效能 ， 飞 行 机 组 必须 明白 三 个 主要 因素 ; 
天 线 角 度 ， 它 能 使 雷达 波束 的 中 心 在 姿态 基准 面 之 上 或 之 下 扫描 

一 范围 控制 ， 它 与 天 线 角度 相 协 调 ， 文 配 着 导航 显示 的 范围 。 

一 增益 控制 ， 它 调节 接收 机 的 灵敏 度 (增益 通常 应 设置 在 “自动 ”位 )。 接 收 
机 的 灵敏 度 应 根据 雷达 系统 的 不 同 而 不 同 。 







































































































































































色彩 标记 











色彩 标记 将 降水 的 强度 进行 区 分 : 

一 黑色 表示 最 低 的 强度 (在 ND 上 不 显示 ) 

一 绿色 、 琥珀 色 和 红色 表示 逐渐 增加 的 强度 

一 在 天 气 和 率 流 方式 (WX+T)， 洋 红色 表示 饱和 区 。 
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地 形 显示 一 地 面 杂 波 抑制 








此 外 ， 若 提供 ， 两 个 以 上 的 功能 可 被 使 用 。 

一 地 形 显示 方 式 允 许 笛 达 从 地 面 微弱 的 反射 目标 上 产生 更 多 的 回 波 ， 与 2 
相关 的 色 标 是 : 黑色 表示 积 水 ( 无 回 波 )， 绿 色 表 示 地 面 ， 琥 珀 色 / 红 色 表 
示 城 市 和 山脉 ( 强 回 波 )。 

一 地 面 杂 波 抑制 (GCS) 可 抹 除 8$ 多 的 地 面 杂 波 目 标 。 但 是 此 方式 仅 在 较 小 倾 
和 斜 角 (0 到 59? 和 短 间 隔 内 使 用 , 因为 雷达 可 能 错误 地 识别 固定 的 气象 目标 。 
过 大 的 倾斜 角 可 能 使 雷达 很 难 区 分 地 面 和 气象 目标 。 





















































































































































































































































操作 使 用 
注意 


在 控 佣 上 选择 WX， 0 或 MAP 方式 之 前 ， 需 确认 ; 
和 距离 心 线 两 侧 +135 度 的 弧 圈 以 内 没有 人 员 活 



























































心 线 两 侧 的 +90 度 的 弧 圈 5 米 以 内 大 型 金属 物体 , 例 



























































探测 和 说 明 
1. 为 了 能 估计 天 气 的 发 展 ， 及 因此 计划 航道 的 改变 ， 天 和 气 情况 的 监控 应 在 
更 大 的 范围 。 
2. 要 定时 将 小 范围 转换 为 大 范围 ， 观 察 远 处 的 情况 ， 并 避免 “ 死 妆 同 ” 或 














“ 箱 形 峡谷 ”现象 。 
3. 地 面 回 波 通常 显得 较 小 、 更 尖 、 更 集中 、 轮 廊 较 分 明 ， 并 且 比 气象 目标 

更 有 棱 有 角 ， 而 后 者 通常 显得 较 大 ， 外 形 较 不 明确 ， 并 且 倾 向 于 保持 相 

对 不 变 。 
4. 到 地 平 线 的 视线 距离 为 : 

D( 海 里 )=1.25V 飞 机 高 度 ( 贡 斥 ) 
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红色 和 洋红 色 区 : 雷雨 、 龙 卷 风 、 冰 村 








降水 率 的 变化 梯度 越 大 ， 北 流 (洋红 色 ) 越 强 ， 冰 看 的 可 能 性 越 大 。 
效 地 使 用 雷达 避 开 雷雨 ， 飞 行 机 组 应 在 ND 上 选择 下 列 范 围 ( 若 可 能 
话 ); 
一 在 不 把 杆 飞 行 员 (PNP) 的 ND 上 为 160 海里 
一 在 把 杆 飞 行 员 (PP) 的 ND 上 为 80 海里 
。 在 大 的 雷暴 的 情况 下 , 在 离 雷暴 单位 还 有 40 海里 时 必须 做 出 避 开 的 决定 。 
因此 建议 应 采取 如 下 : 
一 在 飞行 高 度 FL230 以 上 避 开 洋红 色 ( 气 象 + 率 流 方式 /红色 区 域 至 少 20 
海里 ， 在 飞行 高 度 FL230 以 下 时 为 $ 到 10 海 里。 
一 避 开 单一 的 洋红 色素 流 区 (与 大 降水 无 关 ) 至 少 5 海里 。 
“ 乓 行 机 组 应 经 常 进行 倾角 的 重新 调节 ， 以 监控 雷暴 的 发 展 ， 并 提供 最 佳 
的 单 体 回 波 。 
。 没 有 进行 周期 性 的 下 调 倾角 会 导致 目标 消失 。 
。 下面 的 公式 用 来 计算 雷暴 单位 顶部 与 飞机 飞行 高 度 间 的 垂直 距离 : 

































































切 























































































































































































































Ah( 英 尺 ) 一 d( 海 里 )X 倾 度 ( 度 )X100. 





侈 : 

雷暴 单 体 在 40 海里 ， 倾 角 向 下 不 到 3"， 消 失 

Ah 一 40X3X100=12000 英尺 

。 因 为 可 能 遇 到 严重 的 率 流 ， 不 应 试图 穿越 或 飞越 至 少 $000 英尺 的 间距 。 
若 雷 暴 单 体 的 顶部 在 或 高 于 2$000 英尺 ， 由 于 可 能 会 遇 到 比 预 测 更 强 的 
率 流 ， 所 以 应 避免 飞越 。 
同样 ， 在 雷雨 下 方 飞行 ， 因 可 能 会 有 风 切 变 、 微 下 击 暴 流 、 严 重 率 流 或 
永 看。 




































































































































































豪 流 方式 Wx+T: 

“ 当 ND 设置 在 40 海里 的 范围 ， 并 且 是 在 无 地 面 回 波 产生 的 适当 仰角 时 ， 
豪 流 探 测 方式 提供 最 有 效 的 探测 。 

“在 气象 + 率 流 方式 时 在 大 降 十 区， 建议 经 常 调 节 天 线 仰角 ， 因 为 紊 流 区 随 
高 度 而 变 。 

*。 颜色 层次 间 隅 很 近 ( 或 之 间 仅 有 细 线 ) 一 般 来 讲 与 严重 率 流 有 关 。 















































































































































飞行 仪表 容 限 
下 面 所 提供 的 数值 适用 于 对 称 飞 行 (无 侧 滑 )， 光 洁 形 态 ， 直 线 平 飞 的 飞机 。 
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高 度 容 限 : 
一 在 地 面 检 查 PFD1 或 PFD2: +25 英尺 




















高 度 指示 间 的 最 大 差别 : 


在 下 列 之 间 的 高 度 (英尺 ) 比 较 _ 
ADR3 和 ADR1 乡 合 备用 仪 委 系 缤 
ADR1 和 ADR2 ADR3 和 ADR2 和 ADR1 或 2 或 
(在 PFD 上 (在 PFD 上 ) 3 的 任 一 个 


ass | 0 | 2 | 
FL50z50KT 6 | 65 

FLi00250kl 6 hh 6 
im 

IE 











































FL200300kL 9% 220 


20 
FL 30070.87 130 
F4its2 | 加 | 


速度 /马赫 数 指示 之 间 的 最 大 差别 ， 


380 








在 下 列 之 间 的 高 度 (海里 /小 时 ) 马 赫 数 比较 
ADR3 和 ADR1 或 红 合 备用 仪表 系统 


ADR1 和 ADR2 ADR3 和 ADR2 和 ADR1 或 2 或 
在 PFD 上 在 PFD 上 3 的 任 一 个 
马 赫 数 马赫 数 速度 蕊 未 数 
| 0010 7 
| 0.009 | 7 
7 






















































地 面 检查 0.008 
FL 50/250 kt 


FL 100/250 kt 


| 6 | 008 | 6 | -| 
[4 | 000 | 7 | - 
0009 | 4 | 009 | 7 1 10030 | 
| FL 200300 kt | | 0008 | 3 [| 0009 | 8 | 0031 | 
| FL 3000.82 | 3 | 0009 | 3 | 0009 | 8 | 005 | 
| FL4100.82 | | 0009 | 4 (Log9 | 7 1o003 
马赫 值 在 疏 升 时 低 于 M0.50， 下 降 时 低 于 M0.45 不 显示 在 ISIS( 综 合 备用 仪 


表 系 统 )。 






































ND 磁 航 向 指示 间 的 最 大 差别 





在 ND 上 磁 航 向 指示 间 的 最 大 差别 : 人。 








TCAS 








系统 说 明 参 考 1.34。 
操作 程序 参考 FCOM 第 3 册 ( 不 正常 和 应 急 程 序 )。 
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5 有 导航 


避让 冲突 原则 


一 交通 咨询 (TA) 
如 果 一 架 冲 突 飞 机 代表 一 个 潜在 的 相 撞 威 胁 ， 将 发 出 一 个 目 视 和 音响 的 
这 个 咨询 帮助 机 组 用 目 视 来 获得 冲突 飞机 ， 它 还 使 机 组 准备 






























































好 一 个 可 能 的 决断 咨询 ， 但 是 并 非 每 个 RA 的 前 面 都 有 一 个 TA 前 导 。 
一 决断 咨询 (RA) 
如 果 冲 突 飞 机 是 一 个 真正 的 相 撞 威 胁 时 将 发 出 一 个 目 视 和 音响 的 决断 咨 





























询 。TCAS 确定 最 佳 的 垂直 机 动 , 它 能 以 最 小 的 垂直 速度 改变 而 确保 有 效 
的 间 隅 。 根 据 处 境 的 不 同 ，TCAS 将 发 出 : 
*。 预防 性 咨询 ,，(〈 例 如 :可 以 保持 实际 垂直 速度 。) 显示 应 避免 的 垂直 速 
度 范围 。 
“纠正 性 咨询 ， 例 如 : 实际 垂直 速度 是 在 应 避免 之 列 ， 并 显示 应 飞行 的 
重 直 速度 。 
*“ 变化 的 修正 性 咨询 ， 它 的 发 出 是 来 改变 已 显示 的 RA 的 (例如 冲突 飞机 
改变 了 它 的 垂直 速度 )。 


推荐 的 操作 









































































































































@ 可 让 准则 : 
始终 要 遵循 TCAS 的 命令 ， 即 使 命令 引导 你 穿 过 冲突 飞机 的 高 度 ， 因 为 
指令 确保 最 佳 的 空 空间 间隔 。 
































于 员 决定 不 遵循 RA， 他 应 当知 道 冲 突 飞 机 可 能 装备 有 TCAS， 并 且 

















的 飞行 轨迹 协调 的 RA 作 反 应 。 这 样 可 能 危及 安全 间隔 。 




















下 降 的 最 后 2000 英尺 飞行 员 必 须 执行 垂直 速度 限制 。 特 别 是 ， 
在 疏 升 或 下 降 的 最 后 2000 英尺 中 应 当 把 垂直 速度 限制 在 15$00 英尺 /分 
人 




































































@ 在 下 列 情况 下 仅 选 择 TA 方式 : 
一 发 动机 失效 
一 在 伸展 起 落架 放行 时 ( 若 允 许 ) 
一 在 目 视 能 看 到 附近 已 知 的 冲突 飞机 时 。 
一 在 特别 的 机 场 以 及 在 识别 为 具有 重大 可 能 是 不 应 该 的 不 适合 的 RA。 
(间隔 紧密 的 平行 跑道 , 汇 交 的 跑道 ,五 边 上 有 低地 形 ) 的 特别 程序 中 时 。 
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飞行 机 组 操作 手册 导航 顺序 100 





机 组 反应 


65165 TAS150 VOR APP VORHE4T7 mm 
095/20 狂 
< 


一 在 你 的 前 方 12 点 一 不 要 因 交 通 咨询 
钟 处 6 英里 以 外 的 符号 实施 机 动 
地 方 有 一 冲突 飞 飞 和 
机 ， 比 你 的 高 度 低 一 努力 目 视 找 到 冲 
200 英尺 突 飞 机 

一 如 果 TA 转变 成 
RA 时 准备 进行 
机 动 飞行 








“监控 要 直 速 度 " 


决断 咨询 

_ est65 Tas150 vOR APP 
(预防 性 ) 。 
区 


一 在 你 的 前 方 12 点 钟 
处 有 一 冲突 飞机 ， 加 一 不 要 下 降 
高 度 比 你 低 600 英 于 
尺 





决断 咨询 En 一 保持 平 习 


(纠正 性 ) 一 不 要 扑 高 或 下 降 


6Gst65 Tas150 VDOR APP VDORI TI7. m 
一 在 你 的 前 方 12 点 钟 三 9 直 
处 有 两 个 冲突 飞 

机 : 

: 一 个 比 你 高 500 

英尺 
- 另 一 个 比 你 低 
500 英尺 








GFC5-03-04354-008-A100AB 
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人 @A330 补充 技术 3.04.34 ”P9 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 100 | 修改 22 


机 组 响应 


“调节 重 直 速度 
调节 ” 





决断 咨询 
(纠正 性 ) 人 165 mW 150 。。 VOR MPP VOR1 117.0 
095720 有 RS010” 

Tou 








一 冲突 飞机 在 你 前 
方 12 点 钟 处 ， 高 
度 比 你 高 400 英 
尺 

一 你 已 经 在 以 2000 
英尺 /分 进行 疏 高 























MOR1 117 曾 
CRSD10* 
To 


一 冲突 飞机 在 你 前 方 
12 点 钟 处 ， 高 度 
比 你 低 200 英尺 一 立即 (在 5 秒 钟 内 ) 

柔和 地 建立 一 个 

1500 英尺 /分 的 爬 

升 率 














一 冲突 你 前 广 
生机 人 前 广 一 立即 (在 5 秒 钟 
12 点 钟 处 ， 高 度 内 ) 和 柔和 地 建立 
比 你 高 200 英尺 让 全 汪汪 一 个 1500 英尺 / 
分 的 下 降 率 


























GFC5-03-0434-002-A100AA 


垂直 速度 指示 器 


CES ALL 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


GFC5~03-~0834=”010-AO0D1AA 


决断 咨询 
(附加 纠正 ) 


一 在 你 正 前 方 的 冲 
突 飞 机 已 停止 爬 
计 

一 现在 他 的 高 度 比 
你 低 100 英尺 


一 在 正 前 方 并 高 于 
你 的 冲突 飞机 在 
TCAS 发 出 下 降 
RA 后 已 由 平 飞 
改 为 迅速 下 降 

一 TCAS 现在 将 之 
改 为 想 高 RA 


一 冲突 飞机 已 经 过 去 
了 ,现在 他 比 你 低 
600 英尺 

一 它 已 不 再 是 一 个 威 
肋 了 


重 直 速度 指示 器 色 标 5 


CES ALL 


补充 技术 


“加 快 下 降 ” 
加 快 下 降 


3.04.34 





顺序 001 | 修改 05 








芭 T65 190 WOR App 
095/20 开 


“有 爬升， 现在 爬升 
爬升 ， 现 在 爬升 ” 


名 365 T19 VRH 
095/20 到 














名 5 TS 1520 WOR NIP 
095/20 鸡 














5 





机 组 响应 


一 马上 (在 2.5 秒 之 
内 ) 并 柔和 地 增 
大 你 的 下 降 率 到 
2500 英尺 /分 


一 在 2.5 秒 钟 内 开始 
一 个 由 下 降 改 变 
为 上 升 的 机 动 飞 
行 


一 迅速 返回 到 以 前 
的 ATC 许可 
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5 导航 





PAPI 进 近 

















进 近 时 眼睛 至 轮 距 离 为 34 英尺 ， 建 议 过 跑道 入 口 的 最 小 机 轮 间隔 为 20 英 
尺 。 沿 PAPI 到 跑道 入 口 时 眼睛 距 入 口 的 最 小 距离 小 于 $4 英尺 时 ， 低 于 200 
英尺 不 要 依据 PAPI 引导 。 
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ua 导航 








对 于 只 装 有 QNH 内 置 逻辑 的 飞机 ， 在 起 飞 / 进 近 /着 陆 时 QFE 的 使 用 





















































在 仅 装 有 QNH 程序 识别 号 码 的 飞机 上 机 组 不 应 使 用 QFE( 垂 直 管 理 方式 “ 管 
理 怜 升 和 “管理 下 降 ” 和 “FINALAPPR” 不 正确 的 前 面 计算 ， 以 及 在 山区 


二 


可 能 出 现 的 GPWS 假 警 告 )。 




































































在 装 有 QFE/QNH 内 置 罗 辑 的 飞机 上 起 飞 / 进 近 / 着 陆 时 QNH 的 使 用 








QNH 选 型 为 机 基准 型 。 
对 于 使 用 QFE 的 航空 公司 ， 可 以 通过 触发 下 面 三 台 计 算 机 上 的 特定 内 置 逻 
辑 “QNH ONLY”( 仅 QNH) 转 换 为 “QNH/QFEE” FMGC、GPWC、EFCU。 
于 不 同 的 原因 , 有 些 航 空 公司 在 装 有 QNHVQEFE 内 置 逻辑 的 飞机 上 可 以 使 
用 QNH 基准 来 进 近 和 着 陆 。 如 果 以 下 程序 机 组 应 意识 到 下 面 的 后 果 。 




























































































































































































当 内 置 逻 辑 是 QNHVQEFE 选 型 时 ，MCDU PEREF APPR 页 面 的 2R 区 域 称 为 
“MDH”( 最 低下 降 高 )， 独 立 于 由 机 组 选择 的 气压 基准 设置 。 
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有 导航 


对 


程序 





起 飞 、 怜 升 、 巡 航 、 下 降 和 复 飞 阶段 无 需 特殊 的 程序 。 
用 于 精密 进 近 的 程序 (二 类 和 三 类 盲 降 ): 
。 照常 将 DH( 决 断 高 ) 输 入 到 PERF APPR 页 的 DH 区 域 。 
用 于 儿 LS 进 近 的 程序 (一 类 ): 
。 将 决断 高 度 输入 到 PERF APPR 页 的 MDH( 最 低下 降 高 ) 区 





























器 上 
O 


用 于 非 精 密 进 近 的 程序 ， 
。 将 MDA( 最 低下 降 高 度 ) 值 输入 到 PERF APPR 页 的 MDH 区 域 。 
































庆 : 大 MD4 大 无 5000 沉 民 ， 劲 么 冰 不 全 余 居 防护 坟 在 MCDU 大 多 而 “和 
胡 浇 夯 ” 谨 和 请。 在 全 形 耻 加 大 ，MDT 诡 恕 钦 楷 穷 应 局 内 不 加 克 展 疗 即 
砂 发 局 令 。 























。 不 要 使 用 FINAL APP 模式 。 

“LOC 和 LOC B/C 以 外 的 非 精 密 进 近 : 

使 用 “ 航 迹 /飞行 轨迹 角 ” 或 导航 / 航 迹 角 模 式 直 到 满足 目 视 。 

“。LOC 或 LOC B/C 进 近 ; 

使 用 LOC/FPA( 或 LOC B/C/FPA) 模 式 一 直到 满足 目 视 。 

“在 正确 的 高 度 上 PEFD 高 度 游 标 上 颜色 由 绿色 变 为 琥珀 色 并 将 自动 呼叫 
“最 低 高 度 ”。 
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飞行 机 组 操作 手册 导 航 











增强 型 近 地 警 告 系 统 (EGPWS) 
































飞行 管理 系统 (EMS) 向 EGPWS 提供 飞机 位 置 的 输入 ,用 于 增强 功能 的 处 理 。 
顶板 上 的 TERR( 地 形 ) 按 钮 用 于 使 用 或 抑制 EGPWS 的 增强 功能 

如 果 没 有 选择 在 ND 上 显示 TERR 方式 ， 而 此 时 触发 地 形 警 告 ， 地 形 会 在 
ND 上 上 动 显 示 。 
在 ND 上 地 形 显示 的 亮度 是 通过 气象 雷达 的 亮度 调 攻 旋 钮 调节 。 如 果 气 象 雷 
达 亮 度 调节 在 瞳 的 位 置 (由 于 坏 天 气 )， 当 地 形 警 告 出 现时 ， 地 形 的 亮度 也 是 
瞳 的 。 因 此 ， 当 地 形 警 告 出 现时 ， 应 对 ND 上 的 天 气 雷 达 / 地 形 图 象 亮度 进 
行 调节 。 
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飞行 机 组 操作 手册 导 航 顺序 001 








ADIRS 操作 








ADIRS 











GFC5-035-0434-D14-ADD1AA 



































ADIRS 必须 校准 ， ADIRS 工作 在 NAV 方式 ， 持 续 地 提供 飞机 位 置 。 为 完 
成 校准 ， 必 须 以 某 个 导航 起 始点 对 ADIRS 进行 初始 化 ，ADIRS 以 该 点 确定 
后 续 飞 行 中 的 飞机 位 置 。 
机 组 可 在 任何 时 候 从 MCDU 的 “位 置 监控 ”页 面 上 检查 ADIRS 状态 和 
ADIRS 漂移 。 
















































































完整 或 快速 校准 





< 





校准 时 ， 飞 机 必须 在 地 面 保 持 静 止 状态 。 飞 机 的 任何 移动 将 自动 重新 启动 
校准 过 程 。 发 动机 起 动 或 运转 时 不 要 校准 。 
机 组 可 以 选择 进行 完整 的 校准 (需要 10 分 钟 ) 或 快速 校准 (需要 30 秒 )。 两 种 
情况 ， 必 须 以 某 个 导航 起 始点 对 ADIRS 进行 初始 化 。 

在 完整 的 校准 过 程 中 ，ADIRS 利用 重心 来 确定 飞机 姿态 。 接 着 确定 真 航向 ， 
估算 当前 的 纬度 。 

在 快速 校准 过 程 中 ，ADIRS 将 地 速 重 置 世 
始 速度 开始 计算 位 置 。ADIRS 不 会 估算 纬 








出 






























































































































































忆 此 ，ADIRS 将 用 精确 的 起 
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5 导航 











ADIRS 完整 或 快速 校准 程序 如 下 : 





一 所 有 的 3 个 ADIRS 控制 面板 方式 选择 器 关 
一 所 有 的 3 个 ADIRS 控制 面板 方式 选择 器 导航 


若 方 式 选择 器 在 5 秒 内 回 到 NAV( 导 航 ) 位 ，ADIRS 执行 快速 校准 。 
否则 ，ON BAT( 电 瓶 供 电 ) 灯 亮 5 秒 钟 ，ADIRS 然后 开始 完整 校准 。 


















































位 置 初 始 化 


当 ADIRS 被 初始 到 一 个 相应 的 位 置 ， 校 准 阶段 完成 。 若 发 生 校准 错误 ， 尽 
快 执行 初始 化 以 防止 拖延 。 


一 MCDU( 多 功能 控制 显示 组 件 ) 坐 标 检查 /修正 
当 飞 行 员 输 入 或 修正 始 发 机 场 ( 从 ) 或 公司 航路 时 , MCDU 局 始 坐 标 重 置 机 
场 基准 点 (从 FMS( 飞 行 管理 系统 ) 数 据 库 里 提取 的 )。 飞 行 员 还 可 以 人 工 修 

正 这 些 坐 标 。 

若 MCDU 坐标 改变 , 当 ADIRS 已 经 在 导航 方式 , RESET IRS TO NAV( 重 

置 惯性 基准 系统 到 导航 ) 信 息 在 MCDU 上 触发 : 参照 在 MCDU 位 置 监控 

器 页 面 上 的 了 RS 位 置 ， 交 叉 检 查 MCDU 启 始 坐 标 。 

当 GPS( 全 球 定位 系统 ) 可 用 ， 或 在 无 线 电 导航 覆盖 较 好 的 空域 飞行 时 ， 以 

FMS 数据 库 提 取 的 机 场 基准 点 初始 化 ADIRS。 这 减少 了 输入 不 正确 值 的 

风险 。 

若 GPS 不 可 用 ， 并 且 预 期 长 时 间 在 无 线 电导 航 设施 覆盖 面 较 差 的 空域 飞 

行 ， 以 登 机 口 坐标 为 基准 来 初始 化 ADIRS。 这 增加 了 ADIRS 位 置 计 算 的 

若 机 场 基准 点 没有 贮存 在 FMS( 飞 行 管理 系统 ) 数 据 库 里 , 并 且 登 机 口 坐 标 

不 可 用 ， 使 用 机 场 图 上 的 机 场 基准 点 坐标 。 


















































































































































































































































































































































































































































一 校准 1RS 快速 按压 
MCDU 启 始 页 坐标 输送 到 ADIRS， 并 且 它 们 的 导航 开始 点 被 设置 。 









































CES ALL 


您 A330 





补充 技 术 3.04.34 
飞行 机 组 操作 手册 导 航 
校准 /初始 化 误差 





CES ALL 


ADIRS 保持 上 次 处 于 
前 的 纬度 。 
如 果 3 部 ADIRS 中 任何 




















提示 (替代 
@@ 如 果 











于 NAV 方式 所 记录 的 位 置 。 完 整 校 准 后 ， 它 
ADIRS 可 用 这 些 信息 检测 比较 大 的 初始 化 误差 。 


一 部 指示 校准 误差 ,初始 页 面 上 重 现 “重新 校准 
“校准 IRS”)。 


41R FAULT” 灯 闪 亮 







































































， 受 影响 的 ADIRS 仅 能 使 用 ATT 方式 。 


人 @A330 补充 技术 SR 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


ATSU( 空 中 交通 服务 组 件 ) 的 初 使 化 


于 成 功 的 数据 连接 通讯 要 求 所 有 信息 必须 按照 国际 民航 组 织 的 飞行 计划 
正确 输入 ， 因 此 必须 认真 完成 ATSU 的 初 使 化 。 

如 果 检 查 过 服务 商 清单 ， 收 到 下 列 3 个 参数 并 由 ATSU 认可 ，ATSU 将 自动 
进行 初 使 化 : 
一 尺 机 注册 号 (ARN) 
一 航空 公司 两 字 识 别 码 (A/LID 用 于 数据 连接 服务 商 ) 

一 航空 公司 三 字 识 别 码 (AL ID 用 于 ATC) 

如 果 以 上 4 个 条 件 中 有 1 L 个 不 满足 ， ATSU 或 数据 连接 就 不 可 月 
一 ECAM 显示 ATSU 故障 警告 ， 伴 有 ATSU 初 使 化 故障 程序 ， 
一 MCDU 草稿 行 显示 要 求 机 组 动作 的 信息 。 
人 工 输入 所 缺 参 数 可 以 重新 初 使 化 ATSU, 并 且 清 除 ECAM 和 MCDU 信息 。 






























































































































































-HI 






























































ATSU DATALINK COMMN MENU 
VhF COMM 


<ATC MENU AOC MENU> | Unj <DATA MODE CONFIS> 


COMM 
STATUS> 


MAINTENANCE> 


AUDPIT 有 和 PRINT 
<RETURN SET OFFx* 


四 站 由 四 上 日 
| 





四 加 四 卓 晶 日 

















COMM CONFIG 
CONFIG 
ACTIVATE 
AZc_REGISTR 


蕊 只 R 呈 AL 工 导 


TANDARD AZL ID 
ScaN SEL> 





PAGE 
PRINT* 


国 四 上 四国 四 日 








GFC5-D03-0446-001-A402AA 


# 这 些 根据 AOC 程序 /ATSU 结构 进行 客户 化 。 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 0 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


如 果 飞 机 注册 号 无 效 : 

















一 


MCDU 草稿 显示 “输入 飞机 注册 号 ”信息 。 清 除草 稿 行 后 ， 机 组 将 飞行 注 
册 号 输入 草稿 行 。 按 压 通讯 起 始 页 上 的 2L 键 将 飞机 注册 号 输入 2L 区 域 。 
































如 果 AHLID 无 效 : 

MCDU 草稿 行 显示 “输入 航空 公司 识别 码 ” 信 息 。 清 除草 稿 行 后 ， 机 组 在 
草稿 行 输入 航空 公司 两 字 识别 码 。 按 压 3L 键 将 航 宗 公 司 代码 答 办 3L 区 域 。 
用 4L 键 代 替 3L 键 ， 进 行 同 样 操作 输入 三 字 识 别 码 。 


如 果 UHF 扫描 选择 菜单 能 进入 ， 并 且 如 果 没 有 选 定 VHF 服务 商 : 

MCDU 草稿 行 显示 “输入 VHF3 扫描 选择 ”信息 。 

在 VHF3 扫描 选择 页 面 ， 机 组 根据 航空 公司 优先 顺序 要 求 ， 选 择 服务 商 清 

单 并 启用 VHEF 扫描 选择 功能 

例如 :选择 服务 商 SITA( 国 际 航 空 电信 协会 )725 和 ARINC( 航 空 无 线 电 公 司 )。 

1. 按 压 SL 键 : ERASE( 抹 去 ) 旁 边 的 星 号 消失 ， 然 后 显示 。 

2. 按 压 1L 键 选择 SITA725:“ 选 择 ” 指 示 消 失 ， 并 且 选 择优 先 号 #1 出 现 。 

3. 按 压 1R 键 选 择 ARINC:“ 选 择 ” 指 示 冰 失 ， 并 且 选 择优 先 吕 杞 出 现 。 

4. 按 压 SR 键 启 用 VHEF 扫描 选择 功能 :“ 扫 描 选 择 负载 ”指示 旁 的 星 号 消失 ， 
然后 显示 。 
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人 @A330 补充 技术 Se 








飞行 机 组 操作 手册 言 息 系统 顺序 302 


RATSU PATALINK 
<ATC MENUH 











COMM MENU 
VHF3S CoMM 
<PDPATA MODE CONFIG> 














AOC MENU> 


加 四 折旧 日 日 


COMM 
STATUS> 


MAINTENANCE> 


AUDET _ PRINT 
<RETURN SET OFF 关 





图 轩 自 国 四 上 日 



















COMM CONFIG VHF3S SCAN SELECT 173 全 




























撑 SITA ARINC 
元 CONFIG < EURVAFR EUROPE-~> 
全 AZC_REGISTR ACTIVATE ARINC 

忆 ESFRHREDE} 罗 ) LE AFRICA 
T 六 CARS AL ID 所 ITA ARINC 

m #+[ 式 ]| 寄 国 ] 区 jePACIFIC ASIA~ 
二 人 TANDPARDP A/L IT 、VHF 类 AVICOM ARINC 

1 * [四 SCAN SEL> < .JAPAN KOREA-> 
且 NEWN SCAN SCAN SEL 

寺 SELECT ACTIVATEx 
SCAN SEEL 

四 <RETURN <RETURN PRINTx 
内 

< 

We 、 S 二 

己 *# 这 些 栏目 根据 AOC 程序 /ATSU 结构 进行 客户 化 


这 :太太 涂 帮 旋 和 计 或 变 万 上 彤 挟 我 委 乔 惫 VDF 数 狂 让 硕 语 六 帮 记 。 克 内 ， 田 用 不 应 
蕉 或 变 廊 硝 小 硝 放 等 ， 愉 水 施 令 矿 式 。 


CES ALL 


@A330 补充 技术 
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通知 程序 和 连接 


连接 之 前 ，DCDU 屏 显 示 如 下 : 














GFCS-03-0446-004-~A204AA 
妥 | 委 区 号 轨 
十 1 








通知 程序 : 


Id 
































通过 MCDU 通知 页 面 进 行 通知 ; 






ATC MENU 





NOTIFICATION 
ATC FLT NBR 
AT1S12O 

ATC _ CENTER 


<MSG _ RECORD 因 
<NOTIFICATION 四 
及 丁 写 和 心 全 长 


<LAT REQ 






<WHEN CAN WE 

















四 




















<RETURN 
NOTIFICATION 
<RETURN ATC FLT NBR 
A1E12D 
ATC CENTER 
DD-----------=- NOTIFY 
ATC NOTIFIED 
KZAK 









CONNECTION 
STATUS> 


ATC_ MENU 
<RETURN 





因 因 关上 四 上 四 上 






6GFC5-03-D0446-604-B20D4AA 


FMGC 提供 ATC 航班 号 。 

ATC 用 通知 程序 连接 飞机 与 国际 民航 组 识 航 班 号 。 
因此 ， 在 MCDU 初 使 页 面 输入 国际 民航 组 织 飞 行 计 划 ( 字 母 数 相同 ) 中 相同 
的 号 码 非常 必要 。 

ATC 管制 中 心 区 域 缺 省 为 ATC 管制 中 心 代码 , 它 在 前 一 段 航班 中 已 经 连接 。 
如 果 适 用 ， 可 以 改变 它 。 
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人 @A330 补充 技术 Re 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


证 : 7. 一 忆 已 嫂 御 h4TC 个 先 加 0WMCDU 姐 秆 页 历 稍 天 “已 嫂 御 ”)，4TC 侈 先 
态 0 将 7 区 CPPDJPC 形 葡 4D8 至 蓄 友信 砂 旭 用 夺 复 谣 彻 。 
2. 砂 4DS 姐 扩 让 MCDU 下 散 钛 和 式 艳 历 胡 香艳 嫂 钾 所 4DS 下 丰 大 妇 办 。 











旦 通知，ATC 决定 是 否 连 接 。 

才 在 “ 仅 CPDLC” 环境 下 的 操作 

当 建 立 了 CPDLC 连接 时 ，ACTIVE ATC 显示 在 DCDU 上 。 
飞行 员 应 该 证 实 已 连 上 合适 的 管制 中 心 。 



































ACTIVE ATC : KZAK CTL 








GFC5-03-0446-005-A204AA 


仅 CPDLC 


寺 在 “ 仅 ADS” 环 境 的 操作 : 
当 ADS 连接 建立 DCDU 上 显示 “ADS 连接 ()”。 当前 ADS 连接 的 数字 显 
示 在 括号 里 。 
飞行 员 要 通过 MCDU ADS DETAILL 页 ， 证 实 相关 的 ATC 中 心 






























































是 否 连接 。 


5 








ADS CONNECTED (2) 














GFCS-03-0446-005-BZOAAA 


ADS connection(s) onLy 


仅 ADS 连接 


CES ALL 


@@A330 补充 技术 
飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 202 











一 在 CPDLC 和 ADS 环境 中 的 操作 : 
当 CPDLC 连接 建立 , “ACTIVE ATC” 显 示 在 DCDU 上 。 
当 ADS 连接 建立 ,“ADS CONNECTED ( )” 显 示 在 DCDU 上 。 
当前 ADS 连接 的 数字 显示 在 括号 里 。 
飞行 员 要 证 实 有 关 的 CPDLC/ADS ATC : 





















































心 是 否 连 接 。 















ACTIVE ATC : KZAK CTL 侈 


ADS CONNECTED (2) 


RECALLx 色 











GFC5-03-0446-006-A2D2AA 


CPDLC 和 ADS 连接 。 


CES ALL 


@A330 补充 技术 




















飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 204 
数据 连接 通讯 程序 :基本 建议 
概述 











本 章 列举 了 机 组 和 ATC 之 间 进 行 信息 交换 的 几 个 典型 示例 。 
为 了 避免 层 义 : 


一 避免 在 同一 条 信息 中 发 送 多 个 请 求 指令 。 

一 避免 发 送 癌 样 的 信息 ， 为 此 : 

*。 尽快 回答 新 到 的 信 ， 

。 当 ATC 没有 立 虽 和 不 要 重 发 你 的 信息 。 如 采 过 了 适当 时 间 ， 

有 必要 重 发 信息 ，( 例 如 : 请 求 指令 )， 不 要 重 发 相同 的 请 求 。 使 用 

提问 的 方式 ， 如 : “ 何 时 我 们 能 …… 

一 当 信 息 已 回答 或 发 送 ， 关 闭 信 息 。 这 样 腾 出 屏幕 准备 接收 下 条 信息 。 

一 避免 使 用 自由 电文 。 如 果 因 格式 化 信息 个 能 满足 特殊 信 息 的 要 求 而 必须 

更 用 自由 电文 ， 则 使 用 标准 的 ATC 措 词 。 避 免 用 不 标准 的 缩 略 语 。 

一 在 每 次 飞行 前 ， 用 ATC 菜单 上 的 4L 键 删 除 MSG LOG 文件 。 

一 用 打印 机 打印 DCDU 上 的 信息 。 必 须 首 先 阅读 DCDU 上 的 关键 数据 。 
DCDU 上 的 信息 作为 参考 。 

一 在 发 送 前 ， 在 DCDU 上 显示 每 条 信息 的 所 有 页 面 。 基 于 该 原因 ， 在 显示 
所 有 页 面前 ，DCDTU 发 送 键 前 的 星 号 不 可 用 。 

















































































































冰 量 




























































































































































































































































































































































































CPDLC 
位 置 报告 
对 于 语音 通讯 ， 2 个 航路 点 时 应 报告 位 置 。 这 项 工作 在 ADS( 自 动 附 属 
监控 ) 工 作 的 航路 上 全 自动 的 。 在 其 它 情 况 或 者 除了 ADS 报告 (根据 当 
地 规章 )， 飞 行 员 不 和 用 DCDU 发 送 位 置 报 告 。 位 置 报告 信息 可 能 是 : 
。 1 自动 位 置 报告 功能 已 经 设置 在 开 位 ， 可 以 由 FMGS 在 DCDU 上 自动 
或 者 











“在 MCDU ATC 报告 页 面 人 工 准 备 。 

对 于 ADS 功能 ， 或 由 FMGS 在 DCDU 上 自动 生成 位 置 报告 ， 确 保 正确 的 
航路 点 顺序 是 必需 的 。 这 就 是 为 什么 建议 要 更 新 飞行 计划 的 理由 。 适 当时 
应 使 用 FMGS 信 航 功能 。 当 使 用 航向 模式 时 ， 机 组 应 该 监控 航路 点 顺序 ， 
必要 时 清除 无 关 航 路 点 。 
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人 @A330 补充 技术 Se 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


FMGS 自动 生成 位 置 报告 


这 要 求 在 ATC 报告 页 面 将 自动 位 置 报告 设 在 开 位 。 
























































ATC_ REPORTS 
IN 
只 
工 =--AUTO POS REPORT: OFF- 一 
回 ] | xsET oON 
乌 
时 ANALE POS REPORT 
办 
MODIFY BACK ON ROUTE~ 
相 车] 
已 RTC MENU 
站 区 ] | <RETURN 
巴 
各 
六 四 En 了 > 加 
当 清 理 航 路 点 时 ，FMGC 在 DCDU 上 生成 位 置 报告 信息 : 
13422 TO NFFF CTL 
开 
S 
已 
PN 
辣 
让 
如 
已 
了 
卫 
半 天 CANCEL | MCDU FOR MODIF| MODTIFY: 
相 PGE 
中 <OTHER 1/5 | SEND 
w 
罗 
名 











飞行 员 可 用 修改 功 角 E 键 修改 位 置 报告 。 然 后 发 送 给 ATC。 他 也 可 以 在 发 送 
位 置 报告 前 ， 用 修改 功能 键 更 新 DCDU 上 显示 的 参数 。 
























































CES ALL 


人 @A330 补充 技术 Se 





飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


。 飞 行 员 动作 











DCDU 
人 和 选择 (1) 
言 息 显 示 为 绿色 ， 并 且 打开 状态 消失 。 


























一 关闭 


百 心 、 








SENDING 











GFfC5-03-D446-009-A10D4AR 


飞行 员 人 工 准 备 的 位 置 报告 


ATC 报告 页 上 的 自动 位 置 报告 设 ， | 机 组 必须 人 工 准备 位 置 报告 。 
必须 在 MCDU 上 准备 “位 置 报告 ” 


。 飞 行 员 动作 
在 MCDU ATC 报告 页 : 
二 类 亚 位 置 报告 站 和 生 全 选择 (1) 
位 置 报告 页 13，2/3 和 3/3 显示 的 数据 由 FMGC 上 自动 提供 。 如 果 需 
要 ， 机 组 可 以 人 工 输入 一 些 字段 。 


一 报告 点 显示 .ee 0 选择 (2) 
该 信息 显示 在 DCDU 上 ， 背 景 为 蓝 色 。 准 备 发 送 。 
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DCDU 上 : 
于 FMGS 日 动 生成 的 报告 飞行 员 能 修改 DCDU 上 的 信息 。 然 后 用 发 
送 功 和 E 键 发 送 至 ATC， 关闭 功 角 E 键 将 其 从 屏幕 上 删除 。 



























































ea 
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ATC MENU 
VERT REQ> 


ATC REPORTS 








<LAT REQ 
















-一 ALTO POS REPORT: OFF~~ 


<WHEN CAN WE OTHER REQ> 大 SET ON 





TEXT> <MANUAL POS REPORT 
MSG 


MODIFY 












<MSG RECORD REPORTS> 
CONNECTION 
<NQGTIFICATION STATUS> 
ATSU DLK 
<RETURN 


BACK ON RDUTE~ 















天 TC MENU 


EMERGENCY> <RETURN 


回回 四国 目 日 













173 一 





POSITION REPORT 


POSITION REPORT 273 -~ 
WIND SAT 


083” /0z5 一 57C 
工 CINGKTLS2》 TURBCSCLMS2 










ALL FIELPS 
类 ERASE 
ATC_ REPORTS 













































<RETURN REP DISPL 坟 


<RETURN [CC 3 
号 ETA 
六 18497 POSITION REPORT “373 一 
SPEED GROUND SPD 
电 32 GS:= 47DKT 
下 大 LE _ FIELDS VERT SPEED PEVIAEING 
2 类 ERASE OO0O FTZMIN 4ONML 
己 ATC REPORTS HEADITMNG TRACK ANGLE 
: <RETURN 217" 工 217"T 
工 LEBING T 加 上 自 
F 上 取 三 口 下 二 基 = 改 关 1 
S ALL FI 工 ELDS 信 息 发 送 到 
炎 ERASE ADD TEXT> 
局 
下 ATC REPORTS ATC DCDU 
只 
心 
民 
如 


CES ALL 


@@A330 补充 技术 
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机 组 向 ATC 提出 请 求 : 





例如 : 请 求 气象 偏 航 


























这 是 由 于 气象 原因 需要 作 横向 飞行 计划 偶 航 ， 机 组 发 出 请 求 的 一 个 示例 。 
使 用 “气象 偏 航 到 ”提示 来 确保 ATC 优先 考虑 该 请 求 。 



































MCDU ATC 菜单 页 面 : 


横向 请 求 丰 和 选择 (1) 
显示 ATC 横 问 请 求 页 面 。 








一 输入 “气象 偏 航 到 ”字段 (2) 


























| 首 天 品 于 人 选择 (3) 
该 请 求 显示 在 DCDU 上 ， 背 景 为 蓝 色 。 准 备 发 送 
DCDU， 
天 下 人 人 全 于 选择 (4) 


























该 信息 和 状态 从 屏幕 上 消失 。 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 













(1) ATC MENU 
<LAT REQG VERT REQ> 
CE 沁 己 - 
<WMHEN CAN WE “OTHER REQ> 
2 [到 
TEXT> 
己 [CC 瑟 
<MSG RECORD REPORTS> 
EC 天 CONNECTION C 一 
<MODIFICATION STATUS> 
一 一 ATSU PLK 二 一 
ATCE LAT REQ <RETURN EMERGENCY> | [ 呈 ] 
DIR TO wx DEV UPF TO 















上 了 cC ] | 加 

CC 三 工 串 FFSETA START AT 己 殊 2 

名 ] [ 3 ] | 四 

CE HEAPING GROUND TRK C- 

下 E 了 (2) 
到 WHEN CAN WE 生 X 户 和 EC 于 E 志 

BACK ON ROUTE-> | [ 曲 

C 殊 2 ALL FIELDS 记 殊 

ERASE ADpD TEXT | [ 园 (3 

[一 ATC MENDU ATC 芷 王子 

<RETURN REQ DISPL | 区 ] 一 一 一 一 一 MESSAGE SENT 信息 发 送 给 DCDU 






TO THE PEDU 








《27) 
ENTER 10R IN 
THE SCRATCHPAD 


在 草稿 栏 中 输入 1OR 








22152 TO NEFEFF (CTL 


CLOSEx 








CES ALL 


@A330 补充 技术 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 104 
ATC 指令 和 飞行 员 应 答 
示例 : 立即 许可 一 气象 偏 航 (回答 飞行 员 的 请 求 ) 


ATISU( 空 中 交通 服务 组 件 ) 触 发 目 视 (ATC 信息 灯 ) 和 音响 警告 ， 并 在 屏幕 上 
显示 白色 和 蓝 色 字 母 信 息 。 信息 状态 是 态 是 “ 打 天 ”， 显示 为 蓝 监 色 。 






































22257 FROM NFFF CTL OPEN 
全 《REPLY TO 22152 REQ) 


CLEARED TO DEVIATE 
ATC ED 0 
NM 十 RIGHT OF ROUTE 


。 飞行 员 动作 : 





GFC5-03-0446-013-A104AA 





























炮 于 是 并 止 住 音 响 警 告 。 
DCDU( 数 据 控制 和 显示 组 件 ) 上 

















一 WILLCGO( 邱 行 ) 全 生生 全 全 全 全 全 选择 (1) 
信息 状态 变 成 “WILCO” 背景 为 蓝 色 (2) 
大 有 和 二 选择 (3) 


言 县 显示 为 绿色 字母 ， 执 行 状 态 为 绿色 背景 (4) 














《5) 





DGFC5=-035-0446-0135~ 昌 104AA 





机 组 必须 在 FMGS 飞行 计划 中 输入 偏 航 。 
CES ALL 


人 @A330 补充 技术 3.04.46 。 P14 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 204 | 修改 20 


“你 何 时 能 够 ”协商 信息 


ATSU 触发 目 视 (ATC 信息 灯 ) 和 音响 警告 ， 并 在 屏幕 上 显示 白色 和 蓝 色 字母 信 
息 。 信 息 状态 是 “打开 ”， 旺 示 为 蓝 色 



























































O 








17292 FROM KZAK CTL 
WHEN CAN YOU ACCEPT 


FL370 
ATC 
司 *[ | 划 


。 飞行 员 动作 : 
一 ATG 信息 卫生 按压 
熄火 灯光 ， 并 正 住 音响 警告 。 
@@ 如 果 机 组 能 立即 执行 相应 的 工作 : 


在 DCDU 上 : 


生发 天 和 克 全 让 汪 全 间作 全 和 汪 丽 全 选择 (1) 
信息 显示 在 绿色 的 背景 上 。 

一 关闭 .eaeeeeresea 二。 选择 (2) 
音 息 和 它 的 状态 从 屏幕 上 清除 。 





GFC5“05~0446-D14-R2O4AA 



































17297 FROM KZ&k CIL 
WHEN CAN YOU ACECEPT 
L370 


CLOSE# 





GFC5-D3-0446-014-BZD4 有 ARA 








CES ALL 


人 @A330 补充 技术 人 





飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


@ 如 果 机 组 能 接受 此 工作 ， 但 不 能 立即 执行 它 : 





在 DCDU 上 : 


个 六 全 选择 (1) 
“MCDU FOR MODIF”(MCDU 修改 ) 显 示 在 DCDU 信息 栏 [?]。 信 息 
修改 页 面 自动 显示 在 MCDU[3] 上 ， 以 便当 机 组 能 作出 相应 工作 时 ， 
特别 提醒 。 在 MCDU 信息 修改 页 面 上 的 2 行 会 出 现 一 个 默认 时 间 值 。 
这 个 值 就 是 显示 在 DCDU 上 的 那个 值 。 










































































17297 FROM KZAK CTL OPEN 17292 FROM KZ 尼 CTL 
WHEN CAN YOU ACCEPT WHEN CAN YOU ACCEPT 
0 








GFCS5-03-0446-015-A2O4AA 














在 MCDU 上 : 
要 修改 默认 值 , 在 MCDU 草稿 栏 上 输入 新 的 参数 。 选 择 2L 键 显示 到 
(4)。 
一 ATC MODIF DISPL(ATC 修改 显示 ) 选择 (5) 








在 DCDU[6] 上 显示 信息 。 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 站 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


[3] 



































三 MESSAGE MODIFY MESSAGE MODIFY 

& 加 加 责 
所 CAN FL3S7D AT CAN FLS7O AT 了 祷 
<s(4[ > 因 | 1729z 加 | 1555z 国 
了 世 ] | <cANNOT FL370 国 ] 臣 ] | <cANNOT FL370 因 
过 

十 外 如 3R 
晤 思 PAGE 加 名) PAGE 加 
只 大 CANCEL ADD TEXT> *CANCEL ADD TEXT> | [ 园 
呈 ATC _ REPORTS ATC ATC REPORTS ATC 

加 SEEURN MODIF DISPLx [] | <RETURN MODIF DISPLx | [G] (5) 
已 

加 












一 关闭 .: 
童 息 和 状态 从 屏幕 上 消失 。 
[6] 











15492 FROM KZAK CTL 11542 FROM KZAK CTL 
WHEN CAN YOU ACCEPT WHEN CAN YOU ACCEPT 





6GFC5-035-0446-0D16-B204A 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 0 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


@@ 如 果 机 组 永远 不 遵循 建议 动作 : 
DCDU 
一 CANNOT( 不 能 够 ) 选择 (1) 


将 肯定 的 信息 改 为 否定 的 信息 。 否 定 信息 以 蓝 色 背景 显示 。 信 息 状 态 仍 
是 “OPEN”[2]。 












































GFC5S-D3-0446-017 一 由 ZD4RAA 





二 省 三 机 二 本 = 全 -三江 
埋 息 显示 ， 和 背景 为 绿色 。 


和 选择 (4) 
言 息 和 状态 从 屏 幕 上 消失 。 


[2] 











11542Z FROM KZAK CTL 11542Z FROMH KZAK CTL CANNOT 
WHEN CAN YOU ACCEPT WHEN CAN YOU ACCEPT 





GFC5-05-0446-017~ 上 20488 


CES ALL 


@@A330 补充 技术 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 104 


延期 指令 (例如 : 故 升 ) 


ATSU 触发 目 视 (ATC 信息 灯 ) 和 音响 警告 , 并 在 屏幕 上 显示 白色 和 蓝 色 字母 
信息 。 信息 状态 是 “ 折 由。 》 显 刁 类 







































































223027 FROM KZAK (CTL OPEN 
MAINTAIN FL 510 


AT DINTY CLIMB TO AND 
ATC MAINTAIN FL 350 
十 REPORT REACHING FL 350 


xUNABLE STBYx 





<“0OTHER MILCOx 








GFCS=-D3S-0446-018-A104AA 


。 飞行 员 动作 : 








站 CA 售 是 全 按压 
熄灭 灯光 ， 并 目 住 音响 警告 。 

DCDU 
SVMVIEC 四 放生 入 人生 仙人 和 选择 





信息 状态 变 成 “执行 ” 背景 为 蓝 色 。 
在 DCDU 上 ， 延 期 许可 的 航路 点 IDINTY) 和 FL350 变 成 洋红 色 。 这 
表明 FMGC 将 监控 它们 。 









































二 车 选择 
信息 显示 为 绿色 字母 ， 执 行 状 态 为 绿色 背景 
天 闭 呈 生生 选择 








信息 及 其 状态 从 屏幕 上 消失 。 








22302 FROM KZAK (CTL 


自 色 “ 监 控 ” 显 示 和 洋红 色 MAINTAIN FL310D 
DINTY 与 FL350 指示 表明 这 两 个 AT DINTY CLIMB TO AND 
数据 由 FMGS 监控 。 MAINTAIN FL35D0 


REPORT REACHING FL3250 


NONITORING 





本 0N] 二 








GFC5-D3-0446-~018-B104RA 


CES ALL 





人 @A330 补充 技术 人 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 
欠 涉 及 


到 达 DINTY 前 大 约 30 秒 ，FEMGS 自动 重 现 信息 的 相应 部 分 (与 第 一 次 
的 参数 相关 ) 





GFC5~OS-D4A6-D19 一 由 104 内 有 R 忆 


出 压 
总 























AT DINTY CLIMB TO AND 


MAINTAIN FL350 
ATC 
是 


REMINDER 
CLOSE 





























玫 提示” 信息 , 且 没 有 ATC 中 心 识别 , 这 表明 不 是 新 信息 , 而 只 是 FMGC 





风 。 必 须 由 机 组 修改 飞行 计划 。 


CES ALL 


@A330 补充 技术 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 104 | 修改 20 








ATC 关于 导航 参数 的 询问 及 飞行 员 应 答 




















| 


ATC 要 求 确认 茶 个 参数 时 ，ATSU 触发 目 视 (ATC 信息 灯 ) 和 音响 警告 ， 并 
在 屏幕 上 显示 白色 字母 信息 。 信 息 的 状态 为 “打开 ”， 显 示 为 蓝 色 。 






































223027 FROM KZAK CTL OPEN 
CONFIRM SPEED 


RATC 
+ 
WAIT FM DATA 


。 飞行 员 动作 : 
ETC 信息 生 全 全 全 按压 
熄灭 灯光 ， 并 止 住 音 响 警 告 。 

。 FMGS 自动 应 答 : 
“等 待 飞 行 管理 数据 ”信息 表明 FMGS 正 准备 应 答 。 
然后 ， 将 应 答 显示 在 DCDU 上 。 





GFC5-03-0D446-D20-A104AA 



































22302 FROM KZAK (CTL 
CONFIRM SPEED 





6GFC5-03-0446-D20-B104AA 





CES ALL 


@A330 补充 技术 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 顺序 104 


。 飞行 员 动作 : 


DCDU 上 .: 
| 选择 (1) 








言 轧 从 屏幕 上 消失 。 











GFC5-035-D4646~021-A104AA 


CLOSE 二 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 人 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


飞行 计划 修改 


AOC( 航 空 公司 运 行 探 制 ) 发 送 的 修改 飞行 计划 可 以 加 装 入 FMGS 第 二 飞 
行 计 划 。 机 组 也 可 准备 人 工 修改 。 但 启用 之 前 必须 获得 ATC 许可 。 
@@ 当 “AfTC 第 二 飞行 计划 上 传 ”信息 显示 在 草稿 栏 (1): 




































































在 第 二 目录 页 : 
| 选择 (2) 
AOC 发 送 的 飞行 计划 引入 第 二 飞行 计划 。 如 必要 ， 机 组 可 以 复查 和 
修改 。 
宕 请 示 晶 示 尖 汪 玉 全 抽 仆人 天 仙人 选择 (3) 








DCDU 自动 准备 信息 。 机 组 必须 将 它 发 送 至 ATC 并 关闭 。 
































SEC INDEX 







< COPY ACTIVE 





PERF> 
Acc F 一 LN 
< DELETE SEC INSERT 大 
SEC F 一 PLN 
火 ACTIVATE SEC PRINT 灾 
sEC F 一 PLN 
REQ DISPL 炎 





<SEC F-PLN 










四 加 自 章 晶 日 


AOC SEC F-PLN UPLINK 






《1) 








22302 TO K2&〔TL 





GFC5-03-0446~-022-RA104AA 


CES ALL 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 





@@ 当 收 到 ATC 指令 
。 飞行 员 动作 : 


























炸 灭 灯光 ， 并 止 住 

















一 加 载 


必须 在 此 时 选择 加 载 。 任 何其 它 选 择 可 能 防 碍 指令 
息 显 示 ， 确 证 加 载 成 功 。 





旦 生 


百 





坊 完 成 * 


令 。 


补充 技术 
信息 系统 








ak 国 . 
月 景 7 








”(STBY)， 











背 后 
月 汞 








(STBY)， 


3.04.46 
顺序 204 





为 绿 





步 加 载 。 
可 以 在 第 二 飞行 计划 页 浏览 加 载 指 


的 进 一 











P23 


修改 20 


选择 (3) 
“加 


22452 FROH KZ 从 CTL 
(REPLY TO 22302 REQ7》 


ATC 
司 + 谎 


GFC5S-03S-D446~D23-AZO4AA 


CES ALL 


xCANCEL 


<0OTHER 





























(2) 


= ”上 
《OTHER RECALLx 己 | 


加 | oms | com 一) 
一 |。Neue| Fonp 一 
| 一 几 come wucot 朋 一 | 


@A330 补充 技术 








飞行 机 组 操作 手册 言 息 系统 顺序 204 
@@ 如 果 机 组 接受 指令 
到 抽 行 有 选择 





与 其 它 执 行 应 答 一 样 ， 必 须发 送 和 清除 。 
机 组 必须 启用 第 二 飞行 计划 。 


@@ 如 果 机 组 要 修改 指令 
指令 应 访 加 可 进 人 第 一 计划 然后 修改 。 

EDCDU 上 指令 应 该 被 拒绝 (不 可 用 )。 

其 它 请 青 求 (修改 的 飞行 计划 ) 应 该 提交 ATC。 
























































CES ALL 





人 @A330 补充 技术 人 





飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 











紧急 信息 
mv /局 





例如 :_PANPAN 信息 

































































MCDU ATC 菜单 页 面 

世 乱 人 选择 (1) 
显示 紧急 页 面 1/2。 

三 ANRANO 全 选择 (2) 
PANPAN 提示 变 成 蓝 色 。 

一 填写 备 降 /经 过 栏 (3)。 
如 果 没 有 人 工 输入 ，VIA 栏 默认 为 现在 位 置 。 

庆历 娩 香 页 历 202(4) 大 办 “下 消 竹 香 ” 克 而 胡可 必 砍 游 :“ 移 每 寺 

兰 紧 急 量 示人 和 全 生生 机 本 全 选择 (5) 

es 电 








信息 显示 在 DCDU 上 。 机 组 必须 发 送 ， 然 后 关闭 ， 这 与 其 它 下 传 信息 
一 样 。 














CES ALL 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 





GFCS-03-0446-D26- 上 2D4AR 


CES ALL 

















<LAT REQ 
<WHEN CAN WE 


<MSG RECORP 






补充 技术 


土 息 系统 


ATC MENU 








CONNECTION 


<NOTIFICATION 
ATSU DLLIC 


<RETURN 


OTHER REQ> 


EMERGENCY> 





VERT REQ> 


TEXT> 










REPORTS> 
STATUS> 





站 固 四 上 国 目 日 








EMERGENCY 172 一 
EMERSG ADS OFF 
SET ON* 
PESCENDING TO 
PANPAN E 了 
DIVERTING /VIA 
工 了 了 AE 了 
VorcE 下 只 E 名 
<CONTACT 了 
AlLi FIEIDS 
六 ERASE 
ATC .MENU 
<RETURN 
NSFA7 


<MAYDAY 


ADD TEXT 大 
ATC 


EMERG DISPt 








(3) 











EMERGENCY 17Xz 一 
EMERG Aps OFF 























<MAYDAY SET ON 
DESCENDING TO 
PANPAN [ ] 
DIVERTINGZVIA 
NSFAV7PPOS 
VOICE F 忆 E 心 
<CONTACT- - - -- [ 了 | 名 ] 
ALL _ FIELDS 
ERASE ADD TEXT 类 
ATC MERU 关 下 己 
<RETURN EMERG DISPLz 
ENERGENCY “2/2e 
CELEINSGS TO OFFSETTIEINGS 
E ] CC 3 
三口 UL 三 王 NDURKRARNCEE 
蔬 ]|E 3 E 3 
ce EMERGENCY CANCEL 
二 
ALL FE 工 EL 
区 ] | +ERASE ADPDTEXT> 
六 了 二 MENU 内 下 三 
<RETURN EMERG DISPLy 





xCANCEL 
<OTHER 








3.04.46 。 P26 
顺序 204 | 修改 20 





《5) 


人 @A330 补充 技术 0 








飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


自动 转换 到 下 一 个 ATC 

















当前 的 ATC 中 心 发 送 “ 下 一 个 数据 权限 ”信息 。 
机 组 组 只 需 关 闭 它 。 








22152 FROM KZAK CTL OPEN 
NEXT ATC : NFFF CTL 


CLOSE 








GFCS-03-0446-027-A2D4AA 









































当前 的 ATC 中 心 发 送 “ 结 束 服务 ” 信 息 ， 它 显示 语音 备份 使 用 频率 。 




















GFC5S-D03-0446-027-B2D4AA 





机 组 必须 回答 “执行 ” 这 同 其 它 上 传 信息 一 样 。 
当 信息 关闭 时 ， 新 的 ATC 中 心 显 示 为 工作 状态 。 























GFC5-035-0446-027-[5204RA 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 es 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 


六 : 妨 轩 次 六 居 到 “从 让 惰 务 ” 镶 入 ， 纺 必须 扑 萌 避 秃 4TC， 开 这 “入 胡 汰 式 ”(1) 
(CONNECT7TON STATUS) 秦 人世 与 当 记 4ATC 办 人 妨 荔 开 。 衣 纺 必 须 夭 订 嫂 务 访 ， 人 
了 工人 苹 六 与 和 个 4TC 力 几 胡 数 姓 角 大 衣 六 。 








ATC MENU 
<LAT REQ VERT RE> 


<WHEN CAN WE OTHER REQ> 





TEXT>> 


<MNMSG RECORD REPORTS> 
CONNECTION 
<NOTIFICATION STATUS> 
内 TS DLLK 
<RETURN EMERGENCY> 


四 站 四 四 卓 日 
四 站 自 四 四 卓 





三 CONNECTION STATUS 

本 ACT 本 了 开 VE ATC 

咏 DISCONNECT< 《1) 
册 蔬 ] 
t 

可 巴 ] 
Y ADS 2 CONNECTEP 一 

寺 xSET OFF 轩 
已 

内 
己 ATC _ MENU 

记 [ 攻 ] | <RETURN NOTIFICATION> 
忆 

避 


CES ALL 


人 @A330 补充 技术 ee 


飞行 机 组 操作 手册 信息 系统 














自动 附属 监控 (ADS) 程 序 








ADS 是 全 自动 的 ， 但 对 机 组 是 不 可 见 的 。 

机 组 可 以 在 “连接 状态 ”(CONNECTION STATUS) 页 面 通过 MCDU 的 4L 
键 启用 /解除 ADS 功能 ， 
一 当 ADS 处 于 待命 位 ， ADS 连接 可 被 地 面 ATC 中 心 建立 。 

























































































CONNECTION STATUS 
< ACTIVE 
KZAK 一 一 一 一 一 一 一 一 DISCONNECTx 
已 NEXT ATC 
& -一 - 加 
上 MAX UPLINK 人 ELAY 
呈 IDNE B) 
间 一 一 一 一 一 一 一 一 ADS- ARMED 一 一 一 一 一 
忆 <SET OFF 
十 
总 ADS _DETAIL | 鞠 
站 ATC MENU 
忆 E 名 ] | <RETURN NOTIFICATION> 
了 
忆 
由 
《D 
这 一 在 二 人 \ 丰 -上 日 一 站 
当 ADS 处 于 连接 位 : 一 到 五 个 ADS 连接 建立 。 机 组 可 通过 连接 状态 页 
上 2 
断 开 在 ADS DETAIL 页 上 的 任何 一 个 连接 的 ATC 中 心 。 
CONNECTION STATUS ADS_DETAIL 
二 ACTIVE ATC DB CODONNECTED : 
工 加 DISCONNECT< | [可 加 | KzaAk- 一 -一 一 -一 一 一 DISCONNECT#* | [可 ] 
已 NEXT ATC 
S 园 | 一 一 因 匡 ] | LFeo1zs- 一 -一 一 一 DISCONNECTx+ | 全 ] 
下 MAX UPLINK DELAY 
匀 团 NoNE | 四 NTTT124- 一 一 一 一 一 DISCONNECT 六 
已 一 一 一 一 上 ADS- CONNECTED 
匣 ] | *SsSET OFF KOAK 一 一 一 一 一 一 一 一 一 DISCONNECTx | 人 
过 
关 回 ADS DETAIL> 
吕 aaTC MENU ONNECTION 
站 区 ] | <RETURN NOTIFICATION> 加 ] | <RETURN 
由 
避 
已 
扎 

















一 当 ADS 处 于 关闭 位 : 所 有 ADS 连接 终止 , 没有 ADS 连接 被 地 面 ATC 中 
心 建立 。 
为 此 , ADS 不 应 该 设 在 关闭 位 , 除非 指令 这 样 操作 (例如 ,经 过 ATC 询问 )。 
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经 电子 设备 舱 门 离 机 


一 把 机 长 座 椅 向 前 移 到 底 ， 打 开 地 板 入 口 以 便 进入 电子 舱 。 
一 朴 入 电子 舱 并 站 在 电子 舱 检 修 门 的 右手 侧 。 


关 ， 荔 在 该 /7 上 夺 丰 要 斌 属 方 开 崩 化/ 7。 


打开 盖 住 电子 舱 检 修 门 手柄 (0) 的 地 板 ()，() 的 位 置 在 检修 门 的 后 、 
中 部 (可 能 需要 一 个 硬币 来 开锁 )。 
一 提起 手柄 (2)， 将 门 向 舱 内 拉 到 底 直 至 其 锁定 在 上 止 档 位 ( 左 侧 ) 来 打 
检修 门 (3)。 
一 取 走 防止 梯子 组 件 移动 的 带子 。 
一 提起 位 于 后 部 梯子 组 件 下 梯 及 右 后 侧 的 手柄 (4) 使 梯子 组 件 开 锁 与 此 
同时 把 梯子 转向 开口 。 
通过 把 桔 黄 色 手 柄 向 前 拉 ( 在 靠近 锁定 机 构 的 标牌 上 有 指示 )， 松 开 位 
于 第 一 部 梯子 部 件 (3) 右 内 侧 上 的 下 锁定 机 构 。 把 该 部 件 放 下 直至 锁 
一 对 第 二 部 梯子 组 件 重复 同样 的 动作 (锁定 机 构 (6) 位 于 左 内 侧 )。 
一 如 果 梯 子 还 不 能 接地 ， 向 前 拉 最 后 一 个 部 件 的 左 外 侧 下 端的 桔 黄 色 手 
柄 以 把 最 后 一 个 部 件 放 下 。 
一 如 果 梯 子 接地 ， 通 过 放出 的 梯子 离 机 。 
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飞行 机 组 操作 手册 动力 装置 顺序 001 
推广 控制 











飞行 机 组 使 用 装 在 侧 操纵 台 上 的 手柄 控制 发 动机 推力 。 它 们 向 各 自发 动机 
的 FADEC 发 出 电信 号 。FADEC 根据 推力 手柄 的 位 置 或 自动 推力 指令 来 确 
定 发 动机 的 推力 。 
推力 手柄 操纵 台 等 同 于 额定 推力 面板 。 有 两 个 卡 槽 ， 一 个 提供 怜 升 推力 ， 
另 一 个 提供 在 地 面 灵活 推力 或 在 空中 MCT。 
将 手柄 移 至 前 止 档 位 相应 调 定 了 最 大 起 飞 或 复 飞 推力 ， 并 相应 地 向 AP/FD 
发 送信 号 执行 起 飞 或 复 飞 。 飞 行 方式 信号 牌 FMA) 位 于 每 侧 主 飞行 显示 器 
(PEFD) 的 窗口 左 侧 ， 向 飞行 员 提 供 推力 系统 的 状态 。 

发 动机 仪表 显示 器 给 出 了 发 动机 推力 方式 ( 聆 升 ,最 大 连续 推力 等 ) 及 相应 的 
发 动机 限制 。 
实际 的 限制 调 定 ， 推 力 手柄 位 置 ，FADEC 指令 ， 及 最 大 的 发 动机 功率 限 表 
都 持续 显示 。 
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人 工 推力 控制 














断 开 自动 推力 ， 介 于 慢车 推力 与 最 大 起 飞 或 复 飞 推力 之 间 的 推力 控制 完全 
以 传统 方式 进行 。 

TLA( 推 力 杆 的 角度 ) 确 定 指 定 的 推力 。 
额定 限制 由 飞行 员 选 择 且 实际 的 发 动机 限制 显示 在 发 动机 仪表 显示 屏 上 。 
当 推 力 手柄 低 于 推力 手柄 卡 槽 的 爬升 CCD) 位 时 , 发 动机 仪表 显示 屏 上 连续 显 
示 CL 字样 , 如果 一 个 或 多 个 推力 手柄 超过 CL 位 , 则 屏幕 显示 MCTVFLEX。 
和 如果“ 个 或 多 个 推力 手柄 越过 MCT 卡 档 ， 屏幕 显示 TOGA。 

当 推 力 手 柄 定位 在 卡 槽 位 ， 发 动机 将 被 调 至 限定 参数 。 

























































































































































































































































































当 自 动 推力 工作 时 ， 其 可 按 需 控制 速度 ， 推 力 或 减 推力 方式 。 发 动机 限制 
与 推力 手柄 位 置 对 应 。 如 果 推 力 手 柄 小 于 CL 槽 ， 由 推力 手柄 角度 来 确定 发 
如 年 | 
除 




























































































从 ox 底 限 工作 外 ， 两 个 推力 手柄 若 大 于 CL 卡 槽 位 ， 自 动 推力 不 工作 。 

如 果 推 力 手 柄 未 对 齐 ， 不 对 称 信 息 (ASYM) 显 示 在 FMA 上 。 在 这 种 情况 下 ， 

台 发 动机 被 限制 到 其 相应 的 推力 手柄 角 (CTLA) 位 置 。 

特性 可 当 一 发 因 某 些 操 作 上 的 原因 ， 例 如 拌 振 过 大 必须 选 至 最 大 限制 转 
速 时 ， 使 自动 推力 继续 工作 。 
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飞行 机 组 操作 手册 动力 装置 顺序 001 
自动 推力 的 断 开 
当 出 现下 列 情 况 ， 自 动 推力 断 开 : 
自动 推力 失效 或 
一 压 下 飞行 控制 组 件 FCU) 上 的 自动 推力 按键 或 





























一 压 下 推力 手柄 上 的 正常 断 开 按钮 或 
所 有 推力 手柄 调 至 慢车 位 。 
当 无 线 电 高 底 低 于 100 英尺 时 ， 同 上 
两 个 推力 手柄 高 于 CL 档 或 
一 个 推力 手柄 高 于 MCT 档 
故障 或 使 用 FCU 自动 推力 按键 断 开 推力 
果 推 力 手 柄 被 调 定 在 CL 卡 权 位 (2 台 发 动机 工作 ) 或 一 根 推力 手柄 在 
MCT 位 (一 台 发 动机 工作 ) 则 推力 被 锁定 在 实际 值 . 飞 行 方式 信号 牌 (EMA) 
上 显示 “THR LK”。 
只 要 推力 锁定 方式 工作 ， 单 警 铃 ，ECAM 信息 和 警戒 灯 以 $ 秒 的 间隔 触 
发 。( 参 阅 FCOM1.22.30) 
移动 推力 手柄 将 解除 推力 锁定 ， 此 后 ， 发 动机 对 应 于 推力 手柄 角度 (TLA) 
以 正常 的 变化 率 作出 反应 
2 因 全 用 正常 开 按 负电 开 所 
当 使 用 上 吊 阁 彩 按钮 ， 无 论 推力 手柄 在 什么 位 
手柄 所 在 位 置 的 力 。 


正常 断 开 程序 
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过 
如 
地 
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砍 复 为 推力 


















































一 通过 调节 推力 手柄 使 N1( 或 EPR)TLA 和 白 圈 接 近 实 际 的 N1 或 EPR 值 至 当 

前 的 推力 调 定 值 。 
一 使 用 推力 正常 断 开 按钮 断 开 自动 推力 。 
一 检查 ECAM 上 显示 “AUTO FLT AMHR OFF” 且 FMA 第 一 栏 无 信号 灯 
一 调 定 修正 的 人 工 推力 。 


进 近 过 程 中 使 用 自动 推力 


建议 飞行 员 使 用 自动 推力 进 近 。 在 最 后 进 近 时 ， 虽 然 在 颠 艇 条 件 下 实际 
速 可 能 与 目标 速度 偏差 4 节 的 量 ， 但 自动 推力 通常 给 出 更 为 精确 的 速度 
制 。 尽管 稍 加 练习 就 可 以 容易 地 在 自动 推力 与 人 工 推力 间 进 行 切 换 ， 改 
员 仍 应 在 最 后 进 近 时 使 用 自动 推力 ， 并 保持 接 通 直到 接地 时 收 推 力 手柄 
慢车 。 如 果 飞 行 员 准 备 使 用 人 工 推力 落地 ， 他 应 在 最 后 进 近 到 达 1000 英 
高 度 时 断 开 自动 推力 。 
如 果 飞 行 员 在 自动 推力 接 通 的 情况 下 出 现 拉 平 高 ， 在 飞行 员 拉 回 推力 手相 
至 慢车 位 前 ， 推 力 将 增加 以 保持 进 近 速度 。 因 此 一 旦 不 再 需要 推力 时 ， 如 
有 必要 在 “ 减 推力 ”提示 出 现 之 前 ， 要 避免 拉平 高 或 早 些 收回 推力 手柄 。 






























































































































































































































































， 册 六 入 绝 
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使 用 自动 推力 时 , 飞行 员 可 以 在 爬升 (CD) 卡 档 位 以 上 的 任何 位 置 移动 推力 
个 










































































丙 来 改变 推力 。 然 后 推力 增 至 对 应 的 推力 手柄 位 此 时 自动 推力 保持 待命 ， 
力 手柄 回 至 CL 卡 模 位 时 ， 又 立即 重新 获得 自动 推力 。 因 此 一 旦 飞机 获 
飞行 员 所 增加 的 推力 ， 飞行 员 通常 应 将 推力 手柄 收回 至 CL 位 。 这 一 特 
行 员 提 供 了 万 一 有 困难 的 环境 条 件 时 在 自动 推力 使 用 上 有 一 个 提前 
， 但 这 应 当 在 例外 的 情况 下 使 用 。 


开 久 : 当 龙 无 100 光 尼 砂 诊 力 无 情 天 高 天 CE 人 机 将 从 香 我 万 动 部 /7 大 不。 


































































































洱 兢 上 污 | 


尝 呈 




































































洋 师 




















虽然 推荐 在 整个 进 近 中 使 用 自动 推力 ， 但 这 并 不 免除 飞行 员 监 控 飞 机 性 能 
的 责任 ， 断 开 它 ， 当 它 不 能 保持 所 选择 的 速度 时 。 此 监控 应 包括 检 
FMGEC 计算 出 来 的 管理 速度 是 否 合理 。 
关于 最 后 进 近 更 多 的 信息 ， 参 阅 FCOM 通告 “飞机 在 最 后 进 近 中 的 操作 ”。 
































































































































发 动机 失效 


发 动机 失效 后 仍 可 继续 使 用 自动 推力 ， 但 茶 些 飞行 员 认 为 使 用 自动 推力 控 
制 方向 较 使 用 人 工 推力 控制 方向 更 为 困难 。 发 动机 失效 后 是 否 使 用 自动 推 
力 由 飞行 员 个 人 决定 。 考 虑 到 速度 控制 因素 ， 自 动 推 力 比 人 工 推力 更 精确 。 












































































































































发 动机 人 工 起 动 
常 使 用 自动 起 动 来 起 动 发 动机 。 然 而 在 下 列 情况 推荐 人 工 起 动 : 
























































一 因 下 列 情况 中 断 起 动 后 : 
。 发 动机 喘 振 
。 发 动机 排 气温 度 (EGT) 超 限 
“起动 气压 低 











人 情况 发 生 中 断 起 动 : 

忆 天 气 热 或 位 于 高 原 机 场 引 气 性 能 

“ 因 天 和 气 热 或 位 于 训 j 全 抽 ， 余 度 减 小 。 
“外 接 气 源 组 件 的 临界 性 能 
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发 动机 人 工 起 动 程序 


池 ;: 艳 人 了 府 动 胡 也 残 从 入 FEGT 需 扩 1002C 可 恼 晤 私 EGT 大 帮 。 发 动 认 
冷 动 笼 焉 从 FEGT 大 无 1002C。 


二 推力 手机 呈 人 且 和 生 让 全 慢车 


过 


生 原 
无 论 推力 手柄 的 位 置 在 何 处 ， 发 动机 都 将 起 动 ， 如 果 没 有 选择 到 慢车 
位 ， 推 力 迅 速 增 加 到 TLA 指令 的 推力 ， 而 产生 严重 后 果 。 


一 发 动机 起 动 选择 器 先 正常 位 然后 点 火 起 动 位 
ECAM 下 部 显示 发 动机 页 。 






















































































一 发 动机 人 工 起 动 .……... 和 5 接 通 
。 发 动机 参数 显示 中 (上 部 ECAM 显示 屏 ) 所 有 的 琥珀 色 “X” 字 符号 未 消 











失 前 不 要 将 人 工 起 动 按钮 调 至 接 通 位 。 
。 检查 ECAM 下 部 显示 屏 : 

一 起 动 活 门 接 通 。 
。 检查 ECAM 显示 屏 : 
一 滑 油 压力 增加 ，N3 上 升 。 


@ 当 N3 为 最 大 转子 转速 (最 小 25%6): 
和 N3 无 明显 增加 时 ， 已 达到 最 大 转动 速度 。 





























| 








二 用 全 有 全 全 仙人 全 人 全 全 仙 ai 接 通 
让 计 衣 前 省 前 是 庆祝 二 交 前 填 这 入 膏 。 

一 ECAM 显示 屏 ， 检查 
检查 : 


一 点 火器 A 和 B 的 指示 。 
一 燃油 流量 增加 。 
一 燃油 接 通 后 N1 和 EGT 在 20 秒 内 增加 。 


@ 当 N3 在 或 高 于 50% 时 
一 ECAM 显示 器 .4 人 检查 
检查 起 动 活 门 关闭 ， 并 且 点 火 指示 消失 。 


@ 当 达 到 慢车 时 (AVAIL 指示 显示 为 绿色 ): 



































一 发 动机 主 慢 车 参数 及 辅助 慢车 参数 检查 正常 
人 直人 关 
一 发 动机 起 动 选择 器 正常 
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TR N。 394-1 第 2 页 ( 共 2 页 ) 
使 用 外 部 气 源 起 动 发 动机 
e。 在 连接 外 接 气 源 之 前 ， 


二 组件 站 和 学 生生 全 生生 站 全 2 让 和 于 关 
防 正 组 件 受 污染 


。 起 动 前 : 


























天 : 应 动 劳 一 打发 动 认 厅 会 庆 改 不 大 党 四 生 用 巷 FEC4M 侈 焉 。 了 可 以 不 众 而 。 
获准 起 动 后 : 
一 先 起 动 NO.1 发 


这 妨 韦 要，NO.2 发 胡可 应 万 共 谣 气泡 应 动 
妨 NO.2 发 处 想 动 ， 在 发 动 认 在 动 太 硼 茜 着 和 蔷 瑚 大竹 人 大力。 
一 使 用 正常 发 动机 起 动 程序 


当 起 动 活 门 开 时 推荐 的 起 动机 供 气 压力 为 25 psi。 
如 果 压 力 /流量 预计 会 达 临 界 值 可 能 要 使 用 两 台 外 接 气 源 并 联 起 动 。 


e 在 NO.1 发 起 动 后 





































































































国 如 果 使 用 外 部 气 源 起 动 NO.2 发 ， 





一 起 动 NO.2 发 

一 请 求 撤去 外 部 气 源 车 (或 多 台 ) 

二 区 :区 5 每 下 和 生 全 全 全 全 多 自动 
一 发 动机 引 气 (两 台 发 动机 ) 开 
0 开 


CES ALL 


@A330 补充 技术 





飞行 机 组 操作 手册 动力 装置 顺序 001 











使 用 外 部 气 源 起 动 发 动机 











。 在 连接 外 接 气 源 之 前 : 


等 组 御 汕 有 站 和 全 人 全 人 全 引 人 人 仆人 全 仙人 仙人 这 人 关 
防止 组 件 受 污染 





起 动 前 : 


玉民 避 二 | 入 让 仆 全 生生 让 检查 关 


这 :应 动 蒋 一 厅 发 动 认 厅 ， 佐 遍 发 不 磊 咎 动 和 用 悉 FC4M 侈 瑚 。 
必 太 你 驱 。 


获准 起 动 后 : 
一 先 起 动 NO.1 发 


斌 : 芒 世 要，NO.2 发 厄 也 以 历 苏 谣 生 源 应 动 。 奶 NO.2 帮 范 应 动 在 
故 动 帮 窟 动 房 机 昔 亦 蒜 吏 丰 知 大 7。 


一 使 用 正常 发 动机 起 动 程序 
当 起 动 活 门 开 时 推荐 的 起 动机 供 气 压力 为 25 psi。 
如 果 压 力 /流量 预计 会 达 临 界 值 可 能 要 使 用 两 台 外 接 气 源 并 联 起 动 。 

























































































e。 在 NO.1 发 起 动 后 : 
国 如 果 使 用 外 部 气 源 起 动 NO.2 发 : 





一 起 动 NO.2 发 

一 请 求 撤去 外 部 气 源 车 (或 多 台 ) 

一 发 动机 引 气 (两 台 发 动机 ) 开 
二 时 件 让 有 开 
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国 如 果 使 用 交 输 引 气 起 动 程序 : 
一 请 求 撤去 外 部 气 源 车 (或 多 人 台 ) 





二 组 华 和 区 和 和 A 全 全 开 
一 NO.2 发 使 用 交 输 引 气 起 动 程序 实施 








使 用 交 输 引 气 起 动 发 动机 











禁止 同时 使 用 发 动机 气 源 和 机 外 和 气 源 。 





本 
汪 尽 





























起 动 前 : 


二 AP 昌 丝 | 生生 关 
运转 的 发 动机 引 气 活 门 再 次 打开 同时 引 气 交 输 活 门 关闭 。 



































一 发 动机 引 和 气 (运转 的 发 动机 ). 接 通 


一 发 动机 引 气 (接收 的 发 动机 ). 关 
未 运转 发 动机 的 引 气 活 门 关闭 以 免 回 流 。 





二 交 输 引 生 丽人 下 下 生生 天 人 全 打开 
获准 起 动 : 
一 使 用 正常 的 发 动机 起 动 程序 


一 确认 区 域内 没有 障碍 物 。 
增加 供 气 发 动机 的 N1 至 多 30%， 以 使 起 动机 供 气 压力 为 30psi 左右 。 


























起 动 后 : 

二 | 气 交 办 有 扑克 全 二 乓 和 自动 
一 发 动机 引 和 气 ( 接 收 的 发 动机 ) 接 通 
二 组 人 作 且 生计 和 丽 下 太 和 下 于 生生 计生 入 王 向 检查 接 通 
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起 动 活 门人 工 操作 








通知 地 面 人 员 准 备 人 工 起 动 活 门 操作 。 











二 证 首 控制 面板 生生 让 仆仆 相生 生生 庆 人 全 让 让 故 全 全 入 和 丰 客舱 
@@ 当地 面 人 员 准 备 好 ， 发 口令 “起 动 NO.1 或 NO.2” 


一 发 动机 起 动 选择 点 火 
人 友 动 机 二 惠 站 本 下 下 生 下 和 和 和 和 接 通 
二 起 动 洁 癌 人 指令 “ 开 并 保持 开 ” 














如 果 地 面 人 员 没有 将 起 动 活 门 保持 在 开 位 ， 起 动 活 门 关闭 。 

















@ 当 N3 在 509%: 


二 后 指令 “关闭 ” 
继续 正常 程序 。 
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减 额定 推力 礁 升 








述 


为 了 延长 发 动机 寿命 ， 减 额定 推力 爬升 功能 DCLB) 在 爬升 过 程 减 小 推力 如 
下 。 机 组 能 够 选择 两 种 减 额 定 推 力 爬 升 额 定 值 : 

一 DCLB1 减 小 最 大 让 升 推力 $ 多 到 10 多 。 

一 DCLB2 减 小 最 大 疏 升 推力 10 多 到 15%。 

FADEC 随 高 度 增 加 减 小 减 额 定 推力 和 最 大 疏 升 推力 间 的 差异 ， 直 到 高 高 度 
差异 变 为 零 。 因 而 减 额定 推力 爬升 不 影响 飞机 升 限 。 每 个 减 额 定 推力 的 性 
能 列 在 飞行 性 能 部 分 3.05.10。 


节 : 数 狐 逢 多 N1B 开 浇 丰 受用 动 歼 、 户 动 仁 殊 作 或 《万 背 列 大 共 衣 认为 
































































































































鸭 腿 竺 。 
选择 
在 飞行 前 、 起 飞 、 疏 升 或 复 飞 (着 陆 机 场 改变 ) 阶 段 ， 机 组 可 以 在 MCDU 疏 
升 性 能 页 面 的 减 额 定 推力 谎 升 DRT CLB) 栏 选择 DCLB 1 或 2。 在 其 它 阶段 ， 
减 额 定 推力 下 升 栏 不 可 用 。 
二 | 作 作 省 按压 
选择 疏 升 性 能 页 面 。 
三 的 外 吉 国有 输入 草稿 行 并 引入 
启用 









































当 推力 手柄 设 在 疏 升 卡 模 或 以 下 时 ， 减 额定 推力 爬升 功能 工 
屯 : 妨 锡 丧 厅 孙 前 镶 友 不 砌 开除 左 或 阶 胡 用 雹 ， 焊 颖 伦 失 力 有 天 及 二 历 委 一 个 
计 开 阶 度 。 
解除 
当 满足 下 列 一 项 条 件 时 ， 减 额定 爬升 即 被 解除 : 
一 在 MCDU 上 人 工 清 除 ， 或 
任 一 推力 手柄 设 在 MCT 或 以 上 (飞行 中 )， 或 


一 FMS 离开 疏 升 阶段 ， 或 
一 疑 翼 放 出 (飞行 中 )。 
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使 用 电瓶 起 动 发 动机 








天 当 灰 育 向 欧 亡 《天 向 历 大 庙 记 ， 忆 项 疗 天 不 这 
艳 区 让 动 发 动 大 扩 兴 芯 乞 尖 叉 /7。 


* 根据 “发 动机 人 工 起 动 程序 ” 先 人 工 起 动 左 发 。 
只 要 飞机 电网 由 电瓶 供电 ， 发 动机 辅助 参数 就 不 可 用 。 

































































上 关 :， 要 光 秒 奉 动 大 页 府 一 打发 动 雁 ， 必 历 息 天 备 傣 碳 记 交 有 灭 动 每 放 /7 不 佐 
启动 方 开 。 具 和 囚 ， 馈 大 闭 车 盘 座 在 发 外 厌 。 
EPEC 纵 攻 式 笑 企 佐 式 4 欠 饮 。 圾 疗 EC4NM 甬 庐 ， 振 复 大 入 FEPR 共 式 。 








“ 当 所 有 参数 稳定 ， 检 查 飞 机 电网 正常 。 
“ 按 自 动 起 动 程 序 ， 起 动 NO.2 发 。 
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地 面 除 冰 程 序 














介绍 





当 在 结 冰 条 件 下 滑行 ， 且 温度 低 于 +l*C (34。 BE) 时 ， 怀 疑 发 动机 风扇 和 核心 
部 件 上 有 积 冰 。 



































发 下 列 两 个 除 冰 程序 : 
0 
“ 不 存在 冻 雾 





了 

下 段 滑 出 时 间 累 计 ) 
一 第 二 个 程序 适用 于 除 风扇 及 发 动机 核心 部 件 上 的 积 冰 : 
提 存在 党 劳 ， 
*。 发 动机 操作 在 地 面 慢车 位 超过 45 分 钟 。 
该 情况 由 下 列 程序 A、B 或 C 所 涵盖 。 




















































































































必须 将 冻 雾 条 件 下 的 滑 入 时 间 记 录 在 记录 本 上 ， 因 为 它 对 确定 下 段 飞 行 剩 
下 可 用 的 滑 出 时 间 是 必要 的 。 


















































如 果 预 计 在 下 次 起 飞 前 最 大 可 用 滑行 时 间 将 超过 45 分 钟 ， 建 议 请 机 务 过 站 
时 执行 程序 C( 见 下 面 )。 这 样 可 允许 在 下 次 滑 出 中 使 用 最 大 可 用 滑行 时 间 (45 
分 钟 ) 较 


滑 出 

下 列 程序 在 本 节 最 后 以 流程 图 的 形式 进行 归纳 : 
Re 吉 冰 条 件 ， 但 没有 冻 雾 : 

在 当 在 结 冰 条 件 ， 温 度 小 于 1l*C(34*F)， 发 动机 处 在 慢车 位 时 ， 建 
1 全 风 和 的 积 冰 : 


略 早 于 起 飞 前 ， 发 动机 加 速 到 S0%N1 停顿 10 秒 钟 ， 如 果 在 地 面 等 待 每 
小 时 重复 1 次 本 程序 。 
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@ 如 果 证 实 有 结 冰 条 件 且 存 在 冻 雾 : 























建议 与 ATC 检查 确定 是 否 可 在 允许 的 45 分 钟 总 滑行 时 间 内 起 飞 。 








@ 如 果 总 滑行 时 间 少 于 45 分 钟 ; 
只 需要 给 风扇 除 冰 ， 可 执行 上 述 除 冰 程 序 完 成 。 




















@ 如 果 总 滑行 时 间 超过 45 分 钟 : 
每 隔 45 分 钟 昧 计 滑行 时 间 ， 执 行 下 列 程序 : 


国 程序 A: 如 果 -7"C(19"F)< 外 界 温 度 <1"C(34"F) 





人 通知 
一 停机 刹车 (或 脚 刹 车) 打住 
一 推力 手柄 50%N1 
发 动机 加 速 到 50%N1 停顿 1 分 钟 。 

本 厚 宝 全 记录 在 记录 本 上 

国 程序 B: 如 果 -20*C(-4*F)< 外 界 温 度 乏 -7*C(19"F) 

二 和 从 通知 
一 停机 刹车 (或 脚 刹 车) 打住 
大 推 闻 手柄 届 各 生生 全 三 玉生 全 全 让 全 全 70%N1 








如 果 地 面条 件 允 可 ， 将 所 有 发 动机 加 速 到 70%N1， 停 顿 $0 秒 钟 。 














一 程 皂 局 全 生生 全 人 记录 在 记录 本 上 


图 程序 C: 如 果 外 界 温度 二 -20*C(-4*F) ， 或 不 能 执行 程序 “A” 或 “B” 
(地 面条 件 不 允许 使 用 该 程序 ) 
一 要 求 机 务 按照 飞机 维修 手册 用 热 室 气 鼓风机 人 工 给 发 动机 风 户 和 
核心 部 件 除 冰 。 
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对 
Do。0Z- 痊 加 型 | 
中 TIN2 拉 全 床 全 
韩星 攻 Do/ 会 划 味 痢 阁 >Do0C- :C 区 [ 乔 
寻 [IN2%05 伍 孔 只 坦 
上 部 DoT> 各 到 话 JY>DoL- :了 失 [ 乔 
村 村人 闪 一 考 
+ 团 彩 笠 4 补 划 租 人 所 






























































( 特 尼 0T 迎 封 IN2%095) 
冯 驳 镶 放 此 许 塌 》 娃 























( 持 屁 
0[I 针 动 IN%05S) 去 [天 站 
测 牙 启 竣 一 此 许 加 革 桂 
慨 表 朵 必 站 工 蔓 每 中 到 





必 测 
拟 音 已 疼 从 吃 部 信 此 
织 归 49 客 本 属 (用 丢 + 
立时 ) 国 则 冰 均 四 财 癌 
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:期 隆 冰 及 凑 如 


圆 羽 沽 型 悍 
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概述 
































除了 某 些 操作 环境 ， 例 如 上 坡 ， 滑 行道 滑 ， 或 大 全 重 ， 使 用 单 台 发 动机 滑 
行 。 
必须 注意 ,在 单 发 滑行 时 避免 产生 过 大 的 气流 。 

推荐 滑行 时 使 用 NO.1 发 对 蓝 液压 系统 增 压 ， 以 确保 潭 车 革 压 器 有 压力 。 


上 这: 芒 园 万 NO.2 帮 洗 厅 ， 硼 形 丰 莽 革 观 湖 大豆 压力 北大 天 上 头 革 画 大 天 
硕 力 在 大 党 /。 












































离 场 时 


如 果 公 司 政策 和 规则 允许 ， 应 使 用 下 列 程序 滑行 。 
池 ， 局 府 公 可 费 人 在 努 让 让 拓 万 学 发 交 方 。 


























动机 本 起 动 
三 妆 和 芥 引 乞 生生 区 人 打开 











两 个 组 件 均 由 工 号 发 动机 供 气 


一 执行 正常 的 “起 动 后 程序 ”( 参 阅 3.03.09)， 但 : 
“。 保持 APU 继续 工作 以 防止 电源 短 时 中 断 并 可 向 厨房 供电 。 关 断 APU 
引 气 以 防止 空调 系统 吸入 发 动机 废气 。 
。 两 台 发 动机 都 起 动 后 ， 完 成 ECAM 状态 检查 ， 然 后 按 需 选择 和 设置 机 
翼 防 冰 和 或 /发 动机 防 冰 。 













































































一 使 用 正常 “滑行 ”程序 (参阅 3.03.10)， 但 : 
“两 台 发 动机 都 起 动 后 ， 进 行 飞行 操纵 检查 。 
“ 在 飞行 操纵 检查 完成 之 前 不 要 待命 自动 刹车 系统 。 
e NO.2 发 起 动 前 : 



























































人 PP 避 | 所 接 通 


e 起 飞 前 不 少 于 5 分 钟 (如 果 在 过 站 时 间 为 1.5 小 时 或 更 少时 间 之 后 ， 发 动 
机 是 热 的 ，3 分 钟 ): 








EN .2 发 天 生生 全 生生 起 动 
玉民 司 有 后 按 需 
至 交 椅 引 复生 自动 
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一 继续 做 “起 动 后 ”程序 ; 


两 台 发 动机 都 起 动 好 后 ， 完 成 ECAM 状态 检查 ， 然 后 按 需 选择 和 设置 
发 动机 防 冰 和 /或 机 翼 防 冰 。 




















一 继续 做 “起 动 后 ”检查 单 。 





2 屎 行 操纵 和 生生 全 全 全 生生 全 下 证 全 生生 入 人 检查 
尝 月 动 着 村 汪 和 生生 最 大 
进 场 时 


























滑 入 时 飞行 员 可 使 用 下 列 程序 。 





人 起 动 
e 直 线 滑 行 时 ， 高 推力 操作 后 ， 不 少 于 1 分 钟 : 
全 略 基 友和 关 车 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 
严重 赴 航 














飞行 员 应 尽 可 能 避免 已 知 或 预告 有 严重 题 航 的 区 域 。 如 果 进 入 率 流 区 不 可 
避免 ， 将 速度 保持 在 此 章 中 给 出 的 目标 速度 范围 内 ， 以 便于 当 保持 一 个 大 
于 VLS 的 充足 的 余 量 时 ， 提 供 最 佳 保护 ， 减 小 阵风 对 飞机 结构 的 影响 。 
考虑 要 求 一 个 更 低 的 飞行 高 度 层 以 增加 开始 拌 振 的 余 度 。 

在 最 佳 高 度 存 在 充足 的 抖 振 余 度 。 
严重 颠 航 定义 为 导致 高 度 和 /或 姿态 出 现 较 大 的 、 突 然 的 变化 的 颠 稻 。 它 通 
常会 使 空 速 出 现 较 大 变化 。 

座位 上 的 人 被 强力 捆 在 安全 带 上 ， 松 散 物体 会 在 飞机 内 移动 。 
如 果 飞 行 中 出 现 了 严重 题 稻 ， 机 组 必须 要 填写 飞行 记录 本 以 便 开 始 维护 措 
施 。 


池 :， 严 更 磊 左 扩 栈 友 嵌 她 节 万 了 大 太 厌 筑 。 
















































































































































































1 


了 II 


号 灯 
































进入 已 知 的 颠 航 区 域 前 ， 飞 行 员 和 客舱 乘务 员 必须 确证 已 固定 好 所 有 松散 
的 设备 ， 并 接 通 “安全 带 ” 和 “禁烟 ”信号 灯 。 


















































自动 驾驶 仪 /自动 推力 





一 保持 自动 驾驶 仪 在 接 通 位 。 
一 当 推 力 变 化 过 大 : 断 开 自动 推力 。 


一 进 近 时 : 使 用 自动 推力 以 获得 管理 速度 。 
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推力 和 空 速 














设 定 推力 以 给 出 推荐 的 速度 ( 见 下 页 图 表 )。 设 定 此 推力 是 为 了 在 稳定 情况 下 
获得 下 表 中 穿越 颠 航 区 后 需 的 速度 。 

只 有 当空 速 变化 量 很 大 时 才 改 变 推力 ， 不 要 去 追逐 马赫 数 或 空 速 。 

速度 的 瞬间 增加 比 失去 速度 更 有 利 ， 后 者 降低 抖 振 裕 度 并 且 很 难 改 出 。 


而 涡 凤 国 病 男 夯 画 唤 顺 癌 融 



































































































































画面 医 开 到 到 面 到 本 帮 到 | 硼 柄 西国 本 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 
严重 赴 航 
概述 
































式 行 员 应 尽 可 能 避免 已 知 或 预告 有 严重 颠 航 的 区 域 。 如 果 进 入 北 流 区 不 可 
避免 ， 将 速度 待命 保持 在 此 草 中 给 出 的 目标 速度 范围 内 ， 以 便于 当 保 持 一 
个 大 于 VLS 的 充足 的 余 量 时 ,提供 最 佳 保护 , 减 小 阵风 对 飞机 结构 的 影响 。 
考虑 要 求 一 个 更 低 的 飞行 高 度 层 以 增加 开始 拌 振 的 余 度 。 

在 最 佳 高 度 存 在 充足 的 抖 振 余 度 。 
严重 颠 稻 定义 为 导致 高 度 和 /或 姿态 出 现 较 大 的 、 突 然 的 变化 的 颠 航 。 它 通 
常会 使 空 速 出 现 较 大 变化 。 

座位 上 的 人 被 强力 捆 在 安全 带 上 ， 松 散 物体 会 在 飞机 内 移动 。 
如 果 飞 行 中 出 现 了 严重 题 稻 ， 机 组 必须 要 填写 飞行 记录 本 以 便 开 始 维护 措 
















































































































































































池 :， 严 更 磊 左 扩 栈 奋 她 节 万 了 大 太 厌 筑 。 
1 


了 II 


号 灯 


























进入 已 知 的 颠 艘 区域 前 ， 飞 行 员 和 客舱 乘务 员 必 须 确证 已 固定 好 所 有 松散 
的 设备 ， 并 接 通 “ 安 全 带 ” 和 “禁烟 ”信号灯 。 
























































自动 驾驶 仪 /自动 推力 





一 保持 自动 驾驶 仪 在 接 通 位 。 
一 当 推 力 变 化 过 大 : 断 开 自动 推力 。 
一 进 近 时 : 使 用 自动 推力 以 获得 管理 速 


油 
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推力 和 空 速 



































设 定 推力 以 给 出 推荐 的 速度 ( 见 下 页 图 表 )。 设 定 此 推力 是 为 了 在 稳定 情况 下 
获得 下 表 中 穿越 颠 航 区 所 需 的 速度 。 

只 有 当空 速 变化 量 很 大 时 才 改 变 推力 ， 不 要 去 追逐 马赫 数 或 空 速 。 

速度 的 瞬间 增加 比 失去 速度 更 有 利 ， 后 者 降低 抖 振 裕 度 并 且 很 难 改 出 。 
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建议 速度 的 推力 调 定 值 





重量 (1000kg) 








[aasl7zzf7az[72[7549[756[7TTa2T TD 
[az sza|7a7 ssesas- = 二 = 





[到 | 现 |mssss [sa 
30| 260 [er1[676|6s2|68a | 
| | 260 |658|663| 


66. 


64.9 

601 
57 

| sz [52 








如 果 机 组 人 工 轰 驶 飞机 : 
一 预计 高 度 上 会 发 生变 化 ， 但 不 要 追逐 高 度 。 
一 保持 高 度 并 允许 高 度 可 变 。 















































一 进入 颠 艇 前 将 安全 带 和 禁烟 灯 调 至 接 通 位 。 








减速 板 

















| 由 
[hh 














一 任何 时 候 使 用 减速 板 ， 除 非 同时 还 需 完成 其 它 驾 驶 舱 动 作 (改变 推力 ，- 
置 高 度 等 )， 和 否则 应 将 一 上 只 手 放 在 减速 板 手柄 上 。 
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存在 风 切 变 或 下 击 暴 流 情况 下 的 操作 








估计 有 风 切 变 的 预防 措施 
e 起 飞 前 





一 延迟 起 飞 直到 起 飞 条 件 改善 。 


一 对 起 飞 条 件 作 分 析 : 
“ 利用 观察 及 经 验 。 
“ 检查 气象 条 件 。 























一 选择 最 有 利 的 跑道 (考虑 风 切 变 可 能 存在 的 位 置 ) 
一 同意 起 飞 前 使 用 气象 雷达 以 确保 飞行 航路 上 没有 疑点 。 
一 选择 TOGA 推力 


一 在 起 飞 滑 跑 中 严密 监视 空 速 和 空 速 趋势 以 尽早 发 现 风 切 变 的 早期 预兆 。 
e 进 近 中 


一 延迟 着 陆 或 备 降 至 另 一 个 机 场 直 到 条 件 改 善 。 
一 用 下 列 方法 对 安全 落地 作出 分 析 


。 利 用 观察 和 经 验 知识 
。 检查 气象 条 件 。 























一 使 用 气象 雷达 
一 选择 最 有 利 的 跑道 ， 同 时 要 考虑 哪 条 跑道 有 最 合适 的 进 近 导航 设备 。 
一 选择 襟 翼 3 
进 近 阶 段 使 用 管理 速度 。 
一 检查 ILS，FPA 或 VS 下 ， 两 部 FD 在 接 通 位 。 


一 接 通 自动 驾驶 仪 以 进行 更 准确 的 进 近 以 及 当 ILS 可 用 时 尽早 获得 光束 
偏离 信息 。 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@A330 补充 技术 


飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 165 | 修改 21 





建议 速度 的 推力 调 定 值 





速度 
或 


重量 (1000kg) 


1 50 160 | 7 二 160 | 
08 |714 四 
和 
| 68.2 | 68.7 | 69.3 | 69.9 | 705 | 71.3 | 72.1 


66 | 
下 下 机 碳 丰富 让 可 丰台 三 下 
64.4 


1 时 sse5| 本 2 上 | 上 5| 672 
581587604| 612| 620|629 | 856 
瑟 人 | 53 11565572 | 579 | 


JI 
澡 





飞行 
高 度 
层 
酉 测 略 
410 | 
| 390 | 
370 
| 350 | 
| 330 
| 310 | 
| 290 | 
250 | 
| 200 | 
150 | 
| 100 | 
50 








如 果 机 组 人 工 轰 驶 飞机 : 
一 预计 高 度 上 会 发 生变 化 ， 但 不 要 追逐 高 度 。 
一 保持 高 度 并 允许 高 度 可 变 。 






































一 进入 颠 航 前 将 安全 带 和 禁烟 灯 调 至 接 通 位 。 











减速 板 

















一 任何 时 候 使 用 减速 板 ， 除 非 同时 还 需 完 成 其 它 驾 驶 舱 动作 (改变 推力 ， 
置 高 度 等 )， 否 则 应 将 一 只 手 放 在 减速 板 手柄 上 。 








|I 呀 
[hh 
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存在 风 切 变 或 下 击 暴 流 情况 下 的 操作 








估计 有 风 切 变 的 预防 措施 
e 起 飞 前 





一 延迟 起 飞 直到 起 飞 条 件 改善 。 


一 对 起 飞 条 件 作 分 析 : 
“ 利用 观察 及 经 验 。 
“ 检查 气象 条 件 。 























一 选择 最 有 利 的 跑道 (考虑 风 切 变 可 能 存在 的 位 置 ) 
一 同意 起 飞 前 使 用 气象 雷达 以 确保 飞行 航路 上 没有 疑点 。 
一 选择 TOGA 推力 


一 在 起 飞 滑 跑 中 严密 监视 空 速 和 空 速 趋势 以 尽早 发 现 风 切 变 的 早期 预兆 。 
e 进 近 中 


一 延迟 着 陆 或 备 降 至 另 一 个 机 场 直 到 条 件 改 善 。 
一 用 下 列 方法 对 安全 落地 作出 分 析 


。 利 用 观察 和 经 验 知识 
。 检查 气象 条 件 。 























一 使 用 气象 雷达 
一 选择 最 有 利 的 跑道 ， 同 时 要 考虑 哪 条 跑道 有 最 合适 的 进 近 导航 设备 。 
一 选择 襟 翼 3 
进 近 阶 段 使 用 管理 速度 。 
一 检查 ILS，FPA 或 VS 下 ， 两 部 FD 在 接 通 位 。 


一 接 通 自动 驾驶 仪 以 进行 更 准确 的 进 近 以 及 当 ILS 可 用 时 尽早 获得 光束 
偏离 信息 。 
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:一 当 郁 万 与 个 现 衣 民 访 光 扩 复 处 夫 族 功 驴 失 ， 和 用 磊 唤 忆 类 太 和 彤 扰 苦 


壬 从/j 厂 度 。 
一 女 园 天 源 万 奈 所 ， 将 MHCDU 大 饮 大 扩 隐 PP， 介 大 丰 到 VELS+15 海 开 
从 1 
起 飞 时 的 改 出 技术 





eV1 前 

只 有 YV1 前 出 现 了 不 可 接受 的 空 速 变化 并 且 飞 行 员 确定 有 足够 的 跑道 来 停 
人 

一 调 定 推力 手柄 : TOGA 

一 正常 抬头 

一 跟随 SRS 指令 

起 始 怜 升 期 间 

一 调 定 或 保持 TOGA 


一 如 果 自 动 驾驶 仪 在 接 通 位 ， 使 用 自动 驾驶 仪 ， 但 注意 如 果 a > da 保护 ， 
自动 驾驶 仪 将 自动 断 开 。 


一 跟随 SRS 指令 (包括 如 果 需 要 杆 拉 到 底 ) 


天 : 妨 轩 矶 背 代 让 不 万历 仑 记 应 田 航 欧 基 175 7” ， 活 要 记 詹 谨 记 后 不 参 
大 。 奶 灸 迄 要 ， 为 全 万 恼 妇 人 外 局 大 换 先 ， 刀 必修 大 舱 押 次 芒 。 



































一 不 要 改变 形态 (起 落架 ， 襟 细 ) 直 到 改 出 风 切 变 

一 当 改 出 风 切 变 后 慢 慢 恢复 至 正常 怜 升 。 
落地 时 改 出 技术 

一 调 定 推力 手柄 : TOGA 


2 驾驶 仪 接 通 ， 使 用 自动 驾驶 仪 ， 但 如 果 a > a 保护 ， 自 动 驾 驶 仪 
开 
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一 跟随 SRS 指令 


芝 : 好 团 碳 不 可 厄 7 前 大 司 惫 天 区 下 125 7 女友 并 月 必 砚 朗 耻 前 高 大 将 启 厅 
龙 天 后 ， 妈 历 大 稻 太 次 术 修 加 。 


一 不 要 改变 形态 
一 严密 监控 飞行 轨迹 和 速度 


一 当 脱离 风 切 变 后 慢 慢 改 至 正常 叹 升 





寒冷 天 气 














在 结 冰 条 件 下 的 飞行 操作 ， 见 结 冰 和 下 十 保护 章节 (3.04.30)。 

在 污染 跑道 上 的 地 面 操作 ， 见 FCOM 第 2 册 (2.04.10)。 

在 很 低 的 温度 下 冷 透 了 的 飞机 在 准备 和 操作 时 会 出 现 一 些 特殊 的 在 问题 ， 
应 使 用 下 列 对 正常 操作 程序 作 补 充 的 程序 。 

当 气 温 接近 或 低 于 冰点 (0” C/32” 了 下 ) 以 及 当 水 份 或 冰 以 降水 或 冷凝 的 形式 
发 生 时 ， 预 计 会 有 积 冰 。 当 飞机 的 表面 在 先前 的 高 空 巡 航 中 冷 透 后 再 暴露 
在 任何 形式 的 水 汽 中 时 ， 当 加 入 冷 的 燃油 或 在 低 气 温 下 过 夜 时 很 容易 积 冰 。 















































































































































这 : 在 从 名 每 海 龙 的 耻 况 人 ， 不 息 丰 7 不 得 已 扒 耻 加 人， 一 让 不 要 过 /7 一 
碎 太 青 ， 玖 铠 黎 谷 角 欧 殊 符 观 移 符 菇 这 /TIMK 刀 MM 将 层 湖 卉 W 殊 忆 兢 。 





























外 部 检查 
se 
一 检查 APU 进 气 口 、 组 件 、 进 气门 和 出 气门 、 放 气 活 门 和 释 压 活 门 没有 雪 


和 冰 。 按 需 除 冰 。 把 所 有 护 益 都 移 开 。 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 

一 驾驶 舱 预 先 准备 (正常 程序 | 完成 
APU 起 动 好 ， 衬 调 接 通 。 





谤 : 1. 女 轩 047 让 或 在 无 15 5 由， 应 狗 历 庆历 向 次 在 动 4PU。 
2， 妨 间 欧 殊 秀 沟 度 让 无 15 CoP)， 旬 元 纷 矿 也 入 不 了 可/ 历 。 


@ 如 果 电子 舱 已 冷 透 (飞机 停留 期 间 没 有 地 面 电 源 或 没有 空调 ): 



































富民 SS 起 始 校准 
当 电 子 舱 内 的 温度 低 于 -1$C($oFP) 时 ，IRS 校准 需 15 分 钟 
汪 探 六 /网 档 放 最 s 接 通 
三 操 引 面 汪 生生 入 人 全 和 仙人 和 检查 操纵 面 上 无 镍 、 冰 和 雪 
起 飞 时 ， 忆 











必须 确保 飞机 所 有 操纵 面 上 无 雪 ， 和 霜 和 订 ( 关 键 操 纵 面 有 : 机 可 
前 缘 和 上 表面 、 重 直 安 定 面 、 水 平安 定 面 、 所 有 操纵 面 ， 缝 到 和 襟 避 ) 
机 号 上 表面 的 薄 白 霜 是 允许 的 。 



















































































示 二 oo 

















闻 : 洒 毛 竺 胡 一 弄 大 胞 扒 月 庙 红 田 六 希 和 狗 ， 当 在 车 怜 石 雹 的 夏 丹 ， 嫂 咎 均 甸 扔 硼 
成 于 才 书 所 开 万 上， 灌 竹 刀 以 月 从 关内 物 拟 形 历 抽 帮 好 或 绑 冬 。 




















在 机 辟 油 箱 区 的 下 表面 ， 起 飞 时 不 厚 














于 3 毫米 (1/8 英寸 ) 的 钉 ， 不 会 影响 
飞机 的 性 能 。 
一 下 列 设备 


全 检查 无 帮 、 冰 和 雪 
一 起 落架 组 件 (手柄 锁 ) 和 轮胎 ， 起 落架 门 。 


发 动机 进 气 口 ， 进 气 道 前 缘 ， 风 肩 (检查 可 自由 转动 )， 整 流 锥 ， 风 记 排 
气 导 管 ， 反 喷 组 件 。 




































































































































































排 油 口 ， 引 和 气 ， 探 头 ( 皮 托 管 ， 静 压 孔 ， 大 气 全 温 TAT 传感器 ， 迎 角 传 
燃油 油箱 通风 。 
一 雷达 黑 。 
正 实 机 载 供水 没有 冻 住 并 已 加 好 (水 箱 在 冷 透 前 应 放空 )。 
@ 第 一 台 发 动机 起 动 后 : 
二 探头 /区 权 加 浊 宝生 全 全 全 人 全 全 生生 自动 
3 动 控制 下 将 继续 加 温 。 
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地 面 除 冰 / 防 冰 程 序 
































人 对 飞机 除 冰 / 防 冰 ， 和 /或 需要 其 它 的 除 / 防 
人 台 前 ， 机 组 必须 要 与 实施 程序 的 地 面 人 员 建 立 通 讯 。 















































= 
和 诗 忌 


检查 确保 低 或 高 压 地 面 接头 ， 没 有 向 飞机 提供 任何 外 部 气 源 。 
如 果 有 必要 重复 进行 防 冰 ， 机 务 在 涂 上 一 层 新 的 防 冰 液 之 前 ， 必 需 先 用 



















































































热 的 混合 液 对 表面 进行 除 冰 。 











确保 机 务 按 公司 要 求 和 飞机 维护 手册 中 的 说 明 使 用 正确 的 除 冰 / 防 冰 液 。 
在 程序 开始 前 ， 飞 行 员 应 与 对 除 冰 和 负责 防 冰 的 地 面 人 员 建 立 联系 。 
飞机 可 在 发 动机 、APU 工作 或 停止 的 情况 下 进行 除 冰 或 防 冰 。 但 当 机 务 
人 员 向 飞机 喷洒 液体 时 ， 机 组 不 应 起 动 发 动机 。 



























































液 时 要 小 心 ， 并 避免 发 动机 和 APU 内 吸入 除 冰 液 。 
扰 流 板 或 升降 舵 上 有 冰 ， 不 要 移动 这 些 装 置 。 
榜 受 相同 的 完整 的 和 对 称 的 除 / 防 冰 处 理 。 

































































了 喷 酒 液体 之 前 ; 


二 各 舱 压 力 方 式 选 择 汪 生生 生生 生生 检查 在 自动 位 
守 发 动机 中 气 : 梳 ， 且 生生 关 
二 从 忆 山 | 生 二 和 关 
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一 水 瞎 降 按钮 和 接 通 
放 和 气 活 门 ， 组 件 流量 控制 活 门 ， 电 子 舱 通 风机 外 活 门 均 关 闭 。 
这 样 可 防止 除 冰 液 进入 机 。 客 舱 风 扇 工 作 ， 空 气流 入 进 气 活 门 以 对 电子 
舱 进 行 通风 。OAT 因为 较 低 ， 此 情况 没有 时 间 限 制 。ECAM 警戒 “客舱 
增 压 前 放 和 气 活 门 未 打开 ”和 “客舱 增 压 后 放 气 活 门 未 打开 ”将 被 触发 。 
不 理 皮 相关 的 程序 。 


































































































这 《 田 在 奶 历 ， 族 秒 让 放大 厅 ， 考 碾 天 看 车 语 大 失 能 网， 如 成 纺 信 不 工作 1 向 
不 要 竟 芝 20 从 纯 。 


富 推 为 寺 枉 和 有 玉 全 生僻 村 侈 查 慢车 

一 “飞机 准备 好 ， 可 以 暑 酒 ” .ee 通知 地 面 人 员 
喷 酒 结束 后 ， 

主 水 玉 过 降 按 钙 。 和 生生 全 全 全 全 全 和 和 全 2 关 

二 让 二 下 半生 仙 生生 让 下 检查 打开 





























在 ECAM 增 压 页 面 上 ， 证 实 放 和 气 活 门 指示 到 达 绿 区 开 位 ， 以 避免 任何 未 
预计 到 的 飞机 增 压 。 











注意 


如 果 在 发 动机 未 运转 的 情况 下 , 进行 喷 酒 , 在 选择 水 上 迫降 开关 至 OFF 后 ， 

































































会 短 时 间 出 现 小 的 负 压 差 。 在 此 期 间 ， 不 要 打开 舱 门 或 窗 














= 次 动 机 引 气 开 
“APU 起 动 后 至 少 60 秒 ， 或 喷 酒 完成 ; 
玉民 岂 二 | 所 接 通 
直面 疏 备 和 移 走 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 

一 除 冰 / 防 冰 的 报告 收 到 
来 自 执行 除 冰 工作 的 地 面 人 员 的 信息 以 及 实施 后 的 检查 中 必须 包括 ( 防 冰 
方式 ): 











。 使 用 何 种 型 号 

“液体 与 水 的 混合 比 (例如 7S/25) 
。 何 时 开始 有 效 时 间 计时 

。 喷洒 后 检查 的 结果 : 飞机 关键 部 位 应 清洁 。 



























































按 适 当 的 正常 程序 实施 。 特 别 要 注重 对 飞行 操纵 面 的 检查 。 
在 结 冰 情况 下 ， 采 取 恰 当 的 检查 来 判断 飞机 的 结 冰 情况 。 决 定 是 否 起 飞 
还 是 需要 对 飞机 进行 重新 防护 应 取决 于 上 次 除 冰 后 关键 操纵 面 上 的 实际 
受 污染 程序 。 此 时 当 快 要 超过 有 效 时 间或 起 飞 前 从 机 内 或 机 外 进行 检查 
而 得 知 的 。 








































































































莹 : 奶 韵 胡 必 历 自 了 相抵 永基 可 户 全 后 我 4PU 雄 乞 己 项 附 状 基 让 著 ， 肋 Mi 会 
产 允 等 殖 乞 驮 残 妨 和 槛 区 仑 。 让 《 帮 应 考虑 光 4PU 弥生 。 
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寒冷 天 气 时 离 机 


天 :不 《大 冷 放 之 扩 历 天 六 大 加 葡 1M 涛 大 就 两 系 荔 个 店 /M 慑 变 浊 类 ,在 FC4M 
大 万 肯 放 现 “ 软 谨 涛 大 六 稀 天 了 涂 ”区 戚 。 雁 音 沪 鼻 砂 天 正和 赃 加 六 歼 犀 扒 大 关 
衣 。 古 过 毗 仿 弥 店 让 动 更 ， 殉 残 刀 肯 尝 先 。 











离开 飞机 前 关闭 放 气 活 门 
@@ 关 断 所 有 引 气 后 及 关 断 交流 电 之 前 





二) 自 降 电 剖 二 接 通 
这 样 关 闭 了 放 气 活 门 ， 组 件 活 门 ， 电 子 通风 进 气 和 抽 和 气 活 门 。 












































诗人 信 机制 革 RE 关 
检查 轮 档 已 在 位 并 松 开 停机 刹车 以 防 刹 车 冻 住 。 















































@ 关 断 电瓶 后 





























三 光 昌 | 征用 | 本 全 关 
二 人 届 区 原生 最 前 位 
羽 机 械 组 件 冷 透 后 座 椅 操 作 不 便 ， 这 样 做 能 便于 进入 电子 舱 。 




















。 如果 不 能 提供 地 面 电源 或 空调 时 : 





人 局 山 才 凑 和 拆 下 
如 果 APU 电瓶 冷 透 12 小 时 或 以 上 ， 且 外 界 温度 低 于 -1$"C(S"F)， 
其 剩余 电量 将 无 法 起 动 冷 透 了 的 APU。 拆 下 电瓶 ， 把 它 放 在 较 暖 和 

的 地 方 。 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 


水 系统 的 排放 
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根据 下 表 列 出 的 外 界 大 气温 度 (OAT)， 按 需 排 放水 系统 : 


太 


外 界 大 气温 度 
介 于 0 和 -15"” C 之 间 
(32” 和 5$"” FE 之 间 ) 
低 于 -15”C(5”P) 
介 于 0 和 -7"”C 之 间 
(32 和 19.4" FE 之 间 ) 
介 于 -7" C 和 -15"” C 


形 


(530” 了 ) 

















宝 调 





之 间 (19.4” 和 5$" E 之 


关 30 分 钟 
间 ) 
低 于 -15$” C(S” 了 ) 任何 时 候 
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有 暴露 时 间 水 箱 排放 


1 小 时 15 分 
1 小 30 分 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 


排水 程序 


当 必 须 排水 且 飞 机 暴露 在 温度 低 于 冰点 的 环境 下 时 应 采用 下 列 程序 。 
排放 通常 是 在 接 通电 源 的 条 件 下 进行 。 
饮用 水 面板 : 











































































































前 排放 面板 


和 
| 1 排水 活 门 ER5) 1 
枯 本 二 sa 操纵 手柄 
B 口 D 志 















后 排放 面板 


wmay ，。 
本 




















活 门 操纵 手柄 “操纵 手柄 


: 一 和 [See 8 沁 
(eol "gs 全 业 
人 会合 
3 加 水 管 路 排水 加 水 /排水 活 门 指示 灯 ”操纵 手柄 “加 水 /排水 吕 
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GA330 补充 技术 
ua 恶劣 天 所 




















一 厨房 / 册 洗 室 水 龙头 号 查 在 中 间 ( 暖 ) 位 

一 前 /后 排水 ， 勤 务 面板 接近 门 开 

省 取 下 
取 下 饮用 水 勤务 面板 上 的 排水 口 堵 盖 。 

十 革 二 本 连接 


将 排水 软 管 连 至 ; 
前 和 后 排水 面板 上 的 排水 
“ 饮用 水 勤务 面板 上 的 排水 


一 操纵 手柄 (勤务 面板 ) 和 汪 转 至 “排水 位 ”并 拉 出 
各 手柄 转 至 “排水 ”位 并 将 其 拉 出 全 机 械 止 动 位 来 排水 。 指示 灯 ((A)，(B)， 
(CO) 亮 。 水 从 前 排水 及 饮用 水 勤务 面板 的 排水 孔 排出 。 


@@ 如 果断 开 飞 机 网 路 电源 后 : 
一 排水 操作 手柄 (前 和 后 排水 面 概 ) .er 转 至 “ 开 ” 位 
后 排 7 的 最 后 面 的 手柄 (控制 加 水 管 路 排水 活 门 ) 放 至 “ 开 ” 位 。 
后 和 前 排水 面板 的 盖 板 不 能 再 盖 上 
@ 当 系统 要 排水 : 
一 操纵 手柄 (勤务 面板 ) 压 下 并 转 至 “正常 ”位 


指示 灯 ((A)，(GB)，(C) 灭 
@ 如 果断 开 飞 机 网 络 电源 后 : 











































































































全 







































































一 排水 操作 手柄 (前 和 后 排水 面板 ) 转 至 “ 关 ” 

天 ;不 红 钴 海 度 ， 亡 谨 天 允许 /7 不 成 铸 厅 必须 许 玫 天 以 防 人 区 旋 责 

一 排水 软 管 ， 断 开 

| 清洁 并 于 
六 天， 当 必 须 方 开 套 多 评 /7 记 ， 不 要 交 勤 稳 历 厌 天 撩 欢 万 扒 寻 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 
一 盖 板 (前 ， 后 ) 





有 关闭 
即使 盖 板 关闭 也 能 确保 水 的 排放 。 
这 当天 欢 洱 /7 鼻 人 工 方 开 MMM， 不 也 崩 光 历 放 万 潍 藉 稳 历 厌 失 起 大 。 
人 作 平 全 生生 让 拆 走 








在 火山 灰 中 的 操作 











下 列 程 序 推荐 给 飞行 航路 途经 活 火 山 喷射 物 的 机 组 。 

火山 灰 的 组 成 物 是 高 磨擦 粒子 ， 因 此 会 对 暴露 在 气流 中 的 飞机 零件 造成 严 
重 损坏 ， 并 可 能 严重 危及 系统 操作 。 
户 应 尽 可 能 避免 必 疝 有 火山 灰 喷 射 物 的 机 场 。 
如 若 不 能 避免 ， 应 执行 下 列 推荐 程序 。 















































在 覆盖 有 火山 灰 或 火山 尘土 的 机 场 的 地 面 操作 
驾驶 舱 准 备 















































将 全 全 全 全 人 全 人 人 全 全 全 不 要 使 用 
如 必要 限制 性 地 使 用 APU 用 于 起 动 发 动机 , 空调 和 电源 要 求 由 地 面 供给 。 























二 风 档 雨刷 部 生生 全 全 全 不 要 使 用 
不 准 使 用 风 档 雨刷 去 除 火 山 灰 或 其 它 杂 质 。 























机 外 检查 


一 表面 和 设备 检查 没有 火山 灰 沉 积 
地 面 机务 应 去 除 积 留 在 外 露 光滑 操纵 面 上 的 灰 ， 及 可 能 穿 透 密封 圈 进 入 
发 动机 气 道 ， 空 调 系统 、 大 和 气 数据 探头 和 飞机 上 其 它 孔 口 的 灰 。 


二 几 动 机 进 和 氢 回 本 人生 生生 站 交 的 二 全 全 各 到 六 全 检查 没有 火山 灰 沉 积 
检查 进 气 口 并 让 机 务 人 员 清 除 ， 发 动机 进 气 口 无 火山 灰 。 发 动机 进 气 口 
25 英 太 以 内 区 域 无 火山 灰 ( 按 实际 情况 )。 


发 动机 起 动 




























































































如 果 可 能 ， 使 用 外 接 气 源 起 动 发 动机 (参见 3.04.70) 
CES ALL 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 




















起 动 前 ， 以 最 大 冷 转速 度 对 发 动机 干 冷 转 2 分 钟 进行 通风 ， 这 样 会 吹 走 























任何 可 能 进入 增 压 器 区 域 的 灰 。 








滑行 
松 刹 车 后 : 
一 推力 手柄 . 柔和 地 前 推 ， 当 滑动 后 置 于 慢车 位 














柔和 地 前 推 到 飞机 开始 移动 所 需 的 最 小 推力 。 
避免 急 转 弯 和 高 速 转 村。 

















二 友 动 机 汗 交 2 是 和 二 贡生 全 全 于 各 汪 生生 请 全 全 全 生生 天 
滑行 时 保持 引 气 活 门 关 。 


起 飞 
一 开始 起 飞 滑 跑 之 前 ， 让 灰 和 人 尘 沉 积 在 跑道 上 (如 果 存 在 )。 
一 使 用 最 佳 的 起 飞 滑 跑 技术 能 
一 按 正 常 起 飞 程序 渐 近 地 调节 发 动机 功率 。 

着 陆 











一 反 推 
如 末了 预计 要 使 用 最 大 反 推 ， 当 主 起 落 巢 接地 时 使 用 反 推 。 因 反 喷 气流 可 
能 将 灰 吹 起 ， 影 响 能 见 度 应 尽 可 能 限制 反 推 的 使 用 。 


太 这 参 毒 肪 稚 凡 崩 度 司 通 历 火 U 磷 乔 所 失 责 青 角 M 胃 隘 蔡 开 应 历 队 折 。 考 奢 痛 
7 


一 刹车 性 能 .7 考虑 不 利 后 果 
跑道 上 沉积 的 火山 灰 可 能 降低 刹车 效应 。 着 陆 性 能 的 处 理 类 似 于 着 陆 于 
湿 跑 道 ( 和 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 


在 火山 灰 中 


@@ 关 断 所 有 引 气 后 ， 关 断 AC 电 之 前 : 


和 直 降 志和 有 和 接 通 
这 将 关闭 放 和 气 活 门 ， 组 件 活 门 ， 电 子 舱 通气 口 和 抽 气 活 门 。 


@ 关 断 电瓶 之 后 : 



































竺 迫 降 南 | 站 关 
保重 安装 

















安装 保护 时 和 防护 塞 目的 是 防 正 火山 灰 进 入 飞机 和 发 动机 。 
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飞行 机 组 操作 手册 恶劣 天 气 顺序 001 


飞行 操作 


避免 用 入 报告 有 火山 活动 的 区 域 。 

如 果 空 中 报告 有 火山 喷射 ， 应 尽 可 能 脱离 影响 区 (火山 灰 可 能 会 漫延 至 几 百 

人 

海 里 处 )。 
几 小 时 黑暗 或 当 由 于 火山 灰 没 有 能 见 的 气象 条 件 下 ， 出 现 一 个 或 多 个 下 列 

现象 表明 飞机 飞 入 火山 灰 云 

。 轰 驶 舱 中 出 现 烟 或 灰 ， 

。 类似 电 气 冒 烟 的 刺 瞄 味 ， 

。 夜间 ， 风 档 附 近 出 现 静电 放电 现象 ， 

。 发 动机 进 气 口 出 现 明亮 的 白色 或 桔 黄 色 闪 光 ， 

“着 陆 灯 投射 出 明显 的 清晰 的 光 柱 ， 
en 如 发 动机 排 气温 度 上 升 ， 发 动机 推力 下 降 ，1 
K 以 人 从。 


@ 如 果 飞 机 进入 火山 灰 云 层 






























































































































































































































































一 机 动 脱离 (地 形 允 许 时 ) 起 始 
因 不 了 解 火山 云 的 宽度 范围 ， 如 果 可 能 飞行 员 调头 180"。 。 

2G 汪 生生 和 全 通知 

十 关 夫人 器 
此 可 防止 推力 变化 。 

一 推力 (如 果 地 形 条 件 允 许 ) 减 小 
可 通过 减少 吸入 的 火山 灰 量 并 限制 发 动机 排 气温 度 来 维持 发 动机 的 器 振 








余 度 。 也 可 限制 积聚 在 涡轮 叶片 上 的 熔化 了 的 火山 灰 为 最 小 值 。 因 疏 逢 
将 使 发 动机 排 气温 度 上 升 ， 不 要 礁 升 。 























三 机 组 氧 病 全 让 全 戴 上 /100% 

各 有 来 务必 亲生 全 生生 仆人 仙人 全 生生 和 让 人 全 通知 

在 氧 和 和 按 需 
视 污染 情况 而 定 。 

尝 友 动机 防水 入 全 生生 丽 生生 生生 生生 接 通 

ne 
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到 组 件 济 量 及 和 二 训 站 郊 和 高 


最 大 的 引 气 使 发 动机 喘 振 余 度 增加 。 





池 : 全 比 烙 “ 现 抢 及 训 主 /77 光 历 ， 以 扩大 发 区 符 厚 娜 敬 公 。 





可 以 起 动 APU( 如 可 用 ) 以 备 进行 起 动机 协助 的 重新 点 火 。 


一 发 动机 参数 监控 
仔细 监视 发 动机 排 气温 度 EGT) 以 确保 其 未 超 限 。 























天: 芒 轩 EGT 荐 恨 ， 一 怎 更 人 抒 颖 次 落 太 片上 方 站 化 扩 火 大 于 其 。 
嫂 过 发 动 座 光 鞠 ， 状 厅 厚 攻 应 动 ， 攀 玖 物 可 入 所 以 办 尘 聊 。 
“ 芒 团 筋 一 类 发 动 厚 荔 应 动 不 成 功 ， 可 以 六 大 而 复生 续 党 斌 。 
“ 太 艳 火 M 瑟 层 拟 可 入 敌 小 做 到 更 闵 在 动 发 动 认 。 
“下水 让 动 内 ， 发 动 大 加 这 可 入 例 扰 您 ， 旋 不 要 许 区 为 在 在 动 厌 异 。 
“ 应考 良 大 乞 帮 观光 落 太 久 可 鹏 受 耻 盘 ,， 座 朋 座 力 和 乱 蓄 变 砂 销 令 。 也 上 彤 会 短 
翅 线 站 流 提 双 BEGT /和 才 。 




















5 已 -二 马 几 大 zs 

空 速 指 示 器 人 监控 
火山 灰 可 能 会 堵塞 皮 托管 。 如 果 没 有 空 速 指示 或 指示 不 可 靠 ， 参 见 不 正 
常 程 序 “ 不 可 靠 空 速 指示 /ADR 检查 程序 ”( 参 见 3.02.34)。 






































芝 ， 朵 士 在 况 万 彤 生息 放 胡 羽生 。 


报告 
* 任何 时 候 当 在 受 火 山 活 动 影响 的 区 域 操 作 时 ， 飞 行 员 应 清楚 火山 报告 程 
序 并 熟悉 国际 民航 组 织 火山 活动 特别 航行 报告 (VAR 型 ) 的 使 用 。 
“如 果 飞 机 遭遇 火山 灰 云 ， 在 飞行 条 件 和 机 组 任务 许可 的 情况 下 ， 机 组 应 
将 高 度 ， 位 置 、 火 山 云 的 移动 方向 向 ATC 报告 。 
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少 纸 驾 驶 舱 (CLPC) 概 念 包括 整套 软件 工具 ， 其 目的 是 : 
一 便于 飞行 员 获 取 操作 信息 ， 且 相应 地 简化 他 们 的 工作 。 
用 电子 文档 代替 驾驶 舱 的 纸 介 文件 ， 从 而 减少 驾驶 舱 内 的 纸 介 文件 的 数 
量 ; 在 获取 改进 信息 时 ， 也 更 易于 快速 更 新 。 
适用 范围 包括 性 能 /载重 和 配 平 计算 ， 以 及 技术 操作 文件 FCOM，MEL， 运 
行政 策 手册 ……) 
这 个 部 分 介绍 的 是 已 经 可 用 模块 的 相应 程序 。 
不 同 的 模块 通过 一 个 公共 界面 来 联接 ,该 界面 称 为 EO.VE( 飞 行 操作 通用 环 
境 )， 可 以 为 不 同 的 模块 提供 通用 服务 ， 
一 内 部 模块 通讯 设备 
软件 适用 性 
一 软件 版 本 管理 
一 数据 和 软件 之 间 的 综合 管理 
更 新 管理 
一 内 容 管理 
航空 公司 可 以 选 装 一 个 或 多 个 模块 ， 每 个 模块 都 独立 工作 。 









































































































































































































































概述 











“ 少 纸 驾驶 舱 ” 计 划 更 新 和 参照 版 本 号 更 新 








每 个 飞行 员 应 检查 安装 在 他 们 计算 机 上 的 EO.VE 版 本 是 否 与 他 们 航空 公司 
的 飞行 运营 部 门 提供 的 最 近 更 新 版 本 是 一 致 的 。 





























电源 
检查 每 部 计算 机 都 通电 。 





起 飞 和 着 陆 时 安放 计算 机 











起 《和 着 陆 时 ， 必 须 拔 掉 计 算 机 插头 并 将 其 收 放 好 。 
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LPC 起 飞 模块 











起 飞 模块 提供 飞机 起 飞 性 能 信息 ， 该 信息 依据 当天 起 飞 前 实际 的 环境 条 件 。 
它 提供 直接 起 飞 计 算 以 及 给 定 条 件 下 的 起 飞 性 能 























起 飞 性 能 任务 分 配 























数据 计算 的 分 工 政策 及 其 在 MCDU 中 的 介绍 , 与 每 个 SOP 中 当前 适用 的 政 
策 是 一 致 的 ， 

个 飞行 员 进行 计算 ， 把 结果 输入 MCDU。 

另 一 飞行 员 检 查 : 
一 计算 (用 计算 机 ， 表 明 他 检查 输入 数据 是 否 正 确 )。 
一 输入 MCDU 的 数据 。 
通常 ， 把 杆 飞 行 员 计 算 和 输入 数据 ， 不 把 杆 飞行 员 进 行 检 查 。 根 据 公司 的 
政策 ， 或 环境 要 求 ， 这 些 任 务 可 交换 。 例 : 滑行 时 ， 由 不 把 杆 飞 行 员 输 入 
数据 并 进行 计算 ， 因 为 把 杆 飞 行 员 忙于 操纵 飞机 滑行 。 

把 杆 飞行 员 可 以 通过 停机 ， 或 如 果 不 可 能 停机 ， 向 另 一 飞行 员 发 出 指令 。 






































































































































驾驶 舱 准 备 
起 飞 数据 计算 














上 























把 杆 飞 行 员 检 查 在 计算 机 里 的 “起 飞 模块 ”版 本 是 否 适 用 。( 根 据 公 司 政策 ， 
在 飞行 计划 或 其 它 文 档 上 显示 适用 版 本 )。 

把 杆 飞行 员 输 入 数据 ， 由 不 把 杆 飞 行 员 确认 。 

@ 如 果 使 用 飞机 载重 和 平衡 模块 : 


















































一 使 用 飞行 员 的 计算 机 来 计算 ZFCG 和 ZFW。 
计算 的 数据 自动 输入 起 飞 性 能 模块 。 








一 使 用 计算 机 来 计算 起 飞 数据 。 
在 该 阶段 ， 应 考虑 到 影响 机 场 数 据 的 NOTAM， 并 要 考虑 到 飞行 员 界 国 
的 “修改 跑道 ”框架 。 进 行 计算 后 ， 在 “提示 ”页 面 上 显示 所 得 结果 的 
综述 ， 提示 信息 与 MCDU PERF 页 面 信息 是 一 致 的 。 只 显示 涉及 到 的 数 
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FMGS 数据 输入 (与 当前 的 标准 操作 程序 无 差别 ) 








把 杆 飞 行 员 通 过 PC， 将 计算 得 出 的 数据 输入 MCDU。 








总 重 输入 (INIT B 页 面 ) 


一 零 燃 油 重心 / 零 燃油 重量 输入 
全 轮 公 燃 油 有 3 输入 


起 飞 数 据 输入 (PERF TO 页 面 ) 


王 \i 有 以 局 2 全 全 生 全 全 全 入 仆仆 让 全 玉 汪 全 全 让 册 输入 
一 灵活 起 飞 温度 / 减 推力 输入 


@ 加 油 结束 后 ， 如 果 使 用 载重 和 平衡 模块 ; 
一 检查 ECAM FUEL 页 面 上 的 燃油 分 配 。 


一 如 需要 ， 修 正 飞 行 员 PC 载重 模块 上 的 燃油 分 配 。 
这 样 可 以 确保 ECAM CG 与 载重 模块 计算 的 CG 保持 一 致 。 








FMGS 数据 确认 
二 总 车 本 六 全 检查 











不 把 杆 飞行 员 检 查 FMGS 数据 。 
。 如果 使 用 飞机 载重 模块 : 

一 在 飞行 员 PC 上 检查 输入 的 数据 正确 。 

一 检查 计算 得 出 的 数据 已 经 正确 输入 到 MCDU。 










































































一 起 飞 数 据 . 计算 /检查 
不 把 杆 飞行 员 检查 飞行 员 PC 上 输入 的 数据 正确 无 误 。 
不 把 杆 飞 行 员 检查 计算 得 出 的 数据 已 经 正确 输入 到 MCDU。 









































一 LPC/MCDU 绿 点 速度 .7 比较 
不 把 杆 飞 行 员 比 较 FMGS 计算 的 绿 点 速度 和 LPC 计算 的 绿 点 速度 。 两 者 
不 一 致 说 明 两 个 系统 (LPC/FMGS) 使 用 的 起 飞 重量 不 同 。 
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推 飞 机 或 起 动 前 
二 配 载 生生 全 全 检查 














一 检查 ECAM CG 与 舱 单 上 的 CG 是 否 一 致 或 ,如 果 使 用 载重 和 平衡 模块 ， 
则 与 飞行 员 PC 上 计算 得 出 的 CG 比较 。 
如 果 不 一 致 ， 检 查 零 燃油 重量 和 零 燃 ; 
MCDU， 此 时 以 ECAM CG 为 准 。 
















































































己 经 正确 地 输入 


二 
请 
泗 
下 
鼎 
| 



































到 起 民 数 据 具 天 和光 准备 和 检查 /修改 
检查 载重 ; 

一 检查 或 重新 输入 起 飞 性 能 模块 中 已 输入 的 数据 。 
一 检查 (或 修改 )MCDU 中 INITB 和 PEREF 页 面 上 的 起 飞 数据 。 
尺 行 员 交 叉 检 查 数 据 。 

































































起 飞 前 





至 洲 行 员 证 算 机 :和 间 生 生生 丽人 抽 全 二 扣 拔 掉 电源 并 放 好 


仪表 进 近 (或 非 精密 进 近 ) 
@ 放下 起 落架 








二 飞行员 计 算 横 已 生 : 扫 和 让 全 帮 人生 人 全 2 攻 拔 掉 电 源 并 放 好 
LPC 载重 和 平衡 模块 

















重量 和 平衡 模块 提供 一 个 计算 好 的 载重 和 配 平 表 ， 这 样 方便 计算 
ZFW/ZFCG 和 TOWVTOCG , 同时 能 够 最 后 一 分 钟 对 旅客 /货物 燃油 分 配 进行 
改动 。 
下 面 的 程序 适用 用 户 只 使 用 载重 和 平衡 模块 ， 用 户 使 用 载重 和 平衡 以 及 起 
飞 两 个 模块 时 应 参阅 LPC 起 飞 模块 部 份 。 














































































































































































































载重 和 平衡 任务 分 配 
数据 计算 和 MCDTU 的 引入 的 任务 分 配 原 则 要 与 目 育 人 
一 个 飞行 员 做 计算 ， 然 后 将 结果 输入 MCDU， 另 一 飞行 员 检查 ， 
一 使 用 PC 计算 的 数据 以 证 实 输入 的 数据 正确 。 
一 输入 到 MCDTU 的 数据 。 
数据 输入 和 计算 通 和 由 PF 进行 ， 检 PNF 进行 。 这 些 任务 可 相互 交换 ， 






































只 要 公司 规定 可 行 或 情况 决定 。 
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驾驶 舱 准 备 





起 飞 数据 计算 



































PN 检查 在 计算 里 的 EO.VE 版 本 是 否 适 用 《根据 公司 规定 ， 在 计算 的 飞行 
计划 上 和 其 它 文 件 上 显示 适用 版 本 ) 
PN 输入 数据 并 在 屏幕 上 显示 给 PNEF 进行 数据 证 实 。 


















































一 使 用 飞行 员 PC 来 计算 ZFCG 和 ZFW 
一 使 用 RTOW 来 计算 起 飞 数据 。 
FMGS 数据 输入 《与 目前 的 SOP 比较 无 变化 )。 





PEF 输入 数据 ， 在 PC 上 计算 ， 输 入 到 MCDTU。 











全 重 输入 〈 起 始 页 B 页 ) 


区 提问 区 FRV 人 引入 


六 局 全 贡生 让 输入 
三 灵活 起 孙 温 起 / 减 推 疗 二 和 Ce 和 输入 


@ 当 加 油 完 成 : 
一 检查 ECAM 燃油 页 上 的 燃油 分 配 。 


一 如 果 必 要 ， 修 正 飞 行 员 计算 机 上 的 载重 和 平衡 模块 的 燃油 分 配 。 
这 将 保证 ECAM CG 与 载重 和 平衡 模块 计算 的 CG 一 致 。 
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FMGS 数据 证 实 
和 全 重审 并 全 全 检查 


PNEF 检查 FMGS 数据 
一 检查 飞行 员 PC 上 输入 的 数据 正确 。 
一 检查 计算 的 数据 已 正确 ， 输 入 到 MCDU 里 。 















































必 


二 起 江 数 据 生 生生 计算 /检查 
推 飞 机 或 起 动 前 


一 检查 ECAM CG 与 PC 计算 的 CG 。 
一 如 果 不 一 致 , 检查 ZFW 和 ZEFCG 是 否 已 经 正确 输入 到 MCDU， 此 时 以 























ECAM CG 为 准 。 
三 汪 数据 闪 下 和 下 全 下 让 人 全 全 人 人 全 玫 和 下 和 生 下 全 人 让 准备 /检查 /修改 
一 旦 配 载 检查 ， 



































使 用 RTOW 表 检 查 或 重新 计算 起 飞速 度 和 灵活 温度 。 
一 检查 或 修订 MCDU's 起 始 B 页 和 性 能 页 的 起 飞 数据 。 
| 另 一 飞行 员 交 叉 检 查 数据 。 
































起 飞 之 前 
和 水 行 员 忆 C 全 生生 全 人 全 拔 掉 电源 并 放 好 


ILS (或 非 精 密 ) 进 近 





@ 当 起 落架 放下 : 
二 飞行 晤 民居 有 全 生生 拔 掉 电源 并 放 好 





少 低 驾驶 舱 MEL 模块 











有 竺 决定 
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飞行 机 组 操作 手册 > 顺序 001 | 修改 06 





05.30 ”下降 





一 概述 1 
一 下 降 M.80/300KTVA250 民 Te 2 
一 应 急 下 降 MMO/AVMO 3 
05.35 ” 复 飞 
05.40 “” 备 降 


05.50 地面 距离 /空中 距离 换算 


CES ALL 


人 @A330 


空中 性 能 


操作 数据 





飞行 机 组 操作 手册 











换算 一 |IAS.MACH--TAS.MACH 一 SATTAT 











序 001 


顺 





3.05.05 










P1 


修改 06 



























































































LDPEEEDD 
马 也 江 已 页 马 瑟 硬 五 而 气 反 面 
则 男 四 古 要 写 五 严 到 五 环 瑟 严 而 号 国 
计 2 
1 国生 ZEE02222222 2 
1 园丁 开锣 玫 到 历 末 瑟 所 瑞 到 到 所 所 殊 
:0 二 | 了 友 到 瑟 源 呐 感 玉 严 功 瑟 瑟 国 
下 光洁 
人 LA 
| BC 
【 国 面 卫 防 尼 有 用 有 7 用 双 画 思 到 国 
1 国 国 光绪 绩 多 和 
【本 [AAA 
恒 吧 姜 叱 号 写 1 玫 已 气 硬 硬 国 国 
【村 多 HH 
7 史 史 用 太太 邱 国 面 国 面 面 
1 所 2 对 竺 于 本 本 下 本 本 
18 有 ， 1 和 HT 
亿 阿 [1 在 面 男 如 一面 面 面 面 
AZ zlMAdAtt 地 [ET 
所 大 多 仍 隐 AAA HTFD 
0 
D.60 D.70 0.80 
1 
TAT 轴 四 本 加 辆 硬 本 中 | 
(人 [全 HOHAICGLH 
,Ha HI 
NGC 
| NS 
HU NA < 
oo 了 EUEroA ASAANNc 
HEHE Us RECLSR 
-on 站 让 RN 
HT 二 NON 
-~ 20 才 | [LN 人 UL | 4 | 
EEC 
M 叶 





Fr 
Le 








=” 如 


于 本 < 二 
王 僵 严 王 面 到 i 
国 国 本 便便 Nea 全 和 








由 妆 


名 





SGFC5-03~0505-~001-AO01AB 


口 
党 
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CES ALL 


飞行 机 组 操作 手册 操作 数据 顺序 001 














国际 标准 大 气 (ISA) 


高 度 7 
(英尺 ) 
-| 





573 





1.0000 10000 
-计时 





CES ALL 


@@A330 空中 性 能 3.05.05 





飞行 机 组 操作 手册 操作 数据 


换算 一 QNH 一 QFE 一 压力 高 度 


QFE 
hPa 压力 高 度 QNH 
FTodtoo0) (in Hg) 


























700 卡 "” 949 - 9%1 28.01- 28.10 
952 - 955 28.11- 28-20 
9 956 - 958 28.21- 28.30 
959 - 961 28.31- 28.40 
962 - 964 28.41- 28.45 
750 凸 .8 9655 - 968 28.46 - 28.56 
969 - 971 28.57 - 28-66 
972 - 974 28.68 - 28.77 
7 975 - 978 28.78 - 28.86 
979 - 981 28.87 - 28.95 
800 982 - 984 28.96 - 29.05 
6 985 - 988 + 29.06 - 29.15 
989 - 991 + 29.165 - 29.25 
992 - 994 十 29.26 - 29.35 
5 995 - 997 十 29.36 - 29.45 
850 十 998 - 1001 十 29.46 - 29.54 
长 100z - 1004 十 29.55 - 29-64 
SS 1005 -- 1007 十 29.65 - 29.74 
1008 - 1011 十 29.75- 29.84 
1012 - 1014 29.85 - 29.94 
900 1015 - 1018 29.95 -- 30.04 
士 3 1019 - 1021 30.05- 30.44 
主 1022 - 1025 30.15 - 30.24 
止 1026 - 1028 30.25 - 30.34 
士 2 1029 - 1031 30.35 - 30.44 
950 十 1032 - 1035 30.45 - 30.54 
七 1036 - 1038 30.55 - 30.65 
下 1059 -- 1042 30.66 - 30.75 
二 1 10435 - 1045 30.76 - 30.85 
8 辐 1046 - 1050 30.86 - 30-%5 
& 1000 士 
由 下 0 举例 : 1) 标高 : 2500 ft QNH -= 1020 hPa 
交加 修正 : -200 从 
村 压力 高 度 =2300 ft QFE = 933 hPa 
了 主 2) 村 Su = 980 hPa 
加 二 刀 凯 及 : 
1050 1 修正 = -580ft QNH = 1032 hPa 





CES ALL 





飞行 机 组 操作 手册 操作 数据 顺序 001 | 修改 05 
换算 QFE hPa 一 in. Hg 一 全 
商 度 hPa 高 度 
长 萎 


28.35 1486 | 870 | 25.69 | 4157 

















CES ALL 


人 @A330 空中 性 能 3.05.05 。 P5 


飞行 机 组 操作 手册 操作 数据 顺序 001 | 修改 12 














风 分 量 (起 飞 和 着 陆 ) 





















1.9438 对 应 于 跑道 航向 的 
0-5396 风向 =30 
DO.2778 风速 =45 海里 /小 时 


侧 风 风 力 =22.5 kt 
顶风 风力 =39.0 kt 


























































9 10 12? 2 2 3 了 0 3 各 
侧 风 分 量 一 kt 


es 50 50 410? 20? 30? 
-本 40? 
150 二 80 noFPLLLLLPREOLRL 人 | 
4 站 订 过 小 二 站 导 
5 有 上 芋 和 上 有 二 
生生 全 全 二 人 汪 让 古语 国 
30 上 | 六 | | 
四 加 本 下 三 个 避 下 本 放下 扣 四 性 
30 汪 国 砷 古本 局 这 多 攻 由 充 国 获 ， 虹 
ax 站 生 站 TPSEN” 
20 | 人 上 kz 八 d 好 
全 和 关 计 罗 因 卫生 和 
卫 辆 醒 面 史明 区 吗 面 区 国界 更 纯 
图 粳 澳 同 国 本 本 本 大 [全 
ao 国人 二 本 于 四 
50 二 多 办 更 加 两 隐居 硬是 下 本 面 机 限 
罗 着 PERPADDHEEE 
20 隆 0 2 引 和 F 三 十 于 上 HH 
芭 0 
& 0 隐 攻 四 90 
SEE 十 
三 10 本 -5 NS 上 LTH 
受 [3 100。 
| -oO 
SS 避 RN FE 
也 本 本 后 攻 静 六 故 陆 于 列 项 世 瑚 本 二 克 ， 
3 170?” 160?150? 140” 130? 120? 
外 knh kt mW/s 1 


CES ALL 


飞行 机 组 操作 手册 操作 数据 修改 21 







































































* 假定 从 海平 面 到 飞机 飞 
持 恒 定 的 AISA 























GFC5-03~0505-006-A0D01AA 








用 于 低 高 度 


Airport Height above the elevation of the altimeter setting source (fe 


本 攻 项 汰 醒 可 画 





CES ALL 


飞行 机 组 操作 手册 额 顺序 145 
































设 定额 定 推力 表 是 用 于 : 



































是 经 验证 可 用 于 起 飞 的 最 大 推力 ， 通常 情况 下 只 限 用 和 分 钟 。 
了 手册 中 规定 在 发 生发 动机 失效 时 ， 该 时 限 可 延长 至 10 分 钟 。 




















减 额 定 起 飞 
起 飞 时 已 被 证 实 的 减 小 的 最 大 推力 (参阅 FCOM 2.02.27) 


























这 是 复 飞 时 允许 使 用 的 最 大 推力 。 























一 各 晤 大 介 谎 检 为 相国 这 是 减 小 的 起 飞 推力 。 相 应 的 EPR 是 根据 输入 至 
FMGS MCDTU 的 灵活 温度 算出 的 。 灵 活 温度 是 飞机 重量 和 环境 条 件 的 一 个 
功能 ， 其 保证 正常 的 性 能 要 求 能 得 到 满足 。 





















































一 最 大 连续 
这 是 经 验证 可 连续 使 用 的 最 大 推力 。 
该 额定 值 仅 在 飞行 员 决 定 下 为 保证 安全 飞行 (发 动机 失效 ) 才 使 用 。 



































一 最 大 怜 升 
这 是 经 批准 可 用 于 正常 爬升 的 最 大 推力 。 























一 最 大 巡航 
这 是 允许 用 于 正常 巡航 的 最 大 推力 。 
该 额定 推力 没有 对 应 的 推力 手柄 位 置 。 
飞行 员 看 不 到 任何 有 关 它 的 显示 。 巡 航 中 显示 的 EPR 限制 值 是 最 大 礁 升 
EPR。 
FMGS 使 用 最 大 巡航 EPR 值 来 计算 飞机 的 最 大 速度 。 
巡航 ， 人 工 推力 调 定 时 ， 飞 行 员 应 将 EPR 值 限 制 到 最 大 巡航 EPR 值 ， 此 
值 等 同 于 显示 的 最 大 爬升 EPR 值 减 0.05。 










































































































































































CES ALL 


@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修改 05 











CES ALL 


人 @A330 os 3.05.06 P3 
飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 045 | 修改 22 





起 飞 EPR 空 马赫 数 =.000 


空调 引 气 修正 
空调 
发 动机 防 冰 开 按 OAT+0.9("C) 查 阅 


发 动机 防 冰 和 机 辟 防 冰 开 按 OAT+1.7(C) 查 阅 


0AT 气 庄 高 度 (英尺 ) 
(2C) | -2000.| -1000.| 0，| 1000, | 2000, | 3000. | 4000. | 5o00. | 6ooo. | 7000, | 8000. | 














1.597 | 1.598 
1.582 1583 


1.566 


1.523 | 1.521 1519 
1.508 | 1.506 


1.492 


1.451 | 1.457 
1.440 


高 于 ISA+40 所 给 出 的 数据 仅 在 灵活 起 飞 时 使 用 





CES ALL 


人 @A330 空中 性 能 3.05.06 。P4 
飞行 机 组 操作 手册 额定 推力 顺序 045 


马赫 数 =.225 


发 动人 历 下 于 
发 动机 防 冰 和 机 愤 防 冰 开 按 TAT+1.7("C) 查 阅 
TAT 气压 高 度 (英尺 ) 


(C) | -2000.| -1000. | 0， | 1000. | 2000. | 3000 | 4000. | so000 | 6000. | 7000 | aooo | 





CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


TRENT-772 | 最 大 连续 EPR 
空调 引 气 修 
空调 关 

发 动机 防 冰 开 

发 动机 防 冰 和 机 壁 防 冰 


TAT 
人 二 


























3.05.06 P5 


顺序 040 | 修改 07 


IAS=230 KT 


按 实际 的 TAT+1.2("C) 查 阅 
按 实际 的 TAT+3.4("C) 查 阅 


压力 高 度 ( 英 尺 ) 


23000. | 27000.| 31000. | 35000. |39000. 











* 一 台 发 动机 不 工作 一 剩余 发 动机 供 一 个 组 件 工作 








CES ALL 


| 3.05.06  P6 | 








人 @A330 空 性 能 本 5 
的 | 
飞行 机 组 操作 手册 可 


最 大 怜 升 












TRENT-768/772/772B/1772C 
空调 引 气 修正 





最 大 疏 升 EPR 空调 接 通 250/300/.80 









到 洒 交 
发 动机 防 冰 开 按 实际 TAT+1.5("C) 查 阅 





发 动机 防 冰 和 机 可 防 冰 开 按 实际 TAT+2.9( C) 查 阅 


气压 高 度 ( 英 尺 ) 
[RDTRas [ao Ena[ORTSGDTSE 








CES ALL 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


3.05.06 P7 








顺序 045 | 修改 22 
最 大 巡航 


TRENT-768/772/1772B/772C | 最 大 巡航 EPR 空调 接 通 250/300/.82 
空调 5 引 气 修正 

空调 关 | Ephito 
发 动机 防 冰 接 实际 的 TAT+1.8(O) 查 癌 
发 动机 防 冰 和 机 要 防 冰 开 


按 实际 的 TAT+3.4("C) 查 阅 
气压 高 度 (英尺 ) 
(2C) | -1000.| 3000. | 7000, | 11000. | 15000. | 19000. | 23000,. | 27000. | 31000, | 35000. | 39000 ,| 




















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 050 





N1 方式 推力 控制 























在 EPR 不 可 用 情况 下 ， 推 力 控制 自动 转换 到 N1 方式 (额定 的 或 非 额 定 的 )。 
参阅 3.02.70 发 动机 EPR 方式 故障 不 正常 程序 。 

如 果 在 两 台 发 动机 上 N1 额定 方式 失效 ， 参 见 下 面 给 出 的 动力 管理 表 。 

以 下 表格 给 出 在 巡航 时 设 定 的 N1 值 保持 在 M0.82 


| 
重量 
(1000 kg} 























T 

















































































































72.7 72.5 72.5 73.4 
72.9 72.8 73.1 74.2 
73.2 73.1 73.8 75.0 
73.5 73.5 74.6 75.9 
73.9 73.9 75.4 76.8 
74.2 74.3 76.2 77.9 
74.6 74.9 77.1 79.3 
75.1 75.5 78.1 81.2 
75.6 76.1 79.4 83.8 
76.2 76.8 81.2 

76.8 77.4 83.6 


77.4 78.1 


球 降 升 限 和 复 飞 性 能 所 受 的 影响 如 下 ; 
四 球 降 升 限 : 


实际 重量 (1000kg) 
成 量 ( 








重量 (1000kg) 
重量 减 量 (1000kg) 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 窑 3.05.06 ”P7 


飞行 机 组 操作 手册 己 书 顺序 045 | 修改 22 








最 大 巡航 





TRENT-768/772/772B/772C | 最 大 巡航 EPR 
空调 引 气 修正 

空调 关 
发 动机 防 冰 开 按 实际 的 TAT+1.8(C) 查 阅 

发 动机 防 冰 和 机 可 防 冰 按 实际 的 TAT+3.4("C) 查 阅 


气压 高 度 ( 英 尺 ) 
(*C) | -1000.| 3000. | 7000.[ 14000. | 15000.| 19000. | 23000. | 27000. | 31000. | 35000. [39000 | 





调 接 通 250/300/.82 






































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 A330 空中 性 能 3.05.06 








N1 方式 推力 控制 

















在 EPR 不 可 用 情况 下 ， 推 力 控制 自动 转换 到 N1 方式 (额定 的 或 非 额 定 的 )。 
参阅 3.02.70 发 动机 EPR 方式 故障 不 正常 程序 。 

如 果 在 两 台 发 动机 上 N1 额定 方式 失效 ， 参 见 下 面 给 出 的 动力 管理 表 。 
以 下 表格 给 出 在 巡航 时 设 定 的 N1 值 保持 在 M.82 


































































































[E 





愿 降 升 限 减 量 4000 英尺 
复 飞 高 度 必 须 按 下 列 值 减 小 


正常 复 避 
1 












CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@A330 空中 性 能 
飞行 机 组 操作 手册 定 


TRENT-772B/772C 调 马赫 数 =.000 
空调 5| 气 修正 

空调 开 

发 动机 防 冰 开 高 于 相交 点 温 
发 动机 防 冰 和 机 愤 防 冰 从 N1 高 于 相交 点 温 


气压 高 度 (英尺 ) 
食 | 二 FF 全 Taaaaparaa 






































国 辐 虽 辣 呈 羡 辆 车 可 辆 辐 品 
58， .0 835 
芝 :， 芒 侈 所 诲 谨 : 

气压 高 大 过 2000f， 1734+22"C 

5000 及 过 气压 扁 谨 8000f，1S4+7152C 

绑 凡 激 加 之 条 


CES ALL 


@@A330 空中 性 能 3.05.06 





飞行 机 组 操作 手册 额定 推 顺序 045 


TRENT-772B/772C | 复 飞 N1 空调 开 马赫 数 =.,225 









全 人 





















发 动机 历 冰 开 从 N1 高 于 相交 点 减 0.3 


发 动机 防 冰 和 机 可 防 冰 开 从 高 于 相克 点 洒 
TAT 气压 高 度 ( 英 尺 ) 
(Cj | .2000.| -1000. | 0， | 1000. | 2000. | 3000. | 4000，| 5000. | 6000. 8000. 































































和 气 厌 尺 访 必 <20001， 1S4+222C 
5000 太 入 气压 高 大 <8000f，1S4+152C 
绕 凡 激 加 之 杀 


CES ALL 


BA | 





量 空调 开 * IAS=230 KT 
至 调 引 气 修正 

N1 加 上 .85 

从 N1 高 于 相交 点 温度 减 去 .4 
发 动机 防 冰 和 机 可 防 冰 相交 点 温度 减 去 1.1 
TAT 压力 高 度 (英尺 ) 
(CO 


[Ta [Ti [iiio TiEo0 anoo [23000 [27000 [000 [35000 [50000 























37.3 87.1 


87.8 87.8 
87.4 87.6 
86.8 87.0 


84.9 














83.2 83.3 


81.8 84.4 
82.3 
82.9 
82.6 
县 


* 一 台 发 动机 不 工作 一 剩余 发 动机 供 一 组 件 工作 


相交 点 (CC) ISA + 15|ISA + 14jISA + 131ISA+121SA +111ISA + 10 


CES ALL 


















































飞行 机 组 操作 手册 额定 推力 顺序 045 
最 大 怜 升 N1 


至 请 引 气 修正 
空调 关 N1 加 上 0.800 
发 动机 防水 F 相 交点 温度 
发 动机 防 冰 和 机 辟 防 冰 从 N1 高 于 相交 点 温度 
TAT 气压 高 度 ( 英 尺 ) 

(0) 7000.| 11000, | 15000. | 19000. | 23000. | 27000. | 31000. | 35000. | 39000. | 


68.2 70.2 71.3 73.0 
70.4 72.4 73.6 75.4 


71.0 73.1 74.3 76,1 ， 
71.6 73.7 74.9 76.7 
72.2 74.3 75.5 77.4 


72.8 75.0 76.2 78.0 79.9 81.2 82.0 
73.4 75.6 76.8 78.6 80.6 81.8 82.7 


74.0 76.2 77.4 79.3 81.2 82.5 83.3 
74.6 76.8 78.0 79.9 81.9 83,2 84.0 





250/300/.80 





空调 开 



































































































































75,.2 77.4 78.6 80.5 82.5 83.8 84.6 87.9 87.5 
75.8 78.0 79.2 81.2 83.2 87.3 86.9 
78.6 79.8 86.8 86.3 






















79.2 | 80.4 
775 | 797 | 810 | 830 | 85.0 
781 | 803 | 86 | 83.6 | 857 
78.6 | 809 | 822 | 842 | 85.8 
792 | 815 | 828 | 848 | 851 | 847 
797 | 820 | 833 | 8441 | 844 | 841 


82.5 83.4 83.6 83.9 83.6 
81.9 82.8 83.1 83.4 83.1 







































83.7 83.1 
83.2 




































天 态 交 扑 没 度 : 7194+10 


CES ALL 


@@A330 空中 性 能 3.05.06 


飞行 机 组 操作 手册 定 顺序 040 


TRENT-772/772B/772C | 最 大 巡航 N1 调 开 250/300/.82 
空调 5| 气 修正 

空调 关 N1 加 上 .8 
发 动机 防 冰 开 


从 N1 高 于 相交 点 温度 减 去 .5 
发 动机 防 冰 和 机 辟 防 冰 开 从 N1 高 于 相交 点 温度 减 去 1. 


气压 高 度 ( 英 尺 ) 


由 ETWITOEOCTTEDTECTIETIETOETD 












































天 芒 交 贞 沟 度 :， 1794+10 


CES ALL 


3.05.10 


全 A330 
飞行 机 组 操作 手册 











概述 
疏 升 表 是 在 ， 最 大 疏 升 推力 (并 且 减 额 压 肥 升 1 和 2 < 千 )、 空 调 正常 位 以 及 
防 冰 关 的 基础 上 制作 的 。 

疏 升 速度 剖面 为 ; 

一 从 1500 英尺 至 FL 100 速度 250 Kt 

一 从 250 kt 加 速 至 300 kt 

一 以 300 kt 疏 升 然后 选择 M.80 上 升 至 选择 的 高 度 。 

所 有 图 表 都 是 基于 重心 30% 。 
















































































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


疏 升 - 250KT/300KTMM.80 

























最 大 疏 升 推力 1SA 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 


时 间 (MIN) 燃油 (KG) 


防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 








松 和 章 车 时 重量 (1000KG) 


多 
痕 


国 


F 















13 2579 
410 85 384 

12 2452 21 26 4921 
390 76 377 






]1] 382|134 385| 166 390 

370 11 2334| 13 2784| 16 3282| 19 3850| 22 4522| 27 5376 

69 _ 370| 83 3721 99_ 374|1117 376|1141 380| 172 385 
10 2227| 12 2650| 15 3114| 17 3634| 20 4235| 24 4957| 29 5880 
6t2 363| 75 .364| 89 366|105 368|124 371|148 375| 181 38] 
13 2961| 16 3444| 18 3992| 21 4636| 25 5419 
81 .359| 95 360|11 363|131 366| 156 370 
12 2811| 15 3262| 17 3767| 20 4351| 23 5041 
62 8| 73 350| 85 352| 99 353|116 356| 136 359 
8 1893| 10 2242| 11 2619| 13 3031| 15 3489| 17 4009| 20 4610 
45 335| 54 336| 64 338| 74 339| 86 341| 99 34|116 345 
7 1762| 9 2084| 10 2430】 12 2808| 14 3223| 16 3689| 18 4221 
40 323| 47 324| 55 325| 64 326| 74 328| 85 329| 98 331 
7 1638| 8 1935| 9 2254| 11 2601| 12 2980| 14 3401| 16 3878 
35 3I1| 41 3l2| 48 313| 56 314| 64 315| 73 317| 84 

9 2170| 10 2502| 12 2864| 13 3266 
32 305| 38 306| 45 307| 52 308| 60 310| 688 3 78 312 

6 1463| 7 1726| 8 2008| 9 2313| 10 2644| 12 3010 
28 294| 33 2951 39 296| 45 297| 52 298| 59 299| 68 
5 8 1593| 7 1852| 8 2132】 9 2436| 11 2769| 12 3140 
29 283| 34 284| 39 ?285| 45 286| 51 287| 58 288 
5 1244| 6 1465| 6 1702| 7 1958| 8 2236| 10 2539| 11 2876 
21 210| 25 212| 29 213| 34 273| 39 2174| 44 275| 50 277 


6 1556| 7 1790| 8 2042| 9 2318| 10 2623 
18 258| 22 259| 25 260| 29 261| 33 262| 38 263| 4 264 

5 1414| 6 1625| 7 1854| 8 2104| 9 2379 
16 245| 18 246| 21 247| 25 248| 28 249| 32 250| 37 252 
J 934| 4 1097j 5 1273| 5 1464| 6 1670| 7 189%5| 8 2142 
13] 231| 15 232| 18 233| 21 ?234| 24 235| 27 237| 31 238 
3 


4 1039j 4 1195| 5 1363| 5 1547| 6 1748 
9 205| 1 206| 13 2071 15 209| 17 210| 19 2 22 213 
5 169| 6 169| 7 170 8 171 9 1173| 10 175| 12 177 
2 122| 3J Il 3 1 4 122| 4 124| 5 12 5 128 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 


所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 196 A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 


h 
oo 
性 






《1 
Te3 
oo Co 
(| 吧 


人 
CD 
CD 

Ca3 -Fa 

一 

号 D 












































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


3.05.10 P1 





人 @A330 
ea 





























概述 
疏 升 表 是 在 ;最 大 疏 升 推力 (并 且 减 额 压 疏 升 1 和 2 < 匀 )、 空 调 正常 位 以 及 











防 冰 关 的 基础 上 制作 的 。 

疏 升 速度 剖面 为 : 

一 从 1500 英尺 至 FL 100 速度 250 kt 

一 从 250 kt 加 速 至 300 kt 

一 以 300 kt 讨 升 然后 选择 M.80 上 升 至 选择 的 高 度 。 
所 有 图 表 都 是 基于 重心 30% 。 
























































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


爬升 -250KT300KTMM.80 













1SA 
CG=30.0% 





最 大 爬升 推力 
正常 空调 
防 冰 关 


从 松 刹 车 开始 
时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
距离 (NM) 真空 速 (KT) 



























松 刊 车 时 重量 (1000KG) 


13 2552| 16 3066| 19 3661| 24 4401 
8 383|1102 386|1125 389| 156 394 


12 2428| 14 2903| 17 3436| 21 4060| 25 4841 

1 316| 9 378|109 3811132 384| 162 389 

11 2313| 13 2756| 16 3245| 18 3801| 22 4456| 26 5282 
8 369| 82 371| 91 _ 3731115 376| 138 379| 169 384 
10 2207| 12 2624」 14 3080| 17 3591| 20 4177| 23 4876 
62 362| 74 364| 88 366| 103 368| 122 3711145 374| 177 
10 2108| 11 2502| 13 2930| 16 3405| 18 3941| 21 4566| 25 5320 
56 355| 67 356| 79 358| 93 3601109 362| 128 365|1152 369 
9 2008| 11 2381| 12 2783| 14 3226| 17 3721| 19 4288| 22 4955 
5| 346| 61 348| 72 349| 84 351| 98 353|1 114 355| 134 359 


11 2595| 13 3001| 15 3449| 17 3955| 20 4537 
45 335| 54 336| 63 337| 73 339| 8 340| 98 342|113 345 
270 10 2410」 12 2781|1 13 3189| 15 3642| 18 4157 
322| 47 324| 55 325| 63 326| 173 327| 84 329| 917 331 

7 1628| 8 1922j 9 2236| 11 2577| 12 2949| 14 3359| 16 3820 

34 3I1. 41 3I2|1 48 313| 55 314| 69 315| 72 316 83 318 

9 2153| 10 2480| 11 2835| 13 3226| 15 3664 
32 305| 38 306| 44 307| 51 308| 59 309| 67 3t0| 77 312 

6 1455| 7 1715j 8 1993| 9 2293| 10 2618| 12 2974| 13 3369 

28 293| 33 ?294| 39 ?295| 45 296| 51 297| 58 298| 66 300 

5 1345| 6 1584| 7 1839| 8 2114| 9 2412| 11 2736| 12 3095 

24 282| 29 283| 34 284| 39 285| 44 286| 51 287| 57 288 

6 1691 7 1942| 8 2214| 10 2510| 11 2835 
2 210| 25 271| 29 212| 34 213| 38 274| 44 275| 49 276 

4 1134| 5 1333| 6 1546| 7 1776| 8 2023| 9 2292| 10 2587 

1]8 258| 21 259| 25 260| 29 261| 33 262| 37 263| 42 264 

5 1405| 8 1613| 7 1837| 8 2081 9 2347 
15 245| 18 246| 21 247| 25 248| 28 249| 32 250| 36 251 

3 930| 4 1092| 5 1266| 5 1453| 6 1855| 7 1874| 8 2114 


13 231| 15 232| 18 233| 21 234| 23 235| 27 236| 30 237 
3 7 3 892| 4 1034 1187| 5 1352| 5 1531 6 1727 


Ce 
[3 
ee 
二 2 
心 ， 


Co 
Ce 
CD 





Co 
| 站 
已) 









CD 
避 


























15 208| 17 209| 19 211| 22 212 
8 171 9 172| 10 174| 12 176 
3 121 4 122 4 124 5 126 5 128 
组 件 流 量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 =+ 1% A 燃油 =+ 0.5%6 A 燃油 =+19% 
11.3 -08F0A330-243 RR TRENT 772B 21100000C5KG300 0 018590 00 2 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 0 FCOM-G0-03-05--10-002-165 
CES MSN 0728-07353 0821 0910 


















组 件 流量 低 




























人 @A330 es 3.05.10 P3 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


让 升 -~ 250KT/300KTM.80 


最 大 爬升 推力 ISA+10 从 松 潭 车 
正常 空调 CG=30.0%% 时 间 (MIN) 
防 冰 关 距离 (NM) 














松 章 车 时 重量 (1000KG) 
120 180 
14 2707 20 3899| 25 4702 
89 “392 133 ”399| 167 ”404 
12 2573| 15 3081| 18 3654| 21 4327| 20 5177 
80 .385| 97 ”387|116 390| 141 393| 174 ”399 
11 2448| 14 2922| 16 3447| 19 4046| 23 4754 
72 378| 87 380| 103 382|123 385| 147 388| 181 
11 2334| 13 2780| 15 3269| 17 3817| 21 4449| 24 5210| 29 6184 
65 370| 78 372| %3 374| 110 376| 130 379| 155 ”383| 190 389 
10 2227| 12 2648| 14 3106| 16 3615| 19 4191| 22 4869| 26 5695 
60 363| 71 364| 84 366| 99 368|116 370|1137 374| 163 378 
9 2120| 11 2517| 13 2947| 15 3421| 17 3952| 20 4566| 23 5292 
54 354| 65 356| 76 357| 89 359| 104 3611121 363| 143 367 
8 1980| 10 2347| 12 2744] 13 3177| 15 3658| 18 4204| 21 4835 
47 342| 56 343| 686 345| 77 346|」 90 348| 104 350| 121 352 

10 2545| 12 2941| 14 3377] 16 3866]」 18 4423 
41 329| 49 331| 5 332| 6 33| 7 334| 89 336| 103 338 
7 _ 171 8 2024| 9 2359| 11 2722| 12 3120| 14 3562| 16 和 061 
36 317| 43 318| 50 320| 58 321| 6 322| 7 323| 88 325 
6 1648| 8 1948| 9 2270 10 2618| 17 2999| 13 3420| 15 3895 
34 3t1| 40 312| 47 ”314| 54 315| 62 3l16| 71 317| 8 318 
6 1527| 7 1803| 8 2099| 9 2419| 11 2767| 12 3150| 14 3578 
29 299| 35 301| 41 302| 47 303| 54 304| 82 305| 70 306 
5 1410| 6 1664| 7 1936| 8 2229| 10 2547| 11 289%6| 12 3285 
26 288| 30 289| 35 290| 41 291| 47 292| 53 293| 61 294 
5 | 7 1778| 8 2047| 9 2337| 10， 2655| 11 3007 
22 276| 26 277| 31 278| 35 279| 40 280| 46 281| 52 282 
4 1186| 5 1398| 6 1625| 7 1870| 8 2135| 9 2423| 10 2742 
19 263| 22 264| 26 265| 30 266| 35 267| 39 268| 45 269 

1 


5 1476| 6 1697| 7 1937| 8 2199| 9 2486 
16 250| 19 251| 22 252| 26 253| 29 254| 34 255| 38 256 
3 风车 本 则 5 1329| 5 1528| 6 1744| 7 1979| 8 2238 
1]4 235| 16 237| 19 238| 22 239| 25 240| 28 241| 32 242 
] 19J| 3 933| 4 1084| 4 1247| 5 1423| 6 1615| 6 1826 
209 3 211 15 22| 18 2I4| 20 215| 23 217 
537 4 1079| 4 1216 
8 _ 174| 9 176 1 17812 180 
124 3 123| 4 124| 4 12 5 128 6 130 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 19% A 燃油 =+29%6 A 燃油 =+ 59% 








FL 


410| 
390 | 
350 | 
330 | 
310| 
290 | 
270 
250 | 
240 | 
220| 











二 
一 | f| 一 


-> 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 11 
爬升 - 250KTM300KTMM.80 









































最 大 有 疏 升 推力 ISA+15 从 松 潭 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 改作 G 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 


























冶 - 
J7 
了 让 


刊 车 时 重量 (1000KG) 


| 10 | 180 | z0 | zz0 

15 2847| 18 3441| 22 4145| 28 5060 | 
99 399| 122 ”402| 151 406| 193 412 

16 3247| 20 3868| 24 及 12 30 | 
89 392| 108 394| 131 397| 160 401| 202 407 

15 3074| 18 3640| 21 4293| 25 全 克 各 
80 384| 9 ”386|116 389|139 392| 168 396| 210 402 
12 2447| 14 2922| 16 3446| 19 4041 2 438| 277 5598 
73 377| 8 379|104 381|124 383| 147 387|178 391| 223 398 
1 2932 1 279| 15 3769 18 3818| 21 4449| 25 5205| 29 6152 
66 369| 79 371| 9%4 373|111 375| 131 378|156 381| 189 386 


10 2216| 12 2637| 14 309%5| 16 3605| 19 4181| 22 4857| 26 5676 
0 361| 72 362| 85 364| 99 365|117 368|137 371| 163 375 


11 2453| 13 2873| 15 3336| 1 3854| 20 4448| 23 5146 
52 348| 62 349| 74 351| 86 36521100 354|117 356|137 359 
270 11 2658| 13 3080| 15 3546| 17 4074| 20 4683 

45 _ 335 54 336| 64 338| 74 339| 86 340| 99 342|115 344 
7 1718|j 9 2106| 10 2460| 12 2844| 14 3268| 16 3742| 18 4283 
323| 47 324| 55 325| 64 326| 174 327| 85 329| 98 331 


10 2365| 11 2733| 13 3137| 15 3588| 17 4100 
37_ 317| 44 318| 51 319| 60 320| 69 321| 79 323| 91_ 324 
6 1583| 7 1872| 9 2184| 10 2521| 12 2889| 13 3298| 15 3758 
32 305 306| 45 3071 52 308| 60 309| 68 3I10| 78 312 


38 
8 20I1| 9 2320| 10 2656| 12 3027| 13 3443 
28 293| 33 294| 439 29%5| 45 296| 52 297| 59 298| 67 299 
5 1341| 6 1584| 7 1845| 8 2127| 9 2433| 11 2770| 12 3146 
24 281| 29 282| 34 283| 39 284| 44 285| 51 286| 58 287 


6 1684j 7 1940| 8 2219| 10 2524| 11 2863 
2 268| 25 269| 29 2710| 33 271 38 272| 43 273| 49_ 275 
5 1311| 6 1526| 7 1759| 7 2010| 8 2286| 10 2590 
18 255| 21 256| 24 257| 28 258| 32 259| 37 260| 42 261 
5 13712| 6 1581 7 1807| 8 2054| 9 2327 
15 240| 17 241| 20 242| 24 243| 27 244| 31 246| 35 247 
] 84| 3 90| 4 116| 5 1286| 5 1471| 6 1671| 7 1893 
12 214| 14 26 17 217| 19 28| 22 220| 25 221 


6 176| 7 177| 8 178| 9 179| 10 1801 12 182| 13 184 
JJ 1127 3 12L3 127| 4 128L 5 129| 5 4131 6 133 


所 有 防 冰 


CD 
= 己 
加) 

< 

3 

和 

《5 

3 





< 
一) 

















一 
hh 
Ce 















































组 件 流 量 低 组 件 流 量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 这 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+3% A 燃油 =+ 6% 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 2 3.05.10 P3 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


疏 升 -= 250KT/300KTMM.80 
最 大 爬升 推力 ISA+10 从 松 刹车 开始 


正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 


16 -3221| 20 3849| 24 4630 
107 394| 131 398| 163 403 





15 3048| 18 3610| 21 4268| 26 5092 二 
95 387|114 389|138 393| 170 398 
14 2892| 16 3408| 19 3994| 22 4684| 27 5555 网 
85 379|102 3811121 384| 145 387|1177 393 
10 2313| 13 2753| 15 3233| 17 3771| 20 4388| 24 5125| 29 6061 
370| 77 372| 92 374| 108 376| 128 379| 152 383| 185 388 
14 3074| 16 3573」 19 4137| 22 4795| 25 5589 
43 366| 97 367|114 370|1134 373| 160 377 
13 2918| 15 3384| 17 3904| 20 4500| 23 5201 
4 64 355| 75 3571 88 358|102 360|119 3631140 366 
90| 11 2719| 13 3145| 15 3616| 18 4HM7| 20 4758 
47 3441| 56 343| 66 . 344| 76 346| 88 347|102 349| 118 
9 2164| 10 2523| 12 2913| 14 33411 16 3817 
49 330| 57 331| 66 333| 176 334| 88 336 
8 2009| 9 2340| 11 2698| 12 3088| 14 3518 
42 318| 50 3I9| 57 320| 66 321| 75 .323 
8 1935| 9 2253| 10 2595| 12 2968| 13 3378 
40 3l2| 46 313| 53 34| 61 315| 70 316| 80 
7 1792| 8 2084| 9 2398| 11 27391 12 3112| 14 3526 
435 300| 40 301| 47 302| 53 303| 61 304| 69 306 
6 1654| 7 1922| 8 2211| 10 2522| 11 2862 
30 288| 35 289| 40 290| 46 291| 53 292| .60 
6 1520| 7 1766| 8 2030| 9 2315| 10. 2624| 1 
26 276| 30 277| 35 278| 40 279| 4 280| .51 
5 1391 6 1615| 7 1855| 8 2114| 9 2396 
22 264| 26 265| 30 266| 34 267| 39 268| 44 
1466| 6 1685| 7 1919| 8 21741 9 2453 
22 252| 25 252| 29 253| 33 _ 254| 37 256 
4 1138| 5 1321 5 1517j| 8 1729| 7 1958| 8 2208 
16 236| 19 237| 21 238| 24 239| 28 240| 31 241 
3 929| 4 1078| 4 1239| 5 1412| 6 1599| 6 1803 
1 211| 15 22| 17 213| 20 214| 22 216 


3 
2 726 3 833 3 949 4 1073 4 1208 
7 173 8 174 9 175| 11 177| 12 179 
415 2 4179 2 549 2 625 2 707 3 795 
3 123 3 123 4 124 4 126 5 128 6 130 
组 件 流 量 低 组 件 流 量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+29% A 燃油 =+49%6 
113 -08F0A330-243 RR TRENT 7728 21100000C5KG300 0018590002 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 10 FCOM-60-03--05-10-003-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 
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2 
86 
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人 A330 2s 3.05.10 P4 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


疏 升 - 250KT/300KTM.80 


最 大 爬升 推力 1SA+15 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 


80 | 20 | zz 
15 2814| 18 3398| 22 4084| 28 4970 
98 398| 120 401| 148 405| 188 411 





































色 v 
六 


公 剂 车 时 重量 (1000KG) 





13 2673| 16 4208| 19 3816| 24 4541| 29 5483 
88 391|1 106 393|129 396|157 400| 197 406 
370 12 2542| 15 3040| 18 3594| 21 42342| 25 1 
19 384| 9 3861114 3881136 391|165 395| 205 401 
11 2423| 14 2890| 16 3405| 19 3986| 22 4665| 27 5495 
7 316| 86 378|1103 380|1122 3831145 386|174 390|217 397 
2 


2 
]5 3232| 18 3169| 20 4384| 24 5115| 29 6022 
65 369| 78 3701 93_ 372|109 374| 129 377|1 153 380| 184 ”385 
14 3062] 16 3561| 19 4124| 22 4779| 26 5566 
59 360| 71 361| 84 363|1 98 365|115 367|135 370| 160 374 
9 2048| 11 2431| 12 2845| 14 3299| 17 3805| 19 4382| 22 5055 
62 _ 349| 73 350| 85 352| 99 353| 115 356| 134 359 


10 2255| 11 2634| 13 3048| 15 3504| 17 4017| 20 4604 
45 335| 54 336| 63 337| 73 3381 85 340| 98 342| 113 “344 
1]0 2438| 12 2807 1 13 3231| 15 3691| 18 4213 
39 322| 47 324| 55 325| 3 326| 73 327| 84 329| 96 330 
7 1700| 8 201| 10 2345| 11 2707| 13 3102| 15 3540| 17 4033 
37_ 316| 44 318| 51 319| 59 320| 68 321| 78 322| 89 324 


9 2166| 10 2497| 11 2858j 13 3254| 15 3698 
32 304| 38 306| 44 307| 51 308| 59 309| 67 310| 7 311 
6 1451 7 1714| 8 1995| 9 2299| 10 2628| 12 2988| 13 3388 
28 ?293| 33 294| 38 295| 44 296| 51 296| 58 298| 66 299 


7 1831 8 2108| 9 2408| 11 27351 12 3097 
24 280 28 282| 33 ?283| 38 283| 44 284| 50 285| 57 287 

5 1219| 5 1438| 8 1672| 7 1924| 8 2196| 9 2493| 11 2820 

2 ?268 24 269| 28 270| 33 271| 38 272| 4 273| 49 274 


6 1516| 6 1744| 7 1990| 8 2258| 9 2553 
17 255| 2 256| 24 256j 28 257| 32 258| 36 259| 41 261 
4 99| 4 1173| 5 13639| 6 1568| 7 1790| 7 2030| 8 2294 
15 240| 17 241| 20 ?242| ?3 243| 27 244| 30 245| 34 246 


3 8l2| 3 955 5 1277| 5 1457| 6 1653| 7 1867 
10 213| 1 214 16 2I6| 19 ?18| 22 219| 24 220 
2 549| 2 6044| 3 74| 3 87)|1 3 97| 4 1106| 4 1246 
6 176| 7 177| 8 17| 9 179| 10 18 1 182 13 183 
1 364| 1 424| 2 49| 2 53|j| 2 642| 2 720| 3 816 
3 127| 3 12| 3 127| 4 1281 5 19| 5 43 6 133 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 机 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1% A 燃油 =+ 2.5% A 燃油 = + 5.59%6 
11.3 -08FOA330-243 RRTRENT 772B 21100000CSKG300 0 01859000 2 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 15 FCOM.G0-03-05-10-004--165 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 
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@@A330 空 
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升 -250KT/300KTM.80 
ISA+20 
CG=30.09% 






















最 大 爬升 推力 
正常 空调 
防 冰 关 


从 松 刹车 
时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
距离 (NM) 真空 速 (KT) 





















松 刹 车 时 重量 (1000KG) 


| 10 | 0 | 1 | 2 | 

17 3018| 20 3667| 25 4454 顺 光 本 | 

112 405| 139 408| 174 ”413 

1 2859| 18 3449| 22 4133 本 吕 询 画 而 硬 

100 398| 122 ”400| 149 404| 185 ”408 

1 2713| 17 3259| 20 3876 2 4602| 29 5506 
90 390| 109 393| 131 39%5| 1569 ”399| 195 403 
13 2582| 15 3092| 18 3662| 22 了 31 6106 
82 383| 98 385|118 387| 141 39%0| 170 394| 209 399 
12 246| 14 2936| 17 3466| 20 4067| 2 4769| 26 5635 
74 .375| 89 377|106 379| 126 381| 150。 384| 181 389| 224 


11 2329| 13 2779| 15 39273| 18 3826| 21 4462| 25 5222| 30 6172 
6 366| 80 368| 9%5 370|112 372|133 374| 158 378| 191 383 


10 2164 14 3027| 16 3525| 19 4089| 22 4746| 26 5533 
58 353| 70 355| 82 356| 96 35581113 3601132 362|157 366 
12 2792| 14 3243| 17 3747| 19 4323」 22 4999 
50 3401 60 341| 71 343| 83 344| 96 346|112 348| 131 350 

8 1854| 10 2201| 11 2576| 13 2987| 15 3441| 17 3955| 20 4548 

44 327| 52 329| 61 330| 71 331| 893 332| 95 334|11I1 336 


8 1783 11 2475| 12 2866| 14 3299| 16 3786| 19 4344 
41 321| 49 322| 57 323| 66 325| 77 326| 88 327| 102 329 
7 1647| 8 1952】 10 2280 13 3031| 14 3470| 17 3969 
35 309| 42 3l0| 49 3I1| 57 3l2| 66 313| 76 315| 8 316 
6 1516| 7 1796| 9 2097| 10 2423| 11 27811 13 3178| 15 3626 
31 291| 36 298| 4 299| 49 300| 57 3011 65 302| 75 304 
6 1391 7 1646| 8 1920j| 9 2218| 10 2543| 12 2902| 13 3306 
26 285| 31 286|1 37 287|1 43 287| 49 288| 56 290| 64 291 


5 1268| 6 1500j 7 1750| 8 2020| 9 2315| 10 2639| 12 3001 
2 272| 2 213| 3J1 274| 36 275| 42 276| 48 277| 55 278 


3 7 
6 1584| 7 1828| 8 2094| 9 2385| 10 2710 
19 258| 23 259| 27 ?260| 31 261| 35 262| 41 263| 46 265 
4 1032 5 1422| 6 1641 7 1879| 8 2140| 9 2430 
16 243| 19 244| 22 245| 26 246| 30 247| 34 249| 39 250 
3 838| 4 990| 4 1154| 5 1332| 6 1525| 6 1736| 7 1970 
1 216 13 2171 16 218| 1 219| 21 221| 24 222| 27 224 

2 


8 
3 890| 4 1017| 4 1154| 5 1303 
6 179| 7 179| 8 180| 10 18 1 183| 1 184| 14 186 
3 128 128| 4 12 4 129|1 5 130 6 132| 6 
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组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+3% A 燃油 =+69% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 140 | 修改 22 





举例 
使 用 减 推力 丰 升 


减 推力 爬升 DCLB) 提 供 下 列 经 济 优势 : 

一 增加 发 动机 寿命 

一 提高 发 动机 可 靠 性 

一 减少 直接 维护 成 本 

有 两 种 减 推力 爬升 等 级 : 减 推力 谎 升 IDCLB1) 和 减 推力 了 朴 升 DCLB2)。 减 
力 讨 升 等 级 高 (DCLB2) 时 ， 其 经 济 利益 增 大 。 而 所 带 来 的 劣势 (如 : 燃油 和 
时 间 稍 微 增 加 ) 通 常 由 减少 的 维护 成 本 抵消 。 


确定 减 推力 礁 升 等 级 


机 组 必须 在 起 飞 前 和 逸 择 适 用 的 减 力 让 升 等 级 。 空 客 建 议 ， 可 能 时 ， 选 择 

DCLB2。 但 是 ， 操 作 限 制 可 能 需要 较 大 的 推力 值 ， 因 此 ， 当 选择 DCLB2 时 ， 

可 能 达 不 到 这 一 推力 值 。 如 果 出 现 这 种 情况 ， 机 组 应 使 用 DCLB1 疏 升 ， 且 

需要 时 ， 使 用 最 大 爬升 (MCL)。 

下 面 举例 说 明 当 距 跑道 一 定 地 面 距离 有 高 度 限 制 时 (如 : ATC 要 求 )， 如 何 确 

。 用 的 减 推力 朴 升 等 级 的 方法 。 这 种 方法 包括 逐步 检查 DCLB2 或 DCLB1 
否 适合 超越 限制 。 只 有 在 需要 时 使 用 最 大 疏 升 (MCD) 推 力 。 




























































































































































































































































































































































































假设 : 

MTOW : 220 000Kg 

空调 : 正常 

防 冰 2 关 

疏 升 速度 剖面 : 250 kV300 kUVM.80 

ISA 条 件 : ISA+10 

高 度 限 制 200 ee 35 000 英尺 
减 推力 让 升 2DCLB2); 性 能 

















(参见 3.05.10 p12) 

一 用 220 000kg 和 FL 350 进入 表格 

一 读 出 “从 松 刹 车 开始 的 地 面 距离 ”数值 为 : 215 NM>>200 NM 
不 能 超越 高 度 限 制 ， 因 此 ， 不 能 选择 DCLB2。 

减 推力 让 升 1DCLBD) 性 能 ， 
(参见 3.05.10 p8) 
一 用 220 000kg 和 FL 350 进入 表格 

一 读 出 “从 松 刹 车 开始 的 地 面 距离 ”数值 为 : 194 NM<200 NM。 

可 以 超越 高 度 限 制 ， 可 以 选择 DCLB1， 因 此 ， 本 次 飞行 应 选 DCLB1。 










































































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


3.05.10 P5 


顺序 165 | 修改 11 





疏 升 -250KT/300KTM.80 


ISA+20 


CO=30.0% 


松 箱 车 时 重量 (1000KG) 


[| 
410 16 2979| 20 3615| 25 4380 
110 405| 136 4081170 412 

| 390 15 2824| 18 3403| 22 4070 
98 397|1120 400| 146 403 

16 3218| 20 3821 
107 392| 129 394 
15 3055| 18 3612 
97 3841118 386 
14 2902| 17 3422 
88 376|104 378 
15 3233| 1 
79 _ 367| 94 _ 369111 
12 2551| 14 2993| .1 
69 354| 81 355 
10 2360| 12 2763| 1 
59 341| 70 342 


14 2682 
70| 中 3 


13 2553 
8 382 
12 2430 
713 375 
11 2306 
66 366 
10 2145 
57 353 


1987 


340 





1770 
321| 48 
1635 


9 2099| 10 2452| 1 
322| 56 323 
1937| 9 2260 
310 311 
7 1783| 8 2079|1 1 

298 | 42 

1635 

285 

1491 

272 

1350 

259 

1213 

244 


240| 
7 


1905 
286 
1736 
273 
1572 
260 
1412 
245 


120| ， 

1 

100 | 3 835| 4 985| 4 1147 
11 216| 13 217| 16 2181 1 

50 | 风  | 轴 | 
6 178| 7 179| 8 1801 1 

15 | 1 33 2 46 
3 


128 3 128 
组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.59% 





19 
6 


243 


A 燃油 = -0.3% 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


180 
2 4885 
180 
23 4528 
156 
2 
138 
20 4009 
124 


9 


82 


8 1840| 9 2183| 11 2552| 1 
4 327| 52 328| 61 329| 70 


298| 4 


距离 ( 


407 
28 
398 | 191 
1 4251 
389 
23 
147 
21 
130 
19 
111 


381 
8 3775 
0 371 
6 3482 
5 357 
4 3206 
343| 95 
3 2955| 15 
330| 81 
2 2836| 14 


65 324| 75 


2611 
312 
0 2399| 11 
9 _ 299| 56 
9 2197 
287 
8 2002 
274 
1812 
261 
1627 
246 
5 1321 
219| 21 
886| 4 
181| 411 


12 


9 


8 


8 
3 
0 


2 506| 2 581 2 
4 128| 4 129| 5 








发 动机 防 冰 








A 燃油 =+39%6 


时 间 (MIN) 
NM) 


5401 
402 


25 5012 
166 ”393 


4691 
384 
4393 
373 
4032 
359 


16 3698 


345 
3399 
332 
3259 
325 
2995 
313 
2748 
300 


10 2514 


288 
2289 
275 
2071 
261 
1859 
247 
1510 
220 
1011 


663 
130 











从 松 刹 车 





31 5974 
203 398 
27 5523 
177 388| 218 
25 5127 
154 377 
22 4667 
1]30 362 
19 4256 
110 347 
17 3898 
94 333 
16 3730 
87_ 327 
14 3420 
75 314 
13 3133| 15 3563 
64 302| 73 303 
2862| 13 3250 

289 290 

10 2604| 12 2952 
276 277 

9 2354| 10 2667 
263 264 

8 2113| 9 2392 
248 249 

6 1716| 7 1941 
24 221| 27 223 
1146 1292 

184 185 


14 
3 750| 3 843 
6 134 


6 __ 132 
所 有 防 冰 开 


A 燃油 = + 69% 





18 4266 
100 329 
16 3899 
86 316 
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人 @A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 240 | 修改 22 





举例 
使 用 减 推力 丰 升 


减 推力 爬升 DCLB) 提 供 下 列 经 济 优势 : 

一 增加 发 动机 寿命 

一 提高 发 动机 可 靠 性 

一 减少 直接 维护 成 本 

有 两 种 减 推力 爬升 等 级 : 减 推力 谎 升 IDCLB1) 和 减 推力 了 朴 升 DCLB2)。 减 
力 讨 升 等 级 高 (DCLB2) 时 ， 其 经 济 利益 增 大 。 而 所 带 来 的 劣势 (如 : 燃油 和 
时 间 稍 微 增 加 ) 通 常 由 减少 的 维护 成 本 抵消 。 


确定 减 推力 礁 升 等 级 


机 组 必须 在 起 飞 前 和 逸 择 适 用 的 减 力 让 升 等 级 。 空 客 建 议 ， 可 能 时 ， 选 择 

DCLB2。 但 是 ， 操 作 限 制 可 能 需要 较 大 的 推力 值 ， 因 此 ， 当 选择 DCLB2 时 ， 

可 能 达 不 到 这 一 推力 值 。 如 果 出 现 这 种 情况 ， 机 组 应 使 用 DCLB1 疏 升 ， 且 

需要 时 ， 使 用 最 大 爬升 (MCL)。 

下 面 举例 说 明 当 距 跑道 一 定 地 面 距离 有 高 度 限 制 时 (如 : ATC 要 求 )， 如 何 确 

。 用 的 减 推力 朴 升 等 级 的 方法 。 这 种 方法 包括 逐步 检查 DCLB2 或 DCLB1 
否 适合 超越 限制 。 只 有 在 需要 时 使 用 最 大 疏 升 (MCD) 推 力 。 




























































































































































































































































































































































































假设 : 

MTOW : 220 000Kg 

空调 : 正常 

防 冰 2 关 

疏 升 速度 剖面 : 250 kV300 kUVM.80 

ISA 条 件 : ISA+10 

高 度 限 制 200 ee 35 000 英尺 
减 推力 让 升 2DCLB2); 性 能 

















(参见 3.05.10 p12) 

一 用 220 000kg 和 FL 350 进入 表格 

一 读 出 “从 松 刹 车 开始 的 地 面 距离 ”数值 为 : 209 NM>>200 NM 
不 能 超越 高 度 限 制 ， 因 此 ， 不 能 选择 DCLB2。 

减 推力 让 升 1DCLBD) 性 能 ， 
(参见 3.05.10 p8) 
一 用 220 000kg 和 FL 350 进入 表格 

一 读 出 “从 松 刹 车 开始 的 地 面 距离 ”数值 为 : 189 NM<200 NM。 

可 以 超越 高 度 限 制 ， 可 以 选择 DCLB1， 因 此 ， 本 次 飞行 应 选 DCLB1。 










































































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


减 额 定 爬 升 ] 推力 
正常 空调 
防 冰 关 


15 2689 
96 387 
14 2563 
8 380 
13 2445 
80 375 
12 2338 
73 369 
11 2232 
67 362 
10 2119 
61 354 
9 1971 
53 342 
8 1827 
46 329 


40 317 
37 311 
6 1505 
32 300 


37 


400 
390 
370 
350 
330 
310 
290 


0 





5 1273 
4 276 
5 1162 


松 刹 车 时 重量 (1000KG) 


18 3245 
117 389 
17 3078 
106 383 
15 2928 
96 376 
14 2793 
88 371 
13 2662 
81 364 
12 2524 
73 355 
11 2342 
63 343 
10 2167 
55 330 

9 2004 
47 318 

8 1927 
44 312 

8 1779 
3 


1503 
29 277 
6 1371 


22 3896 
144 392 
20 3666 
128 ”385 
18 3470 
115 379 
17 3301 
106 373 
16 3139 
96 366 
15 2968 
87 357 
13 2747 
75 344 
12 2536 
64 
10 2342 
56 319 
10 2251 
52 313 

9 2076 


301| 45 302| 52 


8 
6 1387| 7 了 7. 1638 
28 288| 33 289 
6 


8 1909 
39 290 
7 了 7 .1750 
33 278 
6 1595 





一 
吃 | 加 


oh 
后 


1115 
237 


5 1297 
20 238 


906| 4 1053 


27 4715 
180 397 
24 4364 
155 389 
22 4100 
139 ”381 
20 3883 
126 375 
19 3679 
114 368 
17 3466 
102 359 
15 3197 
88 346 
14 2943 


12 2712 
65 
11 2604 
315 

10 2398 
303 
9 2204 

45 291 
8 2018 

39 279 
7 1838 

33 267 
7 1664 

254 

6 1494 

23 239 
5 1213 


3.05.10 P7 


减 额定 肘 升 1 - 250KT/300KT/M.80 


1SA 
CG=30.0% 


时 间 (MIN) 
距离 (NM) 


29 5258 
193 393 
26 4863 
168 385 
24 4574 
151 379 
22 4309 
136 371 
20 4039 
120 361 
18 3705 
103 348 
16 3398 


332| 75 333| 87 334 


14 3123 


321| 75 322| 87 


13 2995 
70 316 
12 2753 

304 
11 2526 
52 “292 
10 “2311 
44 280 
8 2104 


从 松 刹 车 开始 


209 391 
184 383 
164 375 


24 4724 
143 365 


36 6642 
234 390 


CD 
TD 
3 
< 
《 吕 
4 


203 381 
28 5580 
173 369 
21 4298| 24 5008 
120 350| 143 
18 3918j 21 
102 336| 119 
16 3587| 19 4122 
3243| 100 325 
15 3434 
30 317| 93 
14 3150】 16 3601 
305 307 
12 2885| 14 3291 
293 295 
11 2636| 12 3001 


51 281| 58 283 
10， 23971| 11 2725 





7 1709 
27 241 
5 1387 


8 1945| 9 2207 
30 242| 35 
6 1578| 7 


12 211 


14 212| 16 


213| 19 _215 


21 216 


24 


923| 14 


1046| 4 


2 3 7105| 3 89| 3 
7 _ 174 8 176|1 10 1771 1 1791 13 





- 0.5%6 


2 460 
3 121 
组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.5% 


2 527| 2 
4 122| 4 
发 动机 防 冰 


599 
124 














A 燃油 = + 0.5% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


2 677 
5 126 
所 有 防 冰 开 


A 燃油 =+ 1.5% 





人 @A330 


3.05.10 P8 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 | 修改 11 





减 额定 讨 升 1 - 250KT/300KT/M.80 
ISA+10 
CG=30.0% 










减 人 额定 疏 升 1 推力 
正常 空调 
防 冰 关 






时 间 (MIN) 
距离 (NM) 










松 和 章 车 时 重量 (1000KG) 
上 | 60 | tt | 2 
410 15 2824| 19 3411| 23 4098| 28 4964 
100 395| 123 398|1 151 401| 189 406 
390 14 2691| 17 3234| 20 3854| 25 4592| 30 5536 
91 _ 3891 1 391|1134 394| 163 397| 202 402 
13 2566| 16 3075| 19 3647| 22 411|1 27 5117 
8 383| 101 3851121 387| 145 390| 176 394 
1 
] 












3 
12 2452| 15 2933| 17 3468| 21 4081| 25 4810 
7 3177| 93 379|1111 3811132 383| 158 387 
1 2340| 14 2794| 16 3296| 19 3864| 23 4529 
0 
4 





370| 85 372|101 374|120 376| 142 379 
1 2220| 13 2646| 15 3114| 17 3639| 20 4241 
3681| 76 363| 91 365|107 367| 126 369 
10 2063| 11 2454| 13 2880| 16 3353| 18 3887 
349| 66 350| 78 351| 92 353| 107 355 


55 
9 1911| 10 2268| 12 2657| 14 3084| 16 3562 
48 336| 57 337| 67_ 338| 78 340| 91 341 
50 人 11 2452| 12 2841| 14 3271 
41 323| 49 325| 58 326| 68 327| 78 328 
00 10 2355| 12 2726| 14 3136 
39 _ 317| 46 3l9| 54 320| 63 321| 72 322 
8 


220 | 7 1571 1860| 9 2171| 11 2509| 12 2882 


7 
7 
6 





350 | 
330 | 
310 
290 | 


3] _ 305| 40 307| 47 308| 54 309| 62 310 


3 0 
8 1996j| 9 2305| 11 2643 
29 294| 34 295| 40 296| 47 297| 54 298 
5 1328| 6 1569j 7 1828| 8 2110| 10 2417 
25 281| 30 283| 35 284| 40 ?284| 46 285 


5 

7 1666| 8 1921 9 2200 
21 269| 25 210| 30 211| 34 272| 39 273 
18 255 21 256| 25 257| 29 258| 33 259 

15 _241| 18 242| 21 243| 24 244| 28 245 

| 100 3 802| 3 944| 4 1098| 5 1266| 5 1448 
10_ 214| 12 2I5| 15 216| 17 217| 19 218 

6 176| 6 117 8 17| 9 179| 10 180 

2 124 3 13L 3 123 4 124| 4 126 





























组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+29%6 








11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 21100000C5K6300 0 018590 0 0 8 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 ， 
CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0806 0928-0942 




















从 松 刹 车 开始 
燃油 (KG) 
真空 速 (KT) 








33 6177 
219 399 


30 5730 
194 ”392 | 246 ”399 
27 5347 
172 ”383 | 213 
24 4963 
150 373 | 182 
21 4511| 25 5257 
126 358| 149 361 
19 4108j】 22 4748 
106 ”343| 124 ”346 
16 3758| 19 4319 
90 330| 105 ”332 
16 3597| 18 4126 
84 323| 9 325 
14 3297| 16 3770 
72 311| 8 313 
12 3019| 14 3443 
62 299| 71 300 
11 2757| 13 3139 
53 287| 60 288 
10.， 2507|1 11 2849 
495 274| 51. 275 
9 2265| 10 2573 
38 261| 43 262 
8 2032 9 2306 
32 246| 36 248 
6 1648 7 ”869 
22 220| 25 222 
4 1092 4 1233 
11 182| 13 184 
9 130 
5 128 6 130 
所 有 防 冰 


A 燃油 = + 4956 


Co 
vv 
CEF> 
避 
虽 
er] 


TD CD 
《 世 D 
《IT 局 > 
Co Co| co - 户 
> GoD 一 
oo CD ~ 


















800 10 FCOM-G0.03-05-10-008.110 


@@A330 空中 性 能 3.05.10 


P7 
飞行 机 组 操作 手册 已 顺序 265 | 修改 10 
减 额 定 谁 升 1 - 250KT/300KT/M.80 





















1SA 从 松 刹 车 


CG=30.0% 时 间 (MIN) 
距离 (NM) 








减 额 定 爬 升 1 推力 
正常 空调 
防 冰 关 















松 刊 车 时 重量 (1000KG) 


15 2657| 18 3203| 22 3838| 27 4634 
386| 116 3881141 392|176 396 

14 2534| 16 3040| 20 3614| 24 4295| 29 5159 人 

860 380|104 382|1126 385| 152 38881188 393 

13 2418| 15 2892|1 18 3423| 21 4037 本 

78 374| 9 376|114 _ 371781136 3811164 36851203 390 

12 2312| 14 2760| 17 3258| 20 3826| 23 4496 

72 368| 81 371701104 372|124 374| 148 378| 180 382|1227 389 

11 2209| 13 2632| 16 3099| 18 3627| 22 4240| 26 4986| 31 5948 
361| 80 363| 9% 3651112 367|1133 3701160 3741197 380 

10 2099| 12 2497| 14 2933| 17 3420| 20 39178| 23 4639| 27 5456 
353| 72 355| 85 356|100 358|1118 361|1140 364| 169 369 
1954| 11 2320| 13 2718| 15 3158| 17 3654| 20 4228| 24 4909 
341| 63 3421 74 344| 8 3451101 347|1118 350| 139 353 
1812| 10 2148| 12 2511| 13 2910| 15 3354| 18 3858| 21 4444 
329| 54 330| 64 331| 74 332| 86 334| 100 3361 116 338 
1680| 9 1988| 10 2320| 12 2684| 14 3085| 16 3534| 18 4048 
317| 47 318| 55 319| 64 320| 74 321| 85 3231 98 325 
1617 四 1912| 10 22301 11 2577| 13 2959| 15 3385 | 17 3869 
311 312| 51 313| 59 314| 69 3151 79 3011 91 319 
1495 1766| 9 2057| 10 2374| 12 2721| 13 3105| 15 3538 


Me CD 
oo wo 叫 
所 己 














2 299 300| 44 301| 51 302| 59 303| 68 305| 78 306 
1379 1627| 8 1893| 9 2182| 10 2498| 12 2845| 14 3234 
下 288 289| 38 290| 44 291| 51 292| 58 293| 67 294 
1266 1492| 7 1736| 8 1999| 9 2285| 11 2600| 12 2951 
3 276 2171/| 33 218| 38 279| 44 280| 50 2811 57 282 


1156 1362| 6 1583| 7 18221 8 2081| 10 2366| 11 2681 
264 虽 265| 28 265| 33 266| 37 267| 43 268| 48 2710 
4 1049| 5 1234| 86 1434| 7 1650| 7 1884j| 8 2140| 10 2423 
250| 20 251| 24 252| 27 253| 32 254| 36 255| 41 256 
4 944| 4 1109| 5 1288| 6 1481 7 1691 1920 3 2173 
236 1 237 四 238 乞 239 生 240 241 242 


14 

769 902 1047 1203 1374 Pi 1764 
210 211 212 213 214 全 217 
520 607 918 1039 1171 
173 173 174 175 177 178 180 
122 121 1 121 5 122 124 126 128 

组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = _ -0.5% A 燃油 = + 1.5% 和 A 燃油 =+0.5% A 燃油 = + 1.5% 
11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 21100000C5KG300 0 018590 008 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 0 FCDOM.G0.03.05-10.007-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 























组 件 流 量 低 














人 A330 2s 3.05.10 P8 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 265 | 修改 10 


减 额定 谁 升 1 -~ 250KT/300KT/M.80 


减 额 定 爬 升 1 推力 ISA+10 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 





松 刊 车 时 重量 (1000KG) 


15 2791| 18 3366j】 22 4037| 27 4877 
99 _ 3941121 3971148 400|1185 405 


下 


14 2660| 17 3194| 20 3800| 24 4518| 30 5431 
90 388| 109 390|132 393| 160 396| 198 401 
70 13 2538| 16 3038| 18 3597| 22 4245| 26 | 
82 382| 99 384| 1I9 386|1143 389|1172 393| 214.， 399 
12 2425| 14 2898| 17 3422| 20 4021| 24 4728| 29 5611 
76 376| 91 378|109 380|130 383|155 386| 189 391| 238 398 
11 2315| 14 2762| 16 3253| 19 3809| 22 4455| 26 5242| 32 6259 
69 369| 84 371| 9%99 373|118 375| 139 378| 168 382| 206 
10 2199| 12 2618| 15 3077| 17 3590| 20 4177| 24 4873 
63 361| 75 362| 89 364|105 366|124 368| 147 372| 177 
9 2045| 11 2430| 13 2849| 15 3312| 18 3833| 21 4436| 24 5153 
55 348| 65 349| 77 351| 90 353| 105 354| 123 357| 146 360 
8 1895| 10 2248| 12 2630| 14 3050| 16 3516| 18 4045| 21 4660 
4 335| 56 337| 66 338| 77 339| 90 341|104 34|121 345 
8 


1756 11 2429| 12 2811| 14 3231| 16 3703| 19 4242 
323| 49 324| 57 325| 67 326| 77 328| 89 329|103 331 
10 2334| 12 2698| 13 3098| 15 3545| 17 4053 
38 317 46 3l8| 53 3l9| 62 320| 71 .322| 82 323| 95 325 
7 1561 8 1846| 9 2152| 10 2484| 12 2848| 14 3250 
305| 39 306| 46 3071 53 308| 62 309| 71 31| 81 
8 1919| 9 2283| 11 2613| 12 2977| 14 3384 
29 293| 34 294| 40 ?95| 46 296| 53 297| 61 298| 69 300 
5 1320| 6 1558| 7 1814| 8 2090| 10 2390| 11 2720| 12 3086 
25 281| 29 282| 34 283| 40 284| 46 285| 52 286| 59 
5 1205| 6 1421 7 165]| 7 1904| 9 2176| 10 2473| 11 
21 269| 25 270| ?29 ?270| 34 271| 39 272| 44 273| 50 
4 1092| 5 1287| 6 1497| 7 1723| 8 1968| 9 2236 
255| 2L 256| 25 257| 29 258| 33 259| 37 260| 42 
982| 4 1156j| 5 1344| 6 1547| 7 1767| 8 2006|1 9 2271 
21 242| 24 243| 27 244| 31 246| 35 247 
4 1091 5 1256| 5 1434| 6 1629| 7 了 1842 
14 215 217| 19 218| 2? 219| 25 221 
1 


17 2 
2 刘 医 王 贸 3 840| 3 用 4 1223 
7 177| 9 18 140 180| 11 4181 
2 
5 


Co 
CD 
已 3? 
Ce 
TD 


人 2 

CD| 

CT 
CD 让 上 [Ce 
~ CD | CD 
Co Ooco 


hN < 中 
wd mm | 站 
后 避 ) 


且 


(3 
CD 


心 |c22 





3 183 
415 2 479 2 549 2 625 3 795 
3 123| 4 124| 4 126 128| 6 130 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 

A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 29%6 A 燃油 =+ 1456 

11.3-08F0A330-243 RR TRENT ?72B 21100000C5KG300 0 018590.00 8 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 800 10 FCOMEG0-03.06.10.n08-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 


ee 
Co 
所 




















人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


空中 性 能 


3.05.10 


减 额定 讨 升 1 - 250KT/300KT/M.80 


减 额 定 爬 升 1 推力 
正常 空调 
防 冰 关 


上 
410 
1390 


17 2988 
112 ”401 
15 2844 
102 394 
站 2711 
388 

站 2589 
382 

2473 
376 

12 2350 
368 

2177 

355 

9 2009 
342 
1855 
330 
1782 
43 323 
1642 
311 
1509 
299 
1382 
287 
1258 
274 
1137 
261 
1019 
246 
826 

1 219 


250| 

46 
240| 。 
220| > 
200| 2 
5 32 
180 | 2 

28 
160| x 

和 
140| a 


555 652 757 
6 181 182 182 1 
127 128 129 131 133 
PT 
A 燃油 =+29% 


364 
127 


组 件 流量 低 


A 燃油 = -0.5% 


和 章 车 时 重量 ( 证 证 站 


2 
让 404 
19 43430 
124 397 
17 3258 
113 390 
16 3106 
104 384 
15 2962 
378 
14 2809 
370 
13 2598 
357 
2391 
343 
10 2204 
331 
10 2116 
325 
1948 
312 
1788| 9 
300 
1636| 8 
288| 39 
1488 
28 2175| 33 
史 1345| 6 
262| 28 
1204| 6 
247 
974 
220 


23 
151 


136 
19 
124 
18 
114 
17 
103 
15 


13 


12 


38 
33 


20 


424 
126 


Ra 
和 货舱 冷却 开 


A 燃油 = + 1.5% 


加 和 
171 


10 2279 


ISA 十 15 
CG=30.0% 


有 5367 
217 413 
1 
400 
3878 
393 
3685 
386 
3507 
380 
3319 
372 
3057 
358 
2809 
345 
2584 
332 


23 4356 
149 389 

4132 
136 382 
20 3897 
123 374 
17 3573 
104 ”360 


本 三 
185 

际 呈 最 避 /国王 
164 396| 200 400| 253 406 


15 3272 
89 346 


时 间 (MIN) 
距离 (NM) 








从 松 刹 车 








34 6006 
233 409 


27 5164| 33 6205| 42 7673 
179 393| 221 398| 285 405 
31 


25 4874 
163 386 
23 4574 
146 377 
20 4166 
123 362 
18 3795 
104 “348 


5809 
199 390 
28 5407 
176 381 
24 4871 
146 365 
21 4403 

350 





2479 
326 
12 2641 
315 
10 “2420 
52 302 
9 2209 
290 
8 2007 
277 
1812 
264 
1622 
249 
1311 
222 
871 
184 


313 
2090 
301 
1910 
289 
1737 
276 
1569 
263 
1405 
248 
1136 
221 


32 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


13 3042 
316 

12 2782 
60 303 
2538 

52 291 
9 2304 

278 

8 2079 

37 265 
1861 

31 250 
6 1503 

2 223 
996 

185 














15 3494 
8 317 





14 3189 
305 
12，2904 
292 

2633 

50 280 
10 2373 
42 266 
8 2123 
35 251 
1714 

把 225 
1131 

187 


38 7073 

250 397 
34 6496 

218 387 
28 5741 

175 369 
24 5130 

144 ”353 
21 4634 

120 339 
20 4415 

111 332 
18 4015 

319 

16 3653 

80 306 

14 3319 

68 294 

12 3004 

58 281 

2704 

48 267 

10 2417 

253 

1950 

227 

1279 

189 














A 燃油 =+ 49%6 





人 @A330 


3.05.10 P1 


3 0 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 | 修改 11 












SA 二 20 
CG=30.0% 







减 额 定 爬 升 1 推力 
正常 空调 


防 冰 关 距离 (N 





松 章 车 时 重量 (1000KG) 


一 


17 3010| 21 3643| 25 4384 
113 399|1 138 402| 169 405 


减 额定 讨 升 1 - 250KT/300KT/M.80 


时 间 (MIN) 
M) 








18 3169| 23 38611 28 4703 
125 406| 155 409| 194 ”413 
00 








16 2865| 19 3454| 23 4128 
103 393|1 125 3951 151 397 


10 361| 84 362|100 364|119 366| 141 





ho < = 
we | mm | 站 
己 ) 一 已) 


60 347| 72 349| 85 350| 100 352| 118 


52 335| 62 336| 7 337| 85 338| 100 


36 304| 42 305| 50 306| 58 307| 87 












2 436 2 531| 2 
3 1?8| 4 1?8| 4 129| 5 
组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 
和 货舱 冷却 

A 燃油 = + 1.5%6 A 燃油 =+ 29%6 


组 件 流量 低 





















A 燃油 = -0.5% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


2 
12 2614| 14 3044| 17 3527 
48 328| 57 329| 67 330| 79 332| 92 333 
11 2396| 13 21785| 15 3218 
41 316| 49 317| 58 318| 68 3I19| 79 320| 91 322| 106 324 
7 1576| 8 1872| 10 2193| 11 2545| 13 2935 
4308 78 309| 90 311 


6 1440| 7 1709| 9 2000| 10 2318| 12 2670 
430 291| 36 292| 43 293| 50 294| 57 295| 66 296| 76 298 
6 1309| 7 1552| 8 1815| 9 2102| 10 2418 
26 278| 31 279| 36 280| 42 281| 49 282 
2 


7 1636| 8 1894| 9 2177 
22 264| 26 265| 30 266| 35 267| 41 268| 47 270| 54 271 
4 1056 6 1462j| 7 1692| 8 1944 
18 249| 21 250| 25 251| 29 252| 34 253 
3 83| 4 1008| 5 178| 5 1363| 6 1566 
13 221| 15 ?222| 17 223| 20 225| 23 226| 27 228| 31 229 
2 57 
] 


2| 3 63| 3 783| 3 904| 4 1034 
183| 8 184| 9 185| 10 186| 12 
2 


31 53 

210 409 

28 4931| 34 5946 
227 405 

15 2733| 18 3288] 21 人 

94 _ 387| 115 389|1138 391|1166 394| 202 398| 251 403 

14 2608| 17 3132| 20 3719| 23 | 44 6260| 4 7701 

8 3801105 382|126 384| 151 387| 182 390| 224 395| 285 


13 2480| 15 2973| 18 3524| 22 4156】 26 4904| 31 5843 
80 373| 96 3174|1115 376|1137 379| 164 382| 200 386| 251 392 


12 2301| 14 2753| 16 3253」 19 3821| 23 4481 


369 


10 2118| 12 2527| 15 2978| 17 3483| 20 4060 


354 


9 1949| 11 2322| 13 2730| 15 3182| 18 3693 


340 


188| 14 190| 16 192 


663 
130 




























从 松 刹 车 











3 
2 
v 
忆 | 全 
《“ 己 | 
D|fND 


人 3 
CD 
> 
CD 
《IT 


27 5286 
169 _ 3721207 377 
23 4742| 28 5579 
140 357| 167 360 
21 4286| 24 4993 
117 342| 138 345 
19 4083| 22 4740 
107 3351 126 337 
17 3712|1- 20 4287 









15 3376| 17 3885 
13 3065| 15 3517 
12 2772| 14 3174 


56 283| 64 285 
10 2492| 12 2849 





9 2224|」 10 2540 
39 255| 45 256 
7 1789| 8 2040 






4 1176| 5 1332 





3 750| 3 843 
6 132| 6 134 
所 有 防 冰 


A 燃油 = + 4956 
























人 @A330 ss 3.05.10 P9 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 265 


减 额定 讨 升 1 - 250KT/300KT/M.80 














碱 领 定 扔 升 1 扒 访 9 从 松 测 车 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 
防 冰 关 距离 (NM) 


松 箱 车 时 重量 (1000KG) 


120 140 160 180 20 | zzo | 
17 2949| 20 3571| 25 4308| 31 5261 
136 403| 167 “406| 212 412 





18 3382| 22 4041| 27 4835| 33 5876 
122 396|1 148 399|181 403| 227 408 
17 3214| 20 3820| 24 4529| 29 5398| 36 6562 
111 390|1133 392|160 395| 195 399| 245 405 
16 3065| 19 3631| 22 4284| 27 5066 
102 383| 122 386|146 388| 175 392|1215 397|275 404 
18 94_ 31771112 379|133 382 159 _ 385| 193 389|1242 396 
12 2324| 14 2775| 16 3273| 19 3838| 23 用 作 和 隐 和 间 
171 3071 85 369|101 3711120 373|143 3761171 3801211 386 
10 2155| 12 2567| 15 3019| 17 3524| 20 4100| 23 4779| 28 5608 
355| 74 _ 356| 87 358|1103 359| 121 362| 143 365|171 369 
9 1991| 11 2367| 13 27771| 15 3231| 18 3740| 20 4327| 24 5021 
342| 63 343| 75 344| 88 346| 102 347|119 _ 350|1 140 353 
1840| 10 2184| 12 2557| 14 2968| 16 3423| 18 3940| 21 4541 
329| 55 330| 64 332| 75 333| 87 3341 101 3361118 338 
1768| 9 2097| 11 2454| 13 2844| 15 3277| 17 3765| 20 4327 
323| 51 324| 60 325| 70 326 81 328| 93 3291108 331 
1630| 8 1932| 10 2257j] 11 2612| 13 3002 17 3936 
311| 44 312| 52 313| 60 314| 69 315| 80 317| 92 318 
1499| 8 1774| 9 2071| 10 2394| 12 2747| 13 3140| 15 3583 
299| 38 300| 44 301|1 52 402 59 303| 68 304| 78 306 
7 1624| 8 1893| 9 2186| 10 2506| 12 2860| 14 3257 
33 288| 38 289| 44 290| 51 291| 58 292| 67 293 
6 1478| 7 1722| 8 1987| 9 2276| 11 2594| 12 2949 
28 215| 32 2176| 38 277| 4 278| 49 279| 56 280 
5 1336| 6 1556| 了 1795| 8 2054| 9 2340| 11 2657 
23 261| 27 ?262| 32 263| 36 264| 42 265| 47 267 
5 1197| 5 1394| 8 1607| 7 1839| 8 2094| 9 23716 
19 247| 23 248| 26 249 


4 969| 4 1128| 5 1300 
14 219| 16 220| 18 221 


7 8 1892| 9 183| 11 18| 12 181 1 188 
1 424 2 53| 2 642| 2 726| 3 816 
3 126| 3 127| 4 18 5 12 5 131 6 133 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+29% A 燃油 =+ 49% 





























11.3-08F0A330.243 RR TRENT 7726 21100000C5KG300 0 018590 0 0 8 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 15 FCOM-G0-03-05-10.009-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 A330 2s 3.05.10 P10 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 265 | 修改 10 


减 额 定 谁 升 1 - 250KT/300KT/M.80 


减 领 定 执 升 1 推力 JSA+20 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 


| 18 | 2 | 
410 18 3123| 22 3799| 28 人 | 
123 “405| 152 408| 189 
390 | 17 2968| 20 3588| 25 4308 | 
111 399| 136 “401|1166 404| 204 408 
370 1 7525] 19 3403| 227 14060| 27 4630 后 是 肌 才 硬 
101 392| 123 394| 148 397| 180 ”400|221 404 
350 14 2698| 17 3241| 21 3852| 25 4564 
93 386| 113 388|135 390|162 393| 197 ”397| 244 402 
330 | 14 2575| 16 3088| 19 3667 2 ”422 六 27 | 和 7458 
86 379| 104 381|1124 383| 148。 386| 178 389| 217 394| 274 401 
3 18 3472| 21 4086| 25 风格 37 6887 
372| 95。 374| 113 376| 134 378| 161 381|1194 385| 242 391 



































松 刹 车 时 重量 (1000KG) 





Pa 
ho 












79 
16 3209| 19 3762| 22 4401j」 27 5172| 32 8144 
69 360| 83 362| 98 363|116 365|138 368|165 371| 200 376 
10 2097| 12 2500| 14 2941| 17 3434」】 20 3994| 23 4649| 27 5444 
59 347| 71 348| 84 350| 99 351|116 353| 136 356| 162 ”359 
ET 于 13 2698| 15 3141 7 3637| 20 4207 
51 334| 61 335| 72 336 
240| g 囊 | 5 光 | aa 
4/ 328| 57 329| 67 _ 330| 78 331| 90 333| 105 334 
有 区 本 玫 11 2371| 13 2751| 14 3172| 17 3646| 19 4194 
41 315| 49 3I6| 57 317|1 67 318| 77 320| 89 321|1104 323 
200| 2 辣 8 1856| 10 2171 11 2515| 1 2894| 15 3318| 17 3802 
395 303| 42 304| 49 305| 57 306| 66 307| 76 308| 88 310 
中 世 本 吉 遇 区 委 天 9 1980| 10 2292| 11 2634| 13 3014| 15 3444 
30 291| 36 2921 42 293| 49 293| 56 29%5| 65 296| 75 297 
| 160| 2 7 1540| 8 1798| 9 2079| 10 2386| 12 2727| 13 3110 
26 218| 31 279| 36 280| 42 280| 48 281| 55 283| 63 284 
7 1621| 8 1814| 9 2149| 10 2453| 12 2794 
22 264| 26 265| 30 266| 35 267| 40 268| 46 269| 53 270 
4 1051| 5 1243| 6 1450| 7 1675| 8 1920| 9 2190| 10 2492 
18 ?249| 21 250| 25 251| 29 252| 33 253| 38 254| 44 255 
3 849| 4 1003j| 5 1169| 5 1351 6 1548| 7 1764| 8 2005 


100 12 221| 15 222| 17 ?223| 20 ?224| 23 225| 26 227| 30 228 

















3 780| 3 899| 4 1027| 4 1166| 5 1318 
9 185| 1 186| 12 187| 14 189| 1 


0 
2 581| 2 863| 3 750 
4 _ 129| 5 1301 6 132 


发 动机 防 冰 开 








5 __191 
3 843 
6 134 







2 506 

4 128 

组 件 流量 高 或 / 所 有 防 冰 

和 货舱 冷却 

A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 29% A 燃油 = + 49% 
11.3-08F0A330-243 RR TRENT 7726 21100000C5KG300 0 018590 0 0 8 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 20 FCOM-G0.03-05-10.010.265 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 






















































人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


3.05.10 P11 































减 领 定 想 升 2 推力 NSA 从 松 刹车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 
区 5 松 乔 车 时 重量 (1000KG) 
FL | 40 | 1 | 46 | 20 | zz | 2 
16 2758| 19 3333| 23 4010| 29 4864 
410 | 102” 387| 125 ”390| 153 ”393| 192 ”397 | 
390 | 15 2632| 18 31671 21 3780| 26 4515| 32 5460 2 
9 382|111] 384|137 38614167 390| 208 394 
14 2514| 16 3016| 20 3585】 24 4251|】 28 5067 | 
86 376|1104 3781125 380|151 .38331183 387|229 393 
350 | 13 2406| 15 2882| 18 34161 22 4034| 26 4779| 32 5735| 40 7079 
80 371| % 3731115 375| 138 378|1 166 381|1205 386|1263 393 
330 12 2301」】 15 27511 17 3254| 20 3831| 24 区 妥 刚 36 6541 
73 365| 89 367|106 369|126 371|1151 3741.185 3791232 385 
310 | 11 全 16 3081| 19 3615| 22 4240| 27 5009| 32 6013 
6 358| 81 359| % 361|1114 3631136 366|164 370|202 376 
290 | 10 2028| 12 2415| 14 2841| 17 3319| 19 3866| 23 4518| 27 5321 
58 345| 70 3417| 82 348| 9 350|1 114 352|1 136 355| 163 “359 
13 2613| 15 3041| 17 3525| 20 4087| 23 4758 
50 333| 600 334| 71 335| 33 337|1 9 338111 3411134 343 
250| 。 3 10 2054| 11 2405| 13 2793」】 15 3226| 18 3721| 20 4302 
4 320| 51 322| 61 323| 71 324| 82 325| 9% 327|112 329 
240 8 1664 9 1973|j1 11 2308| 12 2677| 14 3088| 17 3556] 19 4100 
40 .315| 48 316| 5 3171 0 3181. 7 319| 8 3211103 323 
220 7 1535 8 1817| 10 2124| 11 2459| 13 2830| 15 3249| 17 3731 
35 303| 41 304| 49 305|1 56 306| 65 307|1 7 309| 8 310 
200 6 1412 7 1670 9 1949| 10 2254| 11 2590| 13 2967| 15 3397 
30 291| 36 292| 42 293| 49 294| 5 ?295 65 297| 74 298 
180 6 1294 7 1528 8 1782 9 2059| 10 2363| 12， 27031. 13 3087 
26 279| 31 280| 36 ?2811 42 282| 48 2283 5 284| :63 286 
个 本 改天 生 月 列 网 7 1621 8 1872 9 2147| 10 2452| 12 2796 
22 267| 20 268| 31 209| 35 270| 41 271| 47 272| 54 273 
140 4 到 | 攻 更 清 6 1465 7 1691 8 1938 9 2211|1 10 2518 
18 254 26 256| 30 257| 34 258| 39 259| 45 260 
120 4 957 5 1128 5 1313 6 1515 7 1735 8 1979 9 2252 
15 239| 18 240| 21 241| 255 242| 28 243|1 33 245| 37 246 
100 | 3 777 4 914 4 1062 5 1225 5 1403 6 1599 7 1818 
11 .213| 13 .214| 15 215| 17 2 20 2171 23 219| 26 220 
50 | 2 524 3 8I4| 3 929| 4 1055| 4 1192 
6 176 6 176 8 177 9 178| 10 180|1 12 18 13 184 
| 15 1 345 1 400 2 460 2 527 2 599 2 到 医 且 例 
2 122 3 121 3 121 4 122 4 124 5 128 5 128 
组 件 流量 低 多 全 其 二 语 避 4 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
中 货舱 交 
A 燃油 = -0.5% 和 A 燃油 = +0.5% A 燃油 = 上 +1.5% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 


减 额 定 礁 升 2- 250KT/300KTM.80 





















0830-0866 0928-0942 

























































P12 
修改 11 


人 @A330 3.05.10 


飞行 机 组 操作 手册 


减 额 定 礁 升 2- 250KT/300KTM.80 


ISA+10 从 松 刹 车 开始 


顺序 110 


(KG) 


CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃 ; 


松 乔 车 时 重量 (1000KG) 


120 


16 2897 
107 396 
15 2764 
98 390 
14 2639 
90 384 
13 2525 
8 379 
12 2413 
77 373 
12 2292 
70 365 
10 2124 
352 


140 


20 3505 
131 398 
18 3328 
119 ”392 
17 3170 
109 386 
16 3027 
101 381 
15 2888 
93 375 
14 2739 
84 367 
12 .2531 
13 354 


距离 (NM) 


燃油 
真空 速 


(KD) 


24 
161 
22 
144 
20 
131 
19 
121 
18 
1 
16 
101 
15 
86 





16 


0 


4219 
402 
3976 
395 
3769 
389 
3590 
383 
3418 
377 
3235 
369 
2980 
355 


[而 硬 
201 406 
大 汪 
219 403 
192 396| 241 401 


27 5028 


26 4751 
176 398 
24 4472 
158 392 
23 4242 
145 386 
21 4026 
132 379 
19 3797 
119 371 
17 3482 
102 ”357 


175 
25 
159 
23 
142 
20 
120 


33 86039 
215 394 
194 387 

27 5267 
171 378 


24 4744 
142 362 


41 
277 


vd 
5 
人 已 3 
T3 Co 


389 
4748 
382 
4456 
374 
4058 
359 


Ce3| 
ou 
GD 
| 
《C 
me 


244 


Ce 
CD 
3? 
3 ] Ce 
hj] 
4- 上 


212 384 
28 5590 
171 366 


1960 
339 
8 1810 


13 2738 
74 342| 86 343 
12 2519| 13 2926 


15 3188 


6 
9 
52 


3 

11 2332 
62 341 
10 2150 


101 


18 3696 
345 
16 3380 


20 
118 
18 


4287 
347 
3900 


24 4992 
140 350 
21 


54 _ 328| 63 329| 74 330| 86 332| 100 334 
9 20604| 11 2416| 13 2804| 15 3235| 17 3726 
50 322| 59 323| 68 324| 79 326| 92 327 


8 1900| 10 2222| 11 2574| 13 2963| 15 3402 
43 310| 51 311| 59 312 
7 1745| 9 2038| 10 2358 


45 327 
8 1739 
42 321 


1417 


68 313| 79 315| 91 
12 2710| 13 3105 
58 301| 67 _ 302| 77 
10 2472| 12 2827| 14 3230 
50 289| 57 290| 66 291 
9 2244| 11 2564| 12 2923 
42 276| 49 _ 277| 56 
1530| 7 1767| 8 2025| 9 2311| 11 
27 260| 31 261| 36 262| 41 264| 47 
5 1370| 6 1582| 7 1813| 8 2068| 9 2353 
246| 26 247| 29 248| 34 249| 39 
1108| 5 1279| 6 1465| 6 1670 
15 218|1 18 2201 2 221| 24 223| 27 
) 曾 | 12 由 | 
8 .1801 9 18 10 183| 12 185| 14 
2 419| 2 549| 2 65| 2 707| 3 
3 _ 123| 4 124| 4 5 


组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 


和 货舱 冷却 
A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+29%6 





1]694| 8 1958 
274| 37 275 





126 128|1 6 
所 有 防 冰 


130 














组 件 流量 低 

















A 燃油 = -0.5% A 燃油 =+4o% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


3.05.10 P11 


顺序 265 | 修改 10 


减 额定 讨 升 2- 250KT/300KT/M.80 


减 额定 爬升 2 推力 SA 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


(KG) 
(KD) 


松 利 车 时 重量 (1000KG) 


16 2723| 19 3287| 23 3946| 28 4774 
100 387| 123 389|1150 392| 187 397 
14 2599| 17 3124| 21 3723| 25 4437 
92 381|112 383|135 386|1164 389 
13 2484| 16 29177| 19 3532| 23 .4180 
8 3176| 102 378|1 123 3801147 383 
13 2318| 15 28451 18 3367| 22 3969 
18 3170| 9 3721113 374|135 377 
12 2274| 14 2117】 17 3208| 20 3770 
72 364| 87 366|104 368|1124 370 
11 2163| 13 2580| 16 3040| 19 3561 
66 357| 79 359| 94 360|1112 362 
10 2008| 12 2389| 14 2807| 16 3274 
57 345| 69 346| 81 348|1 96 349 
9 1857| 11 2205| 12 2584| 15 0 


F 


4010 
1390 
370 
350 
1330 
310 
290 
250 
240 


| 2 | zz 
于 下 本 硬 加 汪 
203 394 
28 4969 
179 386 
26 4689 
163 ”380 
24 4433 
148 374 
22 4167 
133 365 
19 3806 
112 352 
17 


34 6006 
223 392 
199 385| 254 392 
180 378」 225 384 

26 4904| 31 5854 
159 369| 196 375 

22 4433| 27 5200 
133 354| 159 358 

20 4017| 23 4659 
111 340| 130 343 

17 3661 





333 
2036 
321 
1956 
315 


335| 81 
2381| 13 
322」 70 
2285 | 12 














56 316| 65 317| 7 
9 2103| 11 2432| 13 2794 
34 302| 41 304| 48 304| 56 306 307 
6 1403| 7 1657| 8 1931| 10 .2230| 11 2558 
30 291| 35 ?292| 41 293| 48 294| 55 295| 63 296 73 297 
5 1286| 6 1517| 8 1767| 9 2038| 10 2335| 11，2663| 13 3031 
26 219| 30 280| 35 2811 41 282| 47 283| 54 284| 62 285 
1172| 86 1382| 7 1608| 8 1853| 9 2121| 10 2416」 12 .2746 
267| 26 268| 30 268| 35 269| 40 270|1 46 271| 52 273 
1062| 5 1250| 6 1454 8 1915| 9 2180| 10 2475 
18 253| 22 254| 25 255| 29 256| 34 2571 39 258| 44 260 
4 93| 5 121| 5 1303| 6 1501 7 1716 1952| 9 2214 
15 239| 18 240| 21 241 242 244 245 


14 3198| 17 3659 
308 310 


13 2922| 15 3333 





243 


3 


] 
2 


> 
> 
己 ) 


组 件 流量 低 


A 燃油 = 


774 


345 
122 


- 0.5% 


4 909 


610 
176 
1 400 
3 121 


4 1056 


11 212| 13 213| 15 214 
8 3 
6 175| 6 8 176| 9 
4 
3 121| 4 


组 件 流量 高 或 / 


和 货舱 冷却 














A 燃油 = + 1.5% 
11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 21100000C5KG300 0 018590 0 0 9 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 ,800 0 FCOM-G0.03-05-10-011-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 


5 1215 
17 215 
810 
178 
527 
122 


A 燃油 


28 32 
20 217| 22 

3 924| 4 

10 179| 11 


1579 
218 
1047| 4 
181| 13 


1789 
220 
1181 
183 


2 59%99| 2 6171| 3 761 
4 124| 5 126| 5 128 


发 动机 防 冰 开 


= 二 0.5% 


所 有 防 冰 开 


A 燃油 = + 1.5% 





您 A330 
飞行 机 组 操作 手册 


3.05.10 P1 


2 
顺序 265 | 修改 10 


减 额 定 讨 升 2- 250KT300KTMM.80 


ISA+10 
CG=30,.0% 


减 人 额定 爬升 2 推力 
正常 空调 
防 冰 关 


动 - 
六 
孙 


刊 车 时 重量 (1000KG) 


24 4152 
158 401 
22 3915 
141 394 
20 3713 
129 388 


16 2860 
105 395 
15 .2729 
96 389 
14 2607 
88 384 
1]3 2495 
82 378 
12 2385 
7 372 
11 2267 


29 5027 
197 

26 4669 
172 397 
24 4397 
155 391 
19 3538j 22 4173 
119 382|1 142 385 
17 3370| 21 3962 
6 9 _ 374| 109 376| 130 378 
1 14 2706| 16 3191|1 19 3740 
9 364| 83 366| 99 368|1117 370 
10 2103| 12 2504| 14 2943| 17 3435 
352| 72 353| 85 355| 100 357 
1943| 11 2309| 13 2707| 15 3148 
339| 62 340| 73 341| 85 343 
1796| 10 2130| 1 2493| 13 2892 
45 326| 53 328| 62 329| 73 330 
8 1726 11 2392」】 13 2772 
41 320| 49 322| 58 323| 67 324 
7 1592| 8 1884| 10 2200| 11 2545 
36 308| 43 309| 50 310| 58 312 
6 了 本 本 列 9 2019| 10 2333 
31 296| 37 297| 43 298| 50 299 
6 1341 7 1584| 8 1846| 9 2131 
27 284| 32 2851 37 286| 4 287 
5 1222| 6 1442| 7 1680| 8 1937 
23 272| 27 2173| 31 274| 36 274 
4 1106j 5 1304| 6 1518| 7 1750 


19 3455 
129 398 
18 3283 
117 392 
107 386 
16 2988 
99 380 
15 2851 


60 
9 
52 
8 


140 
390 
350 
330 
310 
290 
250 
240| 








947| 4 101| 5 1268 


3 _ 27 15 218| 18 219 
8 180| 9 18 

] 2 4179| 2 549 
3 123| 4 124 


1 


7 
3 
组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.5% 


组 件 流量 低 


A 燃油 = -0.5% 





咯 生 二 
213 402 

188 395| 234 400 
171 389| 209 393 


4 126 
发 动机 防 冰 开 


A 燃油 = + 29% 


从 松 刹 车 开始 
时 间 (MIN) 
距离 (NM) 


40 “7241 
267 ”401 


3 
司 ? 
GD 
GD 
CD 
< 


24 4661 
155 382 
22 4378 
139 373 
20 3994 
117 359 
17 3643 
99 345 
15 3335 
84 331 
14 3192 
78 325 
13 2925 
67 313 
11 2676 
57 300 
10 2442 


188 386 
167 377 
23 4655 
139 ”362 
20 4213 
116 347 
18 3837 
98 333 
17 3666 
90 327 
77 314 
13 3057 
66 302 
12 2785 
49 288| 56 289| 64 291 
9 2218| 10 2527| 12 2871 
42 275| 48 277| 55 278 
8 2002| 9 2279| 10 2587 
35 262| 40 263| 46 264 
7 1793| 8 2040| 9 2313 
29 _ 247| 33 _ 248| 38 
6 1450| 6 1649| 7? 
20 220| 23 _ 222| 26 
964| 4 1093| 4 
182| 12 184| 13 
2 7017| 3 
5 _ 128| 6 130 
所 有 防 冰 开 


A 燃油 =+ 49%6 


CD 
CD 
CD 


236 


蕊 7 
让 
避 ? 
Ka 一 
Co “51 
Co 《中 


205 
27 5461 
166 


114 

19 4211 
105 329 
17 3831 
89 316 
15 3488 
76 303 
13 3170 





3 
10 
2 





CES MSN 0728-0735 0821 0910 


ET 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 


减 领 定 热 升 2 推力 1SA+15 从 松 刹车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 
防 冰 关 距离 (NM) 


18 3069| 22 3727| 27 4514 | 
119 401|1147 403| 181 407| 230 412 

1 225| 20 3534| 24 3240 
109 395| 133 397| 161 400| 198 403| 250 409 
耕 7792| 19 5 细 67 72 01 7 4785 
100 389| 121 391| 146 393|177 ”396| 217 ”400| 275 ”406 

92 ”384| 112 ”386|135 ”388| 162 390| 19%6 394| 243 ”399| 315 “406 
14 2555| 16 3066】 20 3642| 纯 了 机 34 6137| 42 7557 
86 378| 104 380| 124 382|149 384| 180 388| 221， 392| 281 ”399 
13 241| 1 2914| 18 344| 22 4074 2 1 3 5730| 和 8 6986 
79 371| %5 373|114 374| 136 377| 163 380| 198 384|」 249 390 


14 2698| 16 3189| 19 3746| 23 4396| 27 5191| 33 6213 
69 359| 83 361 9%99 362|1117 364|1139 367|167 371|1205 375 
14 2918| 17 3413| 20 3980| 23 4652| 28 

59 346| 71 347 

51 333| 61 335 99 _ 339|1 115 341 

9 1832| 10 2180| 12 2560| 14 2981| 16 3454| 19 4001 

47 327| 56 328| 67 329| 78 331| 91 332|106 334| 125 

8 1684| 9 2001|1 11 2346| 1 2726| 15 3151| 17 3636 

41 315| 48 316| 57 317| 67 318| 7 319| 90 3211105 323 
10 2146| 11 24901 13 2872|1 15 33051 17 3804 

35 303| 42 304| 49 305| 57 306| 66 307| 7 308| 89 310 

6 1410| 7 1672| 9 1956| 10 2267| 11 2612| 13 29991. 15 3442 

30 291| 36 ?292| 42 293| 49 293| 5 295|1 65 296|…75 

1281 7 1518| 8 1774| 9 2055| 10 2364| 12 2710 

25 218| 30 279| 36 280| 41 281| 48 282| 55 283 

5 1156| 6 1368| 7 1599| 8 1850| 9 2127| 10 2436 

21 264| 25 265| 30 266| 35 267| 40 268| 46 269| 53 

4 1034| 5 1223| 6 1428| 7 1652| 8 1899| 9 2172| 10 2481 
25 251| 29 252| 33 253| 38 255| 44 256 


3 5 1150| 5 1330| 6 1527| 7 1746| 8 1991 
2 17 ?224 20 22 23 226| 26 228| 30 230 
2 


2 656 3 879| 4 1006| 4 1144| 5 1296 
6 7 184| 9 181 10 187|1 12 188 13 190| 15 192 
3 3_ 126| 3 127| 4 128L5 129 5 13IL 6 133 
流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = +29%6 A 燃油 = + 49% 


松 箱 车 时 重量 (1000KG) 








1410 
390 
350 
330 
310 
290 


己 

















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


4 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 110 | 修改 1 
减 额 定 讨 升 2- 250KT300KTM.80 











减 额 定 爬 升 2 推力 JSA+20 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 



























过 
六 


刹车 时 重量 (1000KG) 


| 1 | 1 | az | 2 
131 405|1163 408| 203 412 

18 3089| 22 3745| 27 4514 区 攻 用 古国 
119 3991 146 401|1179 404|222 408 

17 2944| 20 3556| 24 4259 了 这 用 国 国 
109 393| 133 395| 161 397| 196 400| 242 405 

16 2813| 19 3389| 23 4046| 27 4818 
101 3871 123 389|1148 3911 178 394|217 398|1 272 403 
15 2688| 18 3234| 21 3851| 25 4570」 30 5442| 37 6569| 47 8141 
9 381 1 113 3831136 3851163 387| 198 391| 244 395| 312 
14 2560| 17 3076| 20 3656| 24 4327| 28 5131| 34 6154 
86 _ 314| 104 376|1125 _ 378| 150 3801 180 383| 220 388| 278 
13 2381| 15 2855| 18 3386| 21 3993| 25 4709| 30 5600 
1 363| 92 365| 110 3671131 369| 156 371| 189 375| 235 
11 2196| 14 2627| 16 3107| 19 3650| 22 4282| 26 5047| 32 6018 
66 351| 80 353| 95 354| 112 3561 133 358| 159 361| 194 366 
10 2015| 12 2406| 14 2837| 17 3320| 20 3874| 23 4527] 27 5329 
57 338| 68 340| 81 3411 9%5 342|112 344| 132 347|158 350 

9 1930| 11 2302j 13 2711| 16 3168| 18 3688|1 21 4297| 25 5034 
53 332| 63 333| 75 334| 88 3361103 337|121 339| 143 342 

8 1769| 10 2107| 12 24716| 14 2887| 16 3349| 19 3884| 22 4518 
45 _ 319| 54 321| 64 322| 75 323| 87 324|102 3261120 328 

8 1618| 9 1924| 11 2259| 12 2629| 14 3043| 1 3516| 19 4070 
J9 307| 46 308| 54 309| 64 3I10| 74 31 86 313|101 315 

7 1474| 8 1/52| 9 205| 11 2388| 13 2759| 15 3180| 17 3668 
33 295| 39 296| 46 297| 54 298| 63 299| 由 300| 65 302 
6 1337| 7 1587| 8 1859| 10 2159| 11 2491| 13 2865| 15 3296 
2 _ 282 33 283| 39 284|. 46 284| 53 286| 61 287| 71 289 
5 1203| 6 41427| 7 1671 8 1939| 10 2235| 11 2567| 13 2947 
23 ?268| 28 ?269| 33 270| 38 271| 44 272| 51 273| 59 275 


5 1073| 5 123| 6 1489| 7 1727| 9 1990| 10 22831 11 2617 
19 2521 2 253| 27 254| 32 255| 36 257| 42 258| 49 260 
] 


3 
4 863| 4 1022| 5 1195| 6 1385| 7 1594| 8 1827| 9 2091 
13 224| 16 225| 19 226| 22 228| 25 229| 29 231| 34 233 
3 


让 


Ce2 1 

ee ho 

> oo 
Co ~ | Co Ci 户 
oo 局 |cD 居 | 
避 op CT 


| Co 
wd | 避 
己 ) 避 








































3 9I3| 4 1046| 5 1191| 5 1352 
7 186j 8 187| 9 188| 11 189| 13 191| 15 193| 17 195 
1 373 2 506| 2 58| 2 663| 3 750 
3_ 1123 128L4 18 4 129| 5 130 6 132| 6 134 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 















和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.5% 









A 燃油 = -0.5% A 燃油 =+29% A 燃油 =+ 1456 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 2 3.05.10 P13 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 265 


减 额定 讨 升 2- 250KT/300KT/M.80 














碱 定 用 升 2 推力 | 从 全 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 
防 冰 关 0 


松 利 车 时 重量 (1000KG) 


| 1 | 180 | 
400| 144 ”403| 177 ”406| 224 411 

16 2885| 20 3481| 24 0 
107 ”394| 130 ”396| 158 ”399| 193 “403 
人 1 2755| 18 -3313| 22 3947| 70 4695 
119 390| 143 393| 173 “396| 211 400| 266 406 
110 385| 132 387| 158 ”390| 191 393| 236 “398| 303 
16 3024| 19 3585| 23 4233 41 
102 379| 122 381|146 384| 175 387| 214 391| 271 
15 2875| 18 3402| 21 4005| 25 和 
94 372| 112 ”374| 133 376| 159 ”3791 193 ”383| 240 
14 2665| 16 3144| 19 3687| 22 4316| 26 5077 
82 360| 97 362|115 364| 136 366| 163 370| 199 
12 2449| 14 2881| 17 3364| 20 3914| 23 4560 27 5345 
70 347| 83 348| 9 350|114 352|135 354| 161 358 
11 2251| 13 2642| 15 3076| 17 3563| 20 4123 

60 334| 71 335| 83 337| 9 338| 113 “340 

10 2159| 12 2531| 14 29 和 1 3403| 1 3928 

56 328| 66 329| 77 330| 89 332| 104 333 

9 1983| 11 2321| 12 2693| 14 3105| 16 3571 

40 314| 48 3l6| 5 317| 66 318| 76 319| 88 320| 102 
10 2124| 11 2460| 13 2832| 15 3247 

35 302| 41 303| 48 304| 66 305| 65 306| 7 308| 86 309 

6 1401| 7 1659| 8 1937| 10 224 人 11 2576| 13，2948| 15 3370 
3 35 291| 41 292| 48 293| 55 294| 64 295| 73 297 


0 
8 1758| 9 2032| 10 2333| 11 2666| 13 3042 
25 277| 30 278| 35 279| 41 280|1 47 281| 54 282| 62 284 
7 1585| 8 1831 9 2100| 10 2397| 11 2731 
21 2604| 2 265| 29 266| 34 267| 39 268| 45 ?69| 52 270 
4 1028| 5 1215| 6 1416| 7 1635| 8 1875| 9 2139| 10 2434 
21 ?250| 24 251| 28 252| 32 253| 37 254| 43 


4 980| 5 141| 5 1318| 6 1510| 7 1721 
222| 17 223| 20 ?224| 22 226| 26 227| 29 
] 


3 85| 4 999| 4 134| 5 
9 1851 10 18 11 188| 13 189 15 
J__l2J Il 3 12 4 128 5 129| 5 131| 6 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+29% A 燃油 = + 496 


下 = 
CT 
一 
CD 
避 ce 
CI Co 





Ce Ce 

TD oo 

2 GD 1 
CO C 〇 | CD ~ 人 CO Ce 
~ -上 DO 一 上 | 一 
Cn Fl 必 |co ~ 








11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 21100000C5KG300 0 018590 0 0 9 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 ,800 15 FCOM.60.03.05-10-013-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 A330 os 3.05.10 P14 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 265 | 修改 10 


减 额 定 肘 升 2- 250KT/300KTM.80 


减 额定 疏 升 2 推力 ISA+20 从 松 刹 车 开始 
正常 空调 CG=30.0% 时 间 (MIN) 燃油 (KG) 
防 冰 关 距离 (NM) 真空 速 (KT) 


六 
了 


松 刊 车 时 重量 (1000KG) 


| 1440 | | 1 | 20 | 2 | 
19 3198| 24 3895| 29 4739 吴 生 和 司 十 呈 二 有 
129 405| 160 407| 199 411 

18 3044| 21 3684| 26 4431 本 
117 398| 143 400| 175 403| 216 ”407 

16 2902| 20 3500| 24 | 
107 ”392| 131 394| 158 ”396| 191 400| 236 ”404 

15 2773| 19 3338| 22 3976| 27 4725| 32 5640| 39 6838 
9%9 386| 120 ”388|1145 390| 174 393| 211 397| 263 402 | 342 


14 2651| 17 3185| 21 3786| 25 本 和 列 36 6394| 45 7865 
92 34801111 382|1133 384|160 387| 193 390| 236 394| 300 401 
14 2526| 16 3031| 20 3597| 23 | 33 5995| 41 7298 
85 _ 374| 102 375| 123 _ 377|146 379| 176 382| 214 _ 387| 268 393 
12 2352| 15 2817| 18 3334| 21 3924| 25 本 攻 加 36 6562 
7 363| 90 364| 108 3661129 368| 153 371|1184 374| 226 379 
1I1 2171| 13 2595| 16 3063| 19 3592| 22 4203| 26 4934| 31 5848 
65 351| 78 352| 9 354| 110 355| 130 358| 155 361| 188 365 
10 1995| 12 2379| 14 2800| 16 3272| 19 3807| 22 4433| 26 5190 
56 338| 87 339| 79 340| 93 342|1 110 344| 129 346| 153 349 
9 1911| 11 2277| 13 2677| 15 3123| 18 3627| 21 4209| 24 4905 
331| 62 333| 73 334| 86 335| 101 337|118 339| 139 342 
14 2848| 16 3295| 18 3807| 21 4406 
1 门 322| 85 324| 99 325| 116 327 
9 1906 12 2595| 14 2995| 16 3448| 19 3972 
46 308| 54 309| 83 _ 310 73 311| 84 312| 9%8 314 
8 9 2033| 11 2358| 12 2717| 14 3121| 16 3583 
39 46 296| 53 297 1] 299| 82 301 
7 1574| 8 1841| 10 2133 
33 282| 39 ?283 45 284 60 69 288 
6 1416| 7 1655| 8 1917|1 .10 2204| 11 2523| 13 2884 
28 268j 32 269| 38 270| 44 271| 50 272| 58 274 
5 1264| 8 1476| 7 1708| 8 1963| 10 2245| 11 2562 
23 253| 27 254| 31 255| 36 256| 41 257| 47 259 
4 1015| 5 1186| 6 1371 6 1574| 7 1798| 8 2049 
16 225| 18 220| 2 22171125 228| 28 230| 33 232 
3 676| 3 781| 3 907| 4 1038| 4 1180| 5 1336 
]1 189| 13 190| 14 192| 16 194 


2 663|j| 3 750| 3 843 
5 _ 130 6 132| 6 134 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 29%6 A 燃油 =+ 49%6 
11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 21100000C5KG300 0 018590 0 0 9 1.0 500.0 300.00 1 03250.000300.000 .800 20 FCOM-G0.03-05-10.014-265 
CES MSN 0728-0735 0821 0916 
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飞行 机 组 操作 手册 记 顺序 140 | 修改 15 


巡航 表 基 于 下 列 条 件 : 
。 用 于 ISA，ISA+10，ISA+15 和 ISA+20 
空调 和 防 冰 关 

。 从 FL290 至 FL410 速度 M0.80，M0.82 和 M0.84 
。 远程 速度 从 FL100 至 FL410 

。 低 于 25000 英尺 重心 30%， 高 高 度 时 重 ， 


最 佳 马赫 数 
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必 379% 。 





























下 面 六 个 表 给 出 了 与 由 FMGC 计算 出 的 成 本 指数 、 高 度 和 风 相 对 应 的 最 佳 马 

















一 = 100 KG/MIN 
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3.05.15 P2 
飞行 机 组 操作 手册 巡 谣 顺序 140 | 修改 15 
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人 @A330 3.05.15 


成 本 指数 = 400 KG/MIN 
| | ABR 


重量 / 风 
1000kg lt 
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@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 10 










































































































































































定义 
。 最 佳 高 度 : 飞机 消耗 每 公斤 燃油 飞越 距离 最 远 的 高 度 (最 佳 特 定 范 围 )。 它 
起 决 于 实际 重量 以 及 与 国际 标准 大 和 气 的 偏差 。 
。 最 大 高 度 定义 如 下 : 
用 最 大 巡航 推力 保持 平 飞 的 最 大 高 度 。 
用 最 大 疏 升 推力 ，300 英尺 /分 钟 的 乖 直 速度 保持 的 最 大 高 度 。 
总 :FMGC 办 受 大 高 度 迄 义 盘 不 局 H 参 考 FCOHM 利 。 
巡航 高 度 表 
此 表 基 于 重心 37%MAC。 
按 远程 速度 M.80，M.82 和 M.84， 不 同 温 度 下 给 出 最 大 和 最 佳 高 度 。 























上 下: 1 瞎 拓 向 用 大 高 态 不 和 外 帮 乔 应 天 民 80，M82 参 人 84 鸭 廊 育 丰 上 鼻 灌 确 ， 
局 为 大 7 了 和 胺 估 下 复 ， 无 斤 态 个 记 厌 ， 南 捧 素 下 7 世上 乡 康 数 。 
2.71=13g 人 =1.48) 态 疆 志 基 公斤 诊 展 。 








4000 英尺 阶梯 故 升 最 佳 重 量 


阶段 展 升 
起 始 /至 
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[ss 
os 


引 气 修正 


<ISA+7? ~ 300 人 芒 一 500 人 
ISA 二 15 一 400 共 一 900 共 


SA + 20 一 1000 共 一 2000 共 
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国 面 醒 殉 面 面 棒 网 村 全 曾 到 光 
[TAO YL 
面 畏 面 芒 本 而 本 侈 妨 硬 防 人 本 面 
王国 面 醒 醒 网 醒 而 周 洛 本 克 拓 古国 











230 


230 


220 
220 


重量 (X 1000KG) 











210 
重量 (X 1000KG) 


210 











200 
200 








190 
190 





男 
图 
改 | | 
全 24 区 人 于 本 王权 本 本 本 夺 下 四 四 
全 伶 - | | 


180 
180 








170 
170 











160 


飞行 机 组 操作 手册 
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图 静 
j 才 # 二 HH 
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丰 醒 加 面 面 面 
国 面 于 面 面 星 再 面 
三面 面 配 
面 夯 枉 :S 
测 哺 夯 古 画 各 1 
[ 丁 TTTTz 
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M 

















NM 


240 


230 


219 220 
重量 (X 43400CKG) 


170 180 190 200 


1 


ER ER RS 
远 距 离 





240 


230 




















220 
《x 1000KG) 


210 
量 














重 





180 190 200 


170 

















gvsyovyv-9200-5r5S0-20-5S?7349 


CES ALL 


是 
必 
世 
显 
全 
必 
民 
妆 























| JJ 











高 度 层 的 对 应 关系 


特定 航程 中 风速 与 


4 | | 





国 罗 
| 


作 并 |3 


[> 




















ANNE 


AN 





| 
| 
过 
4 
一 
3 
醒 
| 





| 并 
| | 























| 才子 
一 本 | 




















SBvysy0y-L00-515S0-&0-5739 














总 
Cm 
CN 
1 
-一 
Sn 
总 
合 。 乌 
2 _ 
= 县 
慎 王 匡 
Y 二 
e 世 二 
衬 挝 
ee 
二 
己 
和 区 - 
全副 灿 
局 区 
4 民 区 
虽 oq 所 
同 兵 噬 
二 
站 稳 





下 降 至 FL330。 
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画 吧 彻 硬 画 昨 国 而 国 加 加 磺 罗 区 图 邓 羡 冯 属 区 曙 本 





飞行 机 组 操作 手册 











220 


140 160 180 


重量 (1000KG) 


120 


gvysoy0y-800-SLSO-20-5]49 


25 kt， 可 考虑 下 降 至 FL310。 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 



























































FL 410 
M.84 
390 
370 
350 
+30 
+20 
330 +10 
45 
310 0 
+5 E 
2z90 +10 岗 
区 
+20 
+30 
270 
+40 
轩 +50 
& +60 
于 250 +70 
S 《1000LB) 二 300 350 400 450 500 
9 230 
8 120 140 160 180 200 Ze20 240 
号 重量 (1000KG》 
已 知 “: 重量 : 190 000 kg (419 000 lb) 
FL350 的 风 :， 10 kt 顶风 
求 出 : 最 小 风 差 ， 以 下 降 至 FL310: (35-6)=49 kt 
结 : 如 果 该 高 度 顺 风 大 于 (49-10)=39 kt， 可 考虑 下 降 至 FL310。 





CES ALL 


@A330 空中 性 能 
飞行 机 组 操作 手册 巡 航 


短程 最 佳 高 度 


根据 空中 距离 (从 松 刹 车 点 到 着 陆 ),， 巡航 飞 行 高 度 层 受 爬升 及 下 降 距 离 限 制 。 
该 图 表 确 定 最 佳 高 度 。 

它 包 括 下 列 剖 面 : 

一 起 飞 

一 疏 升 ，250 ktWy300 kVM.80 

一 远程 巡航 (至 少 $ 分 钟 期 间 ) 

一 下 降 ; M.80/300 kVy250 kt 

进 近 和 着 陆 
基于 下 列 条 件 
一 ISA 

一 CG = 37% 
一 正常 空调 


一 防 冰 关 







































































本 二 二 ER 


车 全 国 避 国生 生计 国 证 医生 国 轩辕 国 革 四 合生 司 轴 汪汪 让 辐 
面 醒 本 面 一 面 面 本 本 面 配 酸 面 醒 面 面 醒 亚丁 本 旋 顺 到 面 硬 量 国 
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飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 













最 大 巡航 推力 限制 ISA EPR MACH 


正常 空调 CG=37.0% | KG/HMENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS 估 T 


重量 
oo| Pan | ra | Faa | Fas | ram | ram | na 
2868 311| 2653 297|12460 284| 2284 27212144 260| 2039 248| 1956 237 
82.6 473| 88.5 469|1 94.6 465|100.9 461|1107.0 459|1112.5 4591117.3 459 
1.265 .800|11.277 ,80011.291 .80011.309 .80011.332 .80011.360 ;800 |1.395 ,800 
2695 29712506 284| 2338 2721 2205 260| 2112 248 
81.5 4173| 87.1 469| 92.8 465| 98.6 461|1104.0 459|108.6 459|112.2 ”459 
1.272 ,800|11.286 .80011.303 .800|1.324 .80011350 ,80011.383 .80011.423 .800 
2946 311|.2741 .297 | 2558 284| 2398 272|1 2275 260| 2197 248| 2144 237 
80.4 473| 85.6 469| 90.9 465| 96.1 461|100.8 4591104.4 459|1107.0 459 
2991 311| 2792 297|12648 284| 2466 272| 2355 260| 2294 248| 2255 237 
79.1 473| 841 469| 88.9 .465| 93.5 461| 97.4 459|1100.0 4591101.7 ”459 
1.289 ,80011.307 ,80011.330 .80011.357 .80011.393 .80011436 .80011.490 ,800 
3042 311j12851 297| 2684 284| 2543 272| 2450 260| 2400， 248| 2391 237 
1711.8 473」 823 469| 86.7 465」 907 461| 9 4591 95.6， 459| 960 459 
1.299 .80011.320 .800|11.345 .80011.377 ,80011417 .80011466 .80011.537 .800 
3098 311| 2915 297| 2758 2841 2631 272] 2551 260| 2520 248| 2570 237 
76.4 .473| 80.5 469|1. 844 465| 87.6 461| 89.9 459| 91.1 459| 89.3 459 
1.310 .80011.334 .80011.362 ,80011.399 ,80011.443 ,800|11.501 ,80011.595 ,800 
3161 311| 2986 297| 2840 .284| 2730 272| 2661 260| 2668 248】2794 237 
74.9 473| 786 469| 81.9 465| 845 461| 86,2 459| 86.0 459| 82.1 459 
1.322 .80011.348 .80011.381 .80011.421 ,80011.471 .80011.547 800 
200 | 涵 下 3064 297| 2934 2841 2835 2172| 2788 260| 2861 248 
73.3 473| 76.6 4691 793 465| 81.] 461| 82.3 459| 80.2 459 
忆 有 
3305 311| 3151 29713037 284| 2949 272| 2942 260|1 3092 248 
71.6 473|1 745 469| 76.6 465| 78.2 461| 78.0 459| 742 459 
1.350 .80011.382 .800|11.423 ,80011.472 .80011.547 .800 
220 | 秋 列 | 剖 加 5148 “284| 5080 “272| 3140 280 
69.9 473| 72.2 469| 74.0 465j】 74.9 461| 73.1 459 
1.364 .80011.402 ,800」1.446 .80011.503 .80011.597 ,800 
E 必 和 生 和 本 大国 和 
68.1 473| 699 469| 71.3 465| 71.3 461| 68.1 459 
240 | 芝 浏览 弄 昌 到 逆 到 | 
3578 31113467 291| 3396 284| 3429 272 
66.2 473| 67.7 469| 68.5 465| 67.2 461 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 
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CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 
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2 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 11 


巡航 - M.80 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 


,800] 1.279 .800 

311| 2783 297 | 2588 
80. 484| 86.2 480| 91.9 
1.274 .800|11.288 .800 
3040 311| 2830 
79.5 484| 84.7 
1.282 .800 
3087 311 
78.3 


.800 | 1.404 .800|1.448 .80011.507 .800|1.604 ,800 
3252 297| 3136 ”284| 3046 ” 2721 3040 260| 3194 248 
13.7 480| 75.8 416| 17174472| 771.2 ”469| 73.5 469 

1.352 .80011385 .80011.425 .800|1.474 .8001 1.550 .800 

69.2 484| 115 480| 73,.2 416| 74.1 472 723 469 
1.367 .800|11404 ,800|11.448 .89011505 .80011.600 .800 
3586 311| 3463 2971 3369 284| 3341 ”2721 3482 ”260 
67.4 484| 69.2 480| 70.6 476| 70.6 472| 674 469 


1.383 ,80011.423 .80011472 .800|1.543 .800 
3690 311| 3578 297| 3506 ”284| 3540 ”272 
65.5 484| 67.0 4801 67.8 476| 66.6 472 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 =-0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 6% 





11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 01859000110.0 .00001.800 .000 ,000 10 FCOM-G0-03-05-15-012-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


巡航 - M.80 
最 大 巡航 推力 限制 ISA EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/HENG IAS (站 
防 冰 关 NM/1000KG TAS 仆 
重量 
1.252 .800|1.263 .800|1.276 .80011.291 .800|1.310 .800|1.334 ,850011363 ,800 
83.5 473| 895 469| 95.6 465|1020 461|108.1 459|113.6 459|118.5 459 
1.259 .800|1.271 .800|1.286 .800|1.304 .800|1.326 .800|1.354 .800|1.389 .800 
2872 311| 2665 297| 2479 284| 2314 272| 2183 ”260|」 2091 29| 2 如 
82.4 473|」 88.1 469| 93.8 465| 997 461|105.1 45911097 4591113.2 459 
1.266 .800| 1.280 .800|1.297 .800|1.318 .800|1.344 .800|1377 .80011.418 .800 
81.3 ”413| 86.6 469| 91.9 465|1 97.1 461|101.8 459|105.4 459|1080 459 
2959 311| 2763 297| 2591 284| 2442 272|1 2333 260| 2273 248| 2235 237 
80.0 473| 849 469| 89.8 465| 944 461| .98.4 459|100.9 _ 459| 102.7 459 
1.283 ,80011.302 .800|11.324 .80011.351.， .80011.387 .80011.431 .80011.484 .800 
170 3010 311|1 2821 297| 2658 284| 2518 272| 2427 260| 2379 2481| 2370 237 
78,7 413| 83.2 469| 81.5 465| 916 461| 94.5 459| 96.4 459| 96.8 459 
1.294 .800|1.314 .8001 1340 .80011371 .800|11.412 .800|1.460 ,80011531 ,800 
3066 311| 2886 297| 2731 284| 2606 272| 2528 260| 2497 248| 2548 237 
77.2 473| 813 469| 85.2 465| 885 461| 90.8 459| 91.9 459| 90.0 459 
1.305 .800|11.328 .800|1.356 ,80011.393 .80011.438 .800|11.495 .800|11.589 ,800 
75.) 473| 79.4 469| 87.7 465| 85.2 461| 87.0 459| 86.8 459| 82.8 459 
1317 ,800|1134 .80011375 ,800|1416 .800|1.466 .800|11541 .800 
74.0 413| 774 469| 80.0 465| 821 461| 83.0 459| 80.9 459 
1.330 .800141.359 .8001.1.396 ,80011.441 .800|1.499 .800|1.595 .800 
210 | 3273 311| 3120 297| 3009 284| 2924 272 的 和 和 扑 二 才 到 国 
72.3 4173| 75.2 469| 77.3 4651 789 461| 78.7 459| 749 459 
1.344 .80011377 ,800|11.417 .80011.467 .80011.542 .800 
3353 311| 3219 297| 3118 284| 3053 272| 3113 260 
70.6 473| 72.9 469| 74,.6 465| 755 461| 73.7. 459 
1.359 .800|1.396 .80011.440 .800|1497 .50011591 .800 
四 车 且 | 生生 于 本 大国 
68.8 473| 70.6 469| 71.9 465| 719 461| 68.7 459 
1.376 .800|11.416 .800|11.464 .80011.535 .800 
3544 311| 3436 ”297| 3366 ”2841 3400 272 
66.8 473| 68.3 469| 69.1 465| 67.8， 461 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 = + 6.5% 


11.3-08FOA330-243 RR TRENT 7728 12100000C5KG370 0 01859000 1 10.0.00001 ,800 .000 .000 0 FCOM.G0-03-05-15-011-165 





























CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


2 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 













最 大 巡航 推力 限制 1SA 十 10 | EPR MACH 
常 空 KG/H/ENG IAS 人 人 
NNV1000KG 长 






aa | ra | man | ras | ran | ram | nn 
1.254 ,80011265 .80011.218 .800|11.293 .80011312 .800|11336 .80011365 .800 
2926 311| 2709 297| 2513 284| 2336 272| 2194 ”260| 2087 248| 2002 237 
82.6 _ 484| 885 480| 94.6 476|100.9 4721107.0 469|1125 “469|117.2 469 


1.261 ,800|1273 .800|11288 .80011306 .800|1329 .800|1.356 .800|1.392 ,800 
2964 311| 2752 297| 2561 284| 2391 272| 2257 260| 2161 248| 2095 237 
81.6 484| 87.1 480| 92.9 476| 98.6 472|1040 “469| 108.6 ”469|112.0 469 


1.288 .800|11282 ,800|1.299 .80011.320 .800|1347 .80011.380 .800|1.421 .800 
2800。 297| 2615 284| 2453 272| 2329 260| 2249 248| 2197 237 

80.4 484| 85.7 4801 90.9 476| 96.1 4721100.8 469|104.3 “469 | 106.8 469 

1.277 .80011293 ,80011312 ,800|11.336 ,800|11.366 .800|1.405 .800|1.452 .800 

3053 311| 2853 297| 26176 284| 2523 272| 2411 ， 2601 2349 2481 2310 237 

79.2 484| 841 4801 889 476| 935 472| 97.3 469| 99.9 469|1016 469 

1.286 .800|1.304 .800|11326 .800|1.354 .800|11.390 .800|1.433 .800|11.497 .800 

70 3105 311 2744 284| 2601 272| 2508 260] 2458 248| 2449 237 
71.9 484| 823 480| 86.7 476| 90.6 472| 935 469| 95.5 469| 95.8 469 

1.296 .800|1316 .800]11.342 .80011373 .800|11.414 .800|1.463 .80011.534 .800 

3163 311|12979 297| 2820 284| 2692 272| 2613 260| 2580 248| 2633 237 
16.4 _ 484| 805 480| 843 476| 87.6 472| 898 469| 910 469| 891 469 


1.307 .800|1330 .800|11.359 .80011.395 ,800| 1.440 ,800| 1.498 .80011.592 .800 
3228 311| 3052 297]」 2904 284| 2793 272| 2726 “260| 2732 ”248| 2863 237 
174.9 484| 78.6 480| 81.9 476| 844 472| 86.1 469| 85.9 469| 82.0 469 


1319 .800|1345 .80011378， .800|1.418 ,80011.468 .800|1.543 .800 
3299 311| 3132 297| 3001 .284| 2902 272| 2856 ”260| 2930 ”248 
173.3 484| 76.6 4801| 79.2 _ 476| 813 472| 822 469| 80.1 469 
3316 3I1| 3221 297| 3107 284| 3019 272| 3014 260| 3165 248 
71.6 484| 745 480| 765 476| 78.1 472| 779 469| 74.1 469 
1346 ,800|1379 .80011.420 .80011.469 .80011.544 .800 
3459 311|3322 297|3219 284| 3153 272」3216 “260 
69.9 _ 484| 722 480| 73.9 416| 748 412| 73.0 469 
1.361 .800|1.398 .800|11.443 .800|11.499 .800|1.594 .800 
3551 311|13431 297| 3339 ， 284| 3312 ”2721 3451 260 
68.1 484| 699 480| 71.2 476|」 712 472| 680 “469 


1.378 ,800|11.418 .800|11.466 .80011.537 .800 
3656 ，311| 3546 ”297| 3475 ”284| 3510 “272 
662_ 484| 67.6 4801 684 476| 67.2 472 


发 动机 防 冰 所 有 防 冰 
和 货舱 冷却 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 =+ 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 6.5% 
11.3-08F0A330.243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 018590001 1.0 .0 .00001 ,800 .000 .000 10 FCOM-6G0-03-05-15-012-165 
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组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 






































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


3 
飞行 机 组 操作 手册 修改 11 


巡航 - M.80 
最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 | EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 

1.261 ,80011.272 .800|11.285 .800|1300 .80011319 ,80011.343 .80011.372 .800 

3005 31112783 297| 2581 284| 2399 272|1 2252 260| 2142 248| 2055 237 

813 489| 87.1 485| 93.1 481| 993 47711053 4741110.8 4141115.5 474 

3044 3111 2826 297| 2629 284| 2455 2721 2317 260| 2218 248| 2148 237 

80.3 489| 85.) 4851 91.4 481| 97.1 4771102.4 4741107.0 474|1104 4714 

3087 3111 2874 297| 2684 284| 2518 272|.2390 260| 2307 248| 2252 237 

79.2 489| 843 485| 89.6 481|1 947 4771 99.3 474|102.8 4741105.4 474 
1.283 .80011.299 ,800|1319 ,80011.343 .80011373 ,800|11.412 .800|11.458 ,800 
车 
78.0 489| 828 485| 87.5 481| 92.1 477| 95.9 414| 98.5 474|100.2 474 


1.292 .80011311 ,800|1.333 .800|11.361 .80011.396 .800|11.440 ,80011.494 ,800 
170 3187 311| 2989 297| 2815 284| 2669 2721 25712 260| 2519 248| 2510 237 

171767489| 81.1 4 的 | 85.4 481| 893 4177| 922 474| 942 414| 945 474 

1.302 .80011.323 .80011.349 ,800|11.380 .80011.421 .80011.469 .800|11.540 .800 
并 

153.， 4891 193 485| 83.1 481| 863 477|1 886 474| 897 414」 87.9 474 

1.313 .800|1337 .800|11365 ,800|1.402 ,80011447 .800|11.504 ,800 

3311 31113130 297| 2978 2841 2865 272|12794 260| 2800 248 

173.8 489| 714 485 80.7 4811 832 477| 849 414 84 474 

1.326 ,800|11.352 .80011.384 .800|11.425 ,80011475 .80011.551 ,800 
站 天 计生 天 让 和 

1712.2 489| 755 485| 78.1 481| 801 477| 811 474| 790 474 


1.339 .800|11.368 .80011.405 .800|1.450 .80011508 .800 
3461 311| 3302 297| 3184 284| 3095 272|1 3088 260 
10.6 489| 73.4 485| 755 4811 7710 477| 76.8 474 
1.353 .80011386 ,800] 1.426 ,800|11.475 ,80011.551 .800 
3546 ”311|13405 297|3297 284| 3231 272】3295 ，260 
68.9 489| 712 485| 72.9 4811 73.8 477| 72.0 ”474 
1.368 .80011.405 .800|11.449 .800|11.506 .800 
上 | 生计 于 国 本 本 
67,1 489| 68.9 485| 70.3 481| 702 477 
1.384 .800|11.425 .80011.453 .800|1.544 .800 
3746 ”31113632 297| 3560 284| 3596 272 
65.2 489| 66.7 485| 67.5 481| 663 477 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 6% 


11.3.08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 018590 0011.0.0.00001 .800 .000 .000 15 FCOM-60-03-05-15-013-045 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 2 3.05.15 P14 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 











最 大 巡航 推力 限制 1ISA+20 |EPR MACH 


C6G=37.0% | KG/H/ENG IAS (KT) 
NM/1000KG TAS 


重量 
oo| ram | ra | ra | rs | ra | ra | 
130 | 名 列 疾 下 | 到 .800| 1.301 .80011.320 ,80011.345 .800| 1.373 .800 
3051 311| 2825 297| 2621 284| 2437 272| 2288 260| 2176 248] 2087 237 
80.9 494| 86.7/ 490| 92.7 486|. 988 4821104.8 480]|110.2 4801114.9 480 
1.269 ,800|1.281 .80011.296 ,80011.314 ,80011336 .80011365 .80011.400 .800 
3090 311| 2869 297| 2669 284| 2494 2721 2353 260| 2254 248| 2182 237 
79.9 494| 85.3 _ .4901 91.0 4861 96,6 482|101.9 480|106.4 480|109.9 480 
1.276 .800|1.290 .80011307 .80011.328 .80011.354 ,800]1.388 .800 11.428 .800 
78.8 494| 839 4901 89.1 486| 94.2 482| 98.8 4801102.3 480|104.8 480 
1.284 .80911.301 .80011.320 .800|11.344 ,800]1.374 .80011413 .80011.459 .800 
3181 311|12972 297| 2788 ?84| 2630 272| 2513 260| 2447 248| 2406 237 
71.6 494| 82.4 490| 87.1 .486| 91.6 482| 95.4 480」 98.0 480| 99.7 480 
3235 311| 3034 297| 2858 284| 2711 272] 2612 260| 2559 248| 2550 237 
76.3 494| 80.7 490| 85.0 .486| 88.8 482| 918 480| 9%93.7 480」】 94.0 480 
1.304 .800|11324 ,800|11350 .80011.381 ,800|1.422 .800|11.470 .80011.542 .800 
180 | 浊 外 | 3103 297| 2936 284| 2805 272|12720 260| 2687 248| 2740 237 
149 494| 78.9 490| 827 486| 85.9 482| 88.2 480| 89.2 480」 87.5 480 
1.315 .800|11338 .800|11.366 .800|1.403 .80011.448 ,800|11.506 .800 
3361 311|3178 297| 3023 284| 2909 272| 2837 260| 2845 248 
73.4 494| 77.1 490| 80.3 486| 82.8 482| 845 480| 843 480 
1.327 .80011353 .80011385 .800|11.426 .80011.476 ,800|1552 .800 
3260 297| 3123 284| 3021 272| 2972 ”2601 3050 “248 
71.9 494| 75.1 490| 77.8 486| 797 482| 80. 480| 78.6 480 
1.340 ,800|11369 .80011.406 .800]1.451 .80011.509 .800 
3512 311| 3352 297」 3232 284| 3143 ”2721 .3136 ”260 
70.3 494| 73.0 490| 75.1 486| 76.6 ”482| 765 480 
1.354 ,80011387 .80011.427 ,800|1.476 ,800|11.552 .800 
3599 311| 3456 ”2971 3347 284| 3282 272 
68.6 494| 70.8 490| 72. 486|」】 73.4 4821 71.7 480 
1.369 .800|11406 ,800]11450 .800|1.507 .800 
3694 311| 3569 2971 3473 ”284| 3447 ”272 
66.8 494| 568.6 4901 69.9 486| 69.9 482 
1.385 .80011426 .800|11.474 ,800|1.545 ,800 
64.9 494| 66.4 490| 67.2 486| 66.0 482 


组 件 流量 低 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 
和 货舱 冷却 开 


A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 
11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 0185900 0110.0.0000t1 .800 .000 .000 20 FCOM.G0-03-05-15-014-045 
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组 件 流量 高 或 / 




















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


3 
飞行 机 组 操作 手册 修改 11 


巡航 - M.80 





















最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG 1IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (K 





重量 

(1000KG) 
1756 .800|1.265 “800|T1279 50011258 .850011314 .90001355 800|1T367 .800 
2971 311| 2752 297| 2553 284| 2374 272| 2229 ”260| 2121 ”248| 2035 237 
82.2 489| 88.1 485| 94.1 481|1004 477|1064 474|111.9 474|116.6 474 
T267 .800|1274 800|1.289 .800|1307 .600|1330 .800|13555 .500|T395 500 

140 | 如 让 2796 297| 2601 284| 2430 272| 2294 ”260| 2196 。 248| 2128 237 
81.2 489| 86.7 485| 924 481| 98.1 477|1034 474|1080 474|111.5 474 
T2659 .800|T284 .800|T7300 800|T321 60011348 800|1381 300|1422 .800 
3053 311| 2844 297| 2656 284| 2493 272| 2366 ”260| 2286 ”248| 2232 237 
800 489| 852 485| 90.5 481| 95.6 477|1003 474|103.8 474|1063 474 
T278 60011294 .800|1313 .800|1.337 600|1366 .800|1407 800|T.453 800 
3100 311| 2897 297| 2718 284| 2564 272| 2450 ”260| 2387 ”248| 2347 237 
78.8 489| 83.6 485| 884 481| 930 4177| 968 474| 994 474|1011 474 
1287 .800|1305 .800|1327 “800|T355 .800|T391 .800|1434 800 

170 |3153 311| ?7958 ?97| 2787 284| 2643 272| 2549 。 260| 2498 ”248| 2489 237 
77.5 489| 81.9 485| 86.2 481| 902 477| 93.1 474| 950 474| 953 474 
T757 .8001 1516 .800|11343 .800|1375 800|1415 85001467 .500|T535 .800 

180 | 3212 311| 3025 “297| 2864 284| 2735 2 站 贡 | 2622 ”248| 2675 237 
716.1 489| 801 485| 83.9 481| 81.1 477| 894 474| 905 474| 887 474 
1308 .800|1331 .800|1360 .800|1397 .800|1.442 ,800|1.499 “800 
3277 311| 3100 297| 2949 284| 2838 ”272| 2770 ”260| 2778 。 248 
74.6 489| 782 485| 815 481| 840 477| 857 474| 855 474 
T320 .800|7346 .800|1T1379 .800|T119 680011469 800|T505 800 
73.0 489| 762 485| 78.9 481| 809 477| 818 474| 797 474 
T333 .800|1.362 800|1.399 ”8051444800|T503 .800 
3427，311| 3270 ”297| 3155 ”284| 3067 272| 3061 ”260 
713 ”489| 741 465| 76.2 481| 777 477| 775 474 
3511 311|3373 297| 3268 284| 3203 272| 3267 260 
69.6 489| 718 485| 735 481| 744 477| 72.6 474 









1.488 .800 












1.362 ,800|11399 .800|11.444 .80011500 .800|1.595 .800 
3605 ， 311| 3484 ”297| 3391 284| 3365 ”272| 3506 ”260 
67.8 489| 69.6 485| 710.9 4811 708 4171| 67.7 474 


1.3179 .800|1.419 .80011.467 .800|1538 .800 
3711 311|3600 297| 3528 284| 3566 272 
65.8__ 4891 673_ 485 68.1 481| 66.8 477 


发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 












组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% 


11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 01859000 110.0.00001 .800 .000.000 15 FCOM-G0-03-05-15-013-165 


组 件 流量 低 
















A 燃油 = + 6.5% 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 A330 2 3.05.15 P14 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 





















最 大 巡航 推力 限制 |ISA+20 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG IAS (KT) 





防 冰 关 NM/1000KG 


重量 
(1000KG) 
3016 3111 2794 297| 2592 284| 2412 2721 2265 ”260| 2155 248| 2067 237 
81.8 494| 87.6 490| 93,7 486| 99.9 4821105.9 480|111.3 480|1116.0 “480 
1.263 ,800|1276 .80011.290 .80011308 ,80011331 .80011.359 .80011.394 .800 
2838 区 | 节 ， 贡 488 2 并 匣 2232 2 析 | 62 237 
80.8 494| 86.3 490|1 920 486|」 97.6 4821102.9 480|107.4 480|110.9 480 
1.271 ,80011.285 ,800|11301 ,800|11.323 .80011349 ,800|1382 .80011.423 ,800 
3099 311| 2887 297| 2697 284| 2532 272| 2404 2601 2322 ”248 2267 237 
196 494| 848 490|1 90.1 486| 95.1 482| 99.8 4801103.2 480|1105.8 ”480 
1.279 ,80011295 .80011314 .800|11.339 ,800|11.369 .80011.408 .80011.454 .800 
3147 ”311 2760 284| 2604 272 2385 237 
78.4 494| 83.2 490| 88.0 486| 925 482| 96.3 480| 98.9， 480|100.6 480 
1.288 ,80011306 ,800」1328 .80011.356 .80011.392 .80011.436 .800|1.489 .800 
170 3200 311| 3003 297| 2830 284| 2685 272| 2588 2601 2537 248| 2528 237 
717.1 494| 815 490| 85,8 486| 89.7 ”482| 92.6 480| 945 480| 94.9 480 
1.298 .80011319 .80011.344 .800|1.376 ,80011.416 .80011.465 .800]1.536 .800 
75.) 494| 79.7 490|1 83.5 486| 86.7 482| 88.9 480| 900 480| 88.2 480 
1.309 .800|1.332 .800|11361 ,800|11398 .80011.443 .80011.500 .800 
2994 284| 2883 272| 2813 260| 2820 248 
742 _ 494| 778 4901 8 4861 83.6 482| 85.2 4801 850 480 
1.321 ,800|1.347 .80011.380 .80011.421 .80011.470 .80011.546 .800 
3399 311| 3228 297| 3094 284| 2994 ”2721 2946 | 324 2 
72.6 494| 75.8 49%90| 78.5 486」 80.5 482| 81.4 480| 793 480 
1.334 .800|11.363 .80011.400 .80011.445 .80011.504 .800 
34178 311| 3320 29713203 284| 3115 272| 3109 “260 
71.0 494| 73.8 ”490| 75.8 486| 77.3 4821 77.1 480 
1.348 .800|11.381 .80011.422 ,800|11.471 .80011.546 ,800 
3564 311| 3424 ”297| 3318 284| 3253 ”2721 3317 260 
69.3 494| 71.5 490| 73.2 486】 741 482| 723 480 
1.363 .800|1.400 ,80011.445 .80011.502 .800 
67.5 494| 69.2 490| 70.6 486| 705 482 


TAS 









目 区 
叫 


























1380 .800|1.420 .80011.468 .800|1.539 .800 
3766 311| 3654 297| 3582 284| 3621 272 
486 


67.0 490|1 67.8 665 482 


组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 = + 6.5% 


11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 018590001 1.0.0.00001 .800 .000 .000 20 FCOM-G0-03-05-15-014-165 


65.5 
组 件 流量 低 


494 

























CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


5 
飞行 机 组 操作 手册 修改 11 


巡航 - M.82 


了 最 大 巡 胡 推 力 限制 1SA EPR 
正常 空调 CG=37.0% |KG/HENG 
防 冰 关 NM/1000KG 


MACH 
JIAS {KT) 
TAS 化 


(ooe| ram | ra | ra | ram | man | ram | na 
1.281 .82011291 .82011303 .820|11318 .820|11335 .820| 1.358 .82011386 ,820 
3067 319| 2833 306| 2621 292| 2431 279| 2273 267| 2155 “255 | 2060 243 
19.1 485| 849 481| 910 477| 912 4131103.5 470|109.1 41701114.2 4710 
1.287 .82011.299 ,82011.313 .820|1.329 .820|1.350 ,82011.377 .820|1.409 .820 
40 3102 319| 2873 306| 2667 292| 2481 27912332 267| 2227 255| 2143 243 
78.2 485| 83.7 4811 894 477| 95.2 4731100.9 _ 470|1105.6 470|1098 470 
1.294 .820|1.307 .82011.323 .82011.343 .82011367 .820|1.398 .820|11.435 .820 
3142 319| 2919 306| 2717 292| 2539 279| 2402 267| 2307 255| 2235 243 
77.2 4851 824 481| 878 477| 931 473|1 97.9 47011019 4701105.2 470 
1.302 .82011317 .820|11335 .820|1358 .820」11386 .820|11.422 .820 | 1.465 .820 
3187 319| 2969 306|2774 292| 2606 279| 2480 267| 2398 255| 2347 243 
76.1 485| 810 481| 86.0 477| 907 413| 948 470| 981 470|1100.2 470 





1.310 .82011327 .82011.348 .82011.375 .820 
3236 319| 3025 306| 2838 292| 2683 2791 2567 2671| 2499 255 | 2479 243 
75.0 485| 79.5 481| 840 4177| 881 473| 916 470|」 94.1 470| 94.9 470 

1.320 .820|141.339 .82011.363 .820|11.393 .82011.430 ,82011.475 .820|11.545 .820 
73.7 485| 77， 481| 81.9 477| 85.4 473| 883 470|1 897 4701 883 470 


.820 
255 


1.330 .820|1.352 .820|11.379 .82011413 ,820|11.455 .820| 1.509 
3352 .319| 3157 ”306| 2994 292| 2859 279| 2773 267| 2768 
72.4 485| 16.2 481| 796 477|1 827 473|1 84.8 4710| 85.0 
1.341 .82011367 .82011397 .82011434 .82011.481 .820| 1.555 .820 
3419 319| 3237 ”3061 3083 ”292| 2959 279| 2900 267| 2966 255 
71.0 485| 743 481| 773 4771 799 413| 811 410| 793 470 


1.354 .820|11382 .820|1.416 .820|1.458 ,82011.513 .820|11.617 
3493 319| 3322 “306| 3181 292| 3076 . 279| 3054 ”267| 3236 
69.5 485| 724 481| 750 477| 76.8 413| 77.0 470|1 72.7 
1.368 ,82011.399 .82011.436 .820|1.482 .82011.556 .820 
3578 319| 3415 306| 3285 ”2921 3206 279| 3256 ”267 
61.8 485| 70.4 481|」 72.6 417| 73.7 473| 72.2 ”470 


470 


.820 
255 
470 





1.382 .820|1.416 .82011.458 .820|11.512 ,820|11.613 .820 
3666 319| 3517 306| 3406 ”292| 3362 279| 3526 267 
66.2 485| 68.4 4811 700 477| 703 4731 667 470 


1.398 .820|11.435 .82011.480 .820|11.550 .820 
3762 319| 3624 306| 3538 ”292| 3561 279 
64.5 4851 668.4 4811 67.4 477| 66.4 473 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 
和 货舱 冷却 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 19% 














所 有 防 冰 开 


A 燃油 =+ 69% 





11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 0185900 0 110.0.00001 .820 000 .000 0 FCDM.G0-03-05-15-015-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 11 


巡航 - M.82 
最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG 
重量 
(ooco| ra | ra | ma | ram | ran | man | na 
1.283 .820|11293 .820|11306 .820|1.320 .820|1.338 ,820|1.360 .820|1388 ,820 
3165 319| 2925 ”306| 2708 ”292| 2511 279| 2350 ”267| 2228 ”255| 2130 ”243 
783 496| 840 4921 90.0 488| 96.2 483|11023 481|1108.0 481|112.9 481 



























1.289 ,820|1.301 .820|11.315 .820|11332 ,82011.353 .82011380 .82011412 .820 
3202 319| 2967 306| 2755 ”292| 2564 279| 2411 ”267| 2302 255| 2215 243 
171.4 _ 496| 829 492| 88.5 488| 94.3 483| 997 481|11045 481|108.6 481 


1.296 .820|1.310 .820|1.326 .820|1.345 .82011.370 .82011.401 .82011.438 .820 
3243 3191 3014 308| 2807 292| 2623 279| 2484 267| 2385 ”255| 2311 243 
76.4 .496| 81.6 492| 86.8 488| 921 483| 96.8 481|100.9 481|104.1 481 
160 | 冲 汉 1.319 .82011338 .820|11.360 .820|1389 .820|1.424 .820 
3289 319| 3065 .306| 2865 292| 2692 279| 2563 267| 2478 ”255| 2427 243 
7154 496| 80.2 492| 85.1 488| 898 483| 93.8 481| 97.1 481| 99.1 481 
1.312 .820|11.330 .820|1351 .820|11377 ,820| 1.410 .820|1.450 .82011501 .820 
70 3122 ”306 2654 267|」 2583 ”255 | 2562 243 
74.2 496| 78.7 492| 83.1 488| 87.2 483| 90.6 481| 93.1 481| 93.9 481 
1322 .820|1341 .82011.366 .82011395 .820|11.432 .82011.478 .82011.547 .820 
180 3396 ”319 2857 279| 2752 267| 2707 255| 2751 243 
13.0 4968| 771 492|1 81.0 488| 84.6 483| 87.4 481| 88.8 481 481 
1.332 .820|1354 ,820|11.382 ,82011.415 .82011.457 .82011.512 .820 
[小 泛 站 于 直 古国 
71.7 496| 75.4 492| 78.8 488| 818 483| 83.9 481| 841 481 
1.344 .820|」1.369 .820|1.399 .820|11.436 .820|1.484 .82011558 .820 
3527 319| 3341 306| 3184 ”292| 3056 ”279| 2997 ”267| 3063 255 
103 4961 73.6 492| 76.6 488| 79.1 483| 80.2 481| 78.5 481 


1.356 ,82011.384 .820|1418 .82011.460 .82011.516 ,820 
3604 319| 3429 306|.3284 292| 3177 279| .3156 ”267 
688 496| 71.7 492|1 742 488| 761 483| 76.2 ”481 





















em 





























1370 .820|11.401 .82011.438 .820]1.485 .820|1.559 ,820 
3691 319| 3525 306| 3391 ”2921 3311 279| 3365 267 
67.2 496| 69.7 492| 71.9 488| 730 483| 71.5 481 


1.384 ,820|1.418 .820|11.460 .82011.514 .82011.618 .820 
3782 319| 3629 306| 3517 292| 3472 ”2791 3644 267 
65.5 496| 67./ 492| 69.3 488| 696 483| 66.0 481 


1.400 .820|1.437 .820 | 1.483 .820|1.553 .820 
3881 319| 3739 306| 3653 292| 3677 ”279 
63.9 4961 85.7 492| 66.7 488| 65.7 483 































组 件 流 量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+1% A 燃油 =+65% 


11.3-08f0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 018590 00 1 1.0 .0 .000 01 .820 .000 .000 10 FCOM-G0-03-05--15-018-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


5 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA EPR MACH 
正常 空 调 CG=37.0% | KGHAENG IAS (KK 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (krT 


重重 

(1000KG) 

130 全 浏 训 汉 宫 到 各 到 癌 到 训 到 码 澡 
3032 ”319| 2801 306| 2592 ”292| 2405 279| 2249 ”267| 2133 ”255| 2040 243 
80.0 485| 859 481| 92.0 477| 983 473|1045 ”470|110.2 ”470| 115.3 470 
1.281 .820|11.293 .82011.307 .820|11.323 .82011.344 .820|1.371 .820|11.403 .820 

和 
79.1 485| 847 481| 90.4 477| 96.3 473|1101.9 470|11066 4701110.8 470 
1.288 ,82011.301 .82011.317 ,820|11.337 .82011.362 .820|11.393 .82011.430 .820 
3107 319| 2887 ”306| 2689 ”292| 2513 ”279| 2378 267| 2285 ”255| 2215 243 
78.1 485| 833 ”481| 88.7 477] 940 473| 98.9 470|102.9 470|106.2 470 
1.296 ,82011.311 ,820」 1.329 .82011.352 ,82011.380 ,820|11.416 .820 |1.459 .820 
77.0 485| 81. 481| 86.8 477| 91.6 4173| 95.8 470| 990 4701101.2 470 
1304 .82011327 8201T342 .82011369 8201T301 820|1442 8701T492 620 

170 |3201 319| ?993 306| 2810 292| 2656 279| 2543 267| 2477 255| 2456 243 
75.8 485| 804 481| 849 477| 890 473| 92.5 470| 950 470| 957 470 
1.314 .82011.333 ,82011.357 .820」11.387 .820|11.424 .82011.470 .82011.539 ,820 
3256 ”319| 3056 306| 2883 “292| 2739 279| 2638 ”267| 2596 ”255| 2639 243 
74.5 ”485| 787 481| 827 ”477| 863 ”473| 891 470| 906 470| 891 470 
1324 .820|11346 82011374 832011407 .82011449 820|11504 .820|1603 820 
3317 ”319| 3124 ”306| ?965 292| 2832 279| 2747 “267| 2742 255| 2891 243 
73.? ”485| 770 481| 80.4 477| 83.4 473| 856 ， 470| 857 ”470| 813 470 
1335 82011361 8201T391 820|T428 872011475 .82011549 .820 

200 | 3384 3191 3205 306| 3053 2921 2932 279|1 2873 ”2671 2939 255 
71.7 485| 75.1 481】 78.1 477| 806 473|1 819 470| 80.0 470 
T348 8201T375 671T410 801T47 620|11506 820|T61T 620 
70.2 485|」 73.1 481 765) 477| 776 41 7 4710| 73.4 470 
13567 8520113593 88201140 820|1477 82011550 .820 
3542 ”319| 3382 ”306| 3255 “292| 3177 ”279| 3227 267 
68.5 485| 71.1 481| 73.3 477| 74.4 473| 72.9 470 
1.376 .82011.410 ,820」1.452 .820|11.506 ,820|11.606 .820 

四 了 攻 生 | 玫 小生 尼 下] 
66.8 485| 69.1 481| 70.7 ”477| 709 473| 673 470 
13927 62011425 8201T475 86201154 .870 
3726 . 319| 3591 ”3061 3505 ”2921 3529 279 
65.1， 485| 670 481| 680 477| 670 473 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 


A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 1% A 燃油 = + 696 
11.3-08F0A330.243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 01859000 1 10 0 .00 0 01 .820 ,000 ,000 0 FCDM-G0-03-05-15-015-165 























CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


6 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 



















最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACcCH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/HENG 1IAS (KT 
防 冰 关 NM/1000KG TAS {KT 






重重 
coco| raa | ra | ra | raso | man | am | 
1.287 .820]」1.299 .820 1.332 .82011.355 .82011.382 .820 
3129 319| 2892 306| 2678 292| 2485 279| 2326 ”267| 2205 ”255| 2109 243 
79.2 496| 85.0 492|1 910 488| 973 _ 483|1103.4 481|11091 481|114.0 481 
1.783 ,820|11.295 .820|11.309 .82011326 .820」 1.347 ,82011374 ,82011406 .820 
3166 下 | 总 汉 2725 292 2386 267| 2279 255| 2194 243 
78.3J 496|1 83.8 492| 89.4 4881 95.3 499311008 481|11055 481|109.6 481 
1.290， .82011304 .820|1.320 .820|1.339 .820|1364 .820|1.395 ,820|1.432 .820 
3207 .319| 2981 306| 2777 292| 2596 279| 2459 267| 2361 255]2289 243 
71.3 496| 825 492| 81.8 488| 93.1 483| 97.8 481|101.9 4811105.1 481 
1298 .820]1.313 .82011.332 . .82011354 .820|11.383 .82011418 .820|1.462 .820 


3253 319| 3032 ”306| 2836 292| 2665 ”279| 2539 267| 2455 ”255| 2404 243 
76.2 ”496| 811 492| 85.9 488| 90.7 483| 94.8 481| 980 481|100.1 481 


1.305 “85201132 .820|135 85201377 .82011404 .82011444 .82011495 820 

170 | 3304 319| 30%90 306|2902 292| 2744 279| 2628 ”267| 2559 ”255| 26539 243 
75.0 4965| 79.6 ”492| 84.0 488| 881 483| 915 481| 940 481| 947 481 
1316 .82011335 .82011360 820|13589 82011426 8201T372 8201154T 820 
3360 ”319| 3154 “306| 2978 “292| 2830 ，279| 2727 267| 2682 ”255| 2727 ”243 
73.8 496| 77.9 492| 81.9 488| 854 483| 88.2 481| 897 481| 88.2 481 
1.326 .820 1346 .82011376 .68201409 38201452 8201T506 ,8620116060 一 820 
3423 ”319| 3225 ”306| 3062 292| 2925 ”279| 2840 “267| 2833 “255| 2989 243 
72.4 496| 76.2 492| 79.6 488| 82.6 ”483| 847 481| 849 481| 805 481 
1338 “820|1363 820|11394 820|1431 820|T478 .82011552 820 
71.0 496| 743 492| 77.3 ”488」79.8 483| 810 481| 79.? 481 
1.350 .820|11378 .8201T412 .82011457 8701T510 2053 .87 
3567 319| 3395 ”306|」 3253 ”292| 3147 279| 3127 | 2 区 
69.5 ”496| 72.4 492| 74.9 488| 76.8 483| 76.9 481| 726 481 
3654 ”319| 3490 ”306| 3360 ”292| 3281 ”279| 3335 “267 
67.8 ”496| 704 492| 72.5 .488| 737 483| 72.1 481 
1378 820|114 和 ”8201 820|508 82011609 .620 
3745 319| 3595 ”306| 3483 ”292| 3440 ”279| 3610 267 
66.2 496| 68.4 :492| 70.0 488| 70.2 483| 66.6 481 
1394 82011.431 .8201T377 “82011546 820 
3844 319| 3705 ”306| 3619 ”292| 3644 279 | 
64.5 496| 66.4 49?| 67.4 488| 66.3 ”483 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 0.5% 






















































A 燃油 = - 0.3% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 11 


最 大 这 驮 推力 限制 ISA+15 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG IAS 化 及 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 


1.284 .820|1.294 .82011.307 .820|11.321 .820|11339 .82011.362 .82011.390 .820 
130 | 阁下 2971 306| 2751 292| 2552 279| 2388 267| 2264 255| 2164 243 
77.9 501| 83.6 497| 89,.6， 493| 95., 489|101.8 4861107.4 486|11124 486 
1.290 .820|1.302 .82011.316 .820]1.333 .82011.354 .82011.381 .82011.493 .820 
140 | 渔 下 3013 306| 2799 2921 2605 2791 2451 267| 2339 ”2551 2251 243 
771.0 501| 82.4 497| 88.0 493| 93.8 489| 99.2 486|11040 48611080 486 
1.297 ,820|11.311 ,82011.327 .82011.346 .82011.371 .820|1.402 .820|1.439 ,820 
76.1 501| 8l12 497|1 86.4 493| 917 489| 96.3 486|100.4 486|103.6 486 
1.305 .820|11320 .82011.339 .82011.361 .82011.390 .82011.425 ,820|11.469 ,820 
3339 319| 3113 306| ?7911 292| 2735 21791 2605 267| 2518 255| 2466 243 
75.0 501| 798 497| 84.6 493| 893 489| 934 4861 96.6 486| 98.6 486 
1313 .820|1.331 .82011352 .82011.378 .82011.411 .82011.451 .82011.502 .820 
319 2978 ”292| 2816 .279| 2697 ”267| 2625 255 
501| 78.3 497| 82.7 493| 86.8 489| 90.2 4861 92.6 486| 93.4 486 
1.323 .820|11.343 .82011367 ,82011.396 .82011433 .82011.479 .82011.549 .820 
72.6 5011 76， 497| 80.6 493| 842 489|1 870 486| 884 486| 87.0 486 
1.333 . ,820| 1.355 .820|1.383 .820|11.416 .82011.458 ,820|11.513 .820 
3511 319| 3309 306|1 3141 .292| 3000 279j1 2913 267| 2905 255 
11.3 501|1 75.1 497| 784 493| 814 489」 83.5 486|1 83.7 486 
1.345 .82011370 .82011.401 .82011438 .82011.485 .820|11.559 .820 
69.9 _ 501| 73.2 497| 76.2 493| 78.7 4891 79.8 486|1 78.1 486 





1.357 ,820|11.385 .82011.419 .82011461 .82011517 

3658 319| 3482 ”306| 3335 ”292| 3228 ”279| 3206 

685 501| 71.3 497| 73.9 493| 795.7 489 

1.371 .82011.402 .82011.439 .820|1.486 .820|1.560 

3747 3191 3579 306| 3444 292| 3364 ”279| 3418 
501| 69.4 497| 715 4931 .72.6 489 


1.385 .82011.420 .82011.461 .82011.515 .820 
于 国 加 大 加 
65.2 501| 67.4 497| 69.0 493| 69. 489 
1.401 ,820|11.438 .82011.484 .820|1.554， .820 
3940 319| 3796 ” 3061 3710 2921 3735 279 
63.6 501| 65.4 497| 66.4 493| 65， 489 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 


11.3-08FOA330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 018590001 1.0.0 .00001 .820 .000 .000 15 FCOM-60-03-05-15-017-045 























CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 A330 es 3.05.15 P18 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 





巡航 - M.82 


最 大 巡航 推力 限制 iSA+20 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG 1IAS {KT) 
防 冰 关 NMV/1000KG TAS 仆 


重量 

[ooe| mm | ra | ra | ma | ra | ram 
1.285 ,820|1.296 .820|1.308 ,820|11322 .820|1.341 .82011363 ,82011.391 .820 
3262 319|j 3017 3086| 2793 292| 2593 279| 2426 ”267| 2300 255| 2199 243 
71.5 506| 83.2 502| 89.1， 498| 95.2 494|1013 “492| 106.8 ”492|111.8 ”492 
1291 .820|11303 .82011317 .82011.334 .82011355 .820|1.382 .82011.415 .820 
16.) 506」 820 502| 876 498| 93.3 494| 98.7 492|1103.4 492|107.5 492 
1.298 .820|11.312 .82011328 ,820|1.348 .82011.372 .820|1.403 ,820|1.441 .820 
3342 319| 3108 306| 2895 ”292| 2707 279| 2564 267| 2462 255| 2385 243 
75./ 506| 80.8 502| 86.0 498| 91.2 494| 95.9 ”492| 998 4921103.1 492 
1.306 .820|11.321 .82011.340 .820|11362 .82011.391 .820|1.427 ,820|11.470 .820 
3389 319| 3160 3061 2955 292| 2779 279| 2646 ”267| 2558 ”255| 2505 243 
74.6 506| 79.4 502| 842 498| 88.9 494| 92.9 492| 96.1 492| 98.1 492 
1.315 .820] 1.332 .82011.353 .820|1379 .820|11.412 .82011.452 .820|1.503 .820 

170 3442 319| 3219 306| 3024 292| 2860 279| 2739 267| 2667 255| 2645 243 
73.5 506| 78.0 502| 823 498| 86.3 494| 89.) ”492| 922 ”492j 92.9 492 
1324 .820|1.344 .820|11.368 .820]1.398 .82011.435 ,820]1.480 .820 
3499 ”319| 3285 ”306| 3102 ”292| 2948 ”2791 2840 267| 2795 255 
723 506| 76.4 502| 80.2 498| 83.7 494| 86.5 492| 87.9 492 
1.334 .820] 1.357 .82011.384 .82011.418 .820] 1.459 .82011.514 .820 
3563 319| 3360 ”3061 3189 292| 3047 ”279| 2959 267| 2951 255 
1710 506| 747 502| 78.1 498| 81L0 494| 83.1 4921 83.3 ”492 
1.346 .820|11371 .820]1.402 .820|1.439 .82011.486 .820 
3634 319| 3445 ”306|」 3283 ” 2921 3153 ”279| 3093 ”267 
69.6 ”506| 72.9 502| 75.8 498| 78.3 494| 79.5 492 
1.398 .82011386 ,82011.420 .820|1.462 ,82011.518 ,820 
3713 Ia| 34 负 3386 ”292| 3279 ”279 | 
68.1 506| 71.0 502| 73.5 498| 75.3 494| 755 492 
3803 319| 3633 306j 3496 ”2921 3417 279 
66.5 506| 891 502| 71.2 ”498| 72.3 494 
1386 .820|11421 ,82011.462 .820|1517 .820 

站 和 二 生生 硬 本 本 
64.9 506| 67.1 502| 68.6 498| 68.9 494 
1.402 .820|1.439 .82011.485 .820 
3998 319| 3853 ” 3061 3766 292 
63.3 506| 65.1 502| 66.] 498 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 


11.3-.08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 018590 001 1.0 .0 .00001 .820 .000 .000 20 FCOM.-G0-03-05-15-018-045 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


3.05.15 P1 


7 
顺序 165 | 修改 11 


巡航 - M.82 
ISA+15 |EPR MACH 
CG=37.0% | KG/HENG IAS {KT) 
NM/1000KG TAS 人 


CT TREE TR| n [Troo 
1.384 .820 
2143 243 
113.5 ”486 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 


1.301 
2721 
90.5 
1.310 
2769 
89.0 


[各 
3177 319| 2938 306 
78.8 501| 846 497 
1.284 ,82011.296 ,820 
77.9 501| 83.4 497 

.82 2: 


1.333 
2881 
85.5 


1.291 .820|1.305 .820|11.321 .820 
3256 。 3191 3028 306| 2821 292 
76.9 501| 820 497| 871.3 493 


1.299 ,820|1314 .820 
3303 319| 3080 306 
75.8 501| 80.7 497 


.820 
2Z292 
493 

,820 
292 
493 


,820 
292 
493 


1.315 
2525 
96.8 
1.327 
2578 
94.8 
1.340 
2638 
92.6 
1.355 
2707 
90.2 


.820 
279 


1.333 
2364 


489 | 102.9 


,820 
279 


1.348 
2425 


489 | 100.3 


.820 
279 
489 

.820 
279 
489 


1.365 
2499 
97.3 
1.384 
2579 
94.3 


.820| 1.356 .820 

267| 2241 ”255 

486| 1085 “486 

.820|11.375 .8201140/ .820 

267| 2316 ”255| 2230 243 

486| 105.0 486 | 109.1 486 

,82011.396 .820 1.434 .820 

267| 2399 255| 2326 243 

48611013 486 | 104.5 486 
2494 255| 2443 243 
975 486| 99.5 486 


267 
486 





1.307 .82011325 .82011346 ,820|11372 .820|11.405 ,820|11.446 .820|11.496 ,820 
170 2788 279| 2671 267| 2600 255j 2580 243 
74./ ”501|.79.2 497| 83.6 493| 87.6 489| 91.0 486| 93.5 486| 94.3 486 
1.317 .820|11.337 .82011361 .82011.391 .82011.428 .82011.413 .820|11.543 .820 
180 | 交 到 名 开交 到 | 2875 2179| 2771 267|2725 255|1 2771 243 
734 501|1 776 4971 814 493| 850 489| 87.8 4861 892 486」 87.8 486 
1.327 .820|11.350 .820|11.377 ,820|11.411 .820|11.453 .82011.507 .820 
190 | 六 汉 3275 306|3110 292| 2972 279| 2885 ”2671 2879 255 
72.1 501|」 75.8 .497 | 79,2 493| 822 489| 843 4861 84.5 486 
1.339 .82011.364 ,82011395 ,82011.432 .82011479 82011.553 ,820 
3544 319| 3359 306| 3202 2921 30176 2791 3017 267| 3084 255 
70.7 5011 74.0 497| 76.9 4931 794 489| 80.6 486| 78.8 486 
1.351 .82011379 .82011.414 .82011.455 .820|11.511 .820 
局 
69.2 501| 72.0 497| 74.6 493| 764 489| 76.5 486 
王政 汪 小 :天国 且 国 
3710 ”319| 3544 306| 3412 ”2921 3333 279|1 3388 267 
67.5 501| 701 497 | 72.2? ”493|1 733 489| 711.8 486 
1.380 ,820|11.414 ,82011.456 ,820] 1.510 .820 
3802 319| 3650 306| 3538 292| 3495 279 
65.9 501|1 681 4971 69.6 493| 69.9 489 
1.395 ,820|11.432 .82011478 .82011.548 .820 
局 | 于 北 汪 关 北 斋 才 加 到 加 本 
64.2 501|1 66.0 497| 67.0 493| 66.0 489 





组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 


A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% 


A 燃油 =+ 19%6 


发 动机 防 冰 

















所 有 防 冰 开 


A 燃油 =+ 69% 





11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12100000C5Kk6370 0.018590001 1.0.0.00001 .820 .000 .000 15 FCOM-G0-03.05.15-017-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


8 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


巡航 - M.82 

























最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/HENG IAS (站 











防 冰 关 
重量 
(1000KG) 


NM/1000KG TAS (KT 


1279 .820|1.289 ,82011302 .820|1316 .820|11335 ,820|1.357 .82011.385 .820 
3225 319| 2983 306| 2763 2921 2565 279| 2401 267| 2277 ”2551| 2178 243 
78.4 506| 84.1 502| 90.1 498| 96.2 494|102.3 492| 107.9 _ 492|112.9， 492 
1.285 ,820|1.297 .82011311 .82011328 ,820|1350 .82011376 .82011.409 .820 
3263 319| 3026 306| 2811 292| 2619 279| 2464 267| 2354 255| 2265 243 
77.5 506| 82.9 502| 88.5 498| 94.3 494| 99.8 492|1044 492|108.5 492 


1.292 ,820|1.306 .820|1322 .820|11.342 .820|11367 ,820」1.398 .820] 1.435 ,820 
3305 “319| 3074 ”306 | 2865 ”292| 2680 279| 2538 ”267| 2438 2551| 2363 243 
76.5 506| 816 502| 86.9 498| 92.1 4941 96.8 492|100.8 492|104.0 492 
1315 .82011334 .82011.357 ,82011385 .820|1.421 .820|1.464 .820 
3352 319|3127 306| 2925 292| 2750 279| 2620 2671 2534 ”255| 2482 243 
75.5 506| 803 5021 85.1 498| 89.8 494| 93.8 492| 97.0 492| 99.0 492 


1.309 ,82011326 .82011347 .820|11.374 .820|1.406 .820|1.447 .820|11.497 .820 
1 70 3404 319| 3186 ”306| 2992 292| 2832 279| 2713 267| 2641 255| 2621 243 
7143 _ 506| 78.8 502| 83.2 498| 87.2 494| 90.6 492| 93.1 492| 93.8 492 


1.318 .820|1.338 ,820|1.362 .820|1.392 .820|1.429 .820|1.475 
3462 319| 3252 306| 3071 292| 2920 279| 2814 267| 2789 
13 1 506| 772 502| 81.1 498| 84.6 494| 87.3 492 
1.328 .820|11351 .820|1.378 .820|1.412 .82011.454 .820| 1.508 
3527 319| 3325 306 1 3157 ”2921| 3018 ”279|.2931 “267| 2925 
711 506| 75.5 502| 78.8 498| 818 494| 83.9 492 


1.340 .820|11365 .82011.396 ,820|1.433 ,82011.480 .820 
3597 319| 3410 306| 3251 292|13124 279| 3065 267 
10.3 506| 73.6 502| 76.6 498| 790 494| 802 .492 
3615 319| 3500 306| 3354 292| 3248 ”2191 3227 267 
688 506| 717 502| 74.2 498| 760 494| 762 492 
1.366 .82011.397 .820|1.435 ,82011.481 .820 
3765 319| 3598 306| 3464 ”292| 3385 279 
67.2 506| 69.8 502| 71.9 498| 72.9 494 
1381 ,820|1415 .820|11.457 .820|1.511 .820 
3705 308| 5382 屯 | 5。 
65.6 506| 67.7 502| 69.3 498| 69.6 494 
1.396 .82011.433 .82011.479 .820 

3959 319| 3818 306| 3731 292 

63.9 ”506| 65.7 502| 66.7 498 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 


A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 69%6 
11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 018590001 1.0 .0 .00 0 01 ,3820 ,000 .000 20 FCOM-G0.03.05-15-018-165 









































[ 
> 
下 
< 
必 



















CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


9 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 SA EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NMV1000KG TAS 作 
重量 
oo ram | Fa | raa | ras | ra | ram | ne | 
1.327 .84011335 ,84011.346 .84011.358 ,84011.372 .84011390 .8401148 .840 
3412 328| 3138 3141 2890 300| 2666 287| 2477 274| 2328 2621| 2207 250 
72.9 497| 785 4931 84.5 489| 90.8 4841 971.3 482|103.5 4821109.2 482 
1.332 .84011.341 ,840|11353 .84011367 ,84011.383 ,840|11405 ,84011.436 .840 
723 _ 497| 17117117 4931 83.4 489|1 894 484| 954 482|1100.8 4821105.2 482 
1.337 .84011348 .840|11361 .84011377 .84011.397 ,840|11.425 ,84011.465 ,840 
3473 328|1 3209 314| 2971 3001 2756 287| 2582 274| 2469 262| 2402 250 
71.6 497| 76.8 4931 822 489|1 871.8 484| 933 4821 91.6 48211003 482 
1.343 ,84011.356 .84011.371 .840|1.389 .84011.414 .84011.448 .84011.513 ,840 
加 痢 必 和 
70.8 497| 75.8 493| 80.9 489| 861 484| 90.7 4827| 941 482| 927.8 482 
1.350 .84011364 .84011.381 .84011.403 ,84011.434 .84011.483 ,84011.584 .840 
170 3551 328|1 3299 314|1 3073 300| 2878 287|121745 274| 2716 262| 2882 250 
1700 497| 747 493| 79.5 489| 841 484| 871.8 482| 88.7 482| 83.6 482 
1.358 .84011314 .84011.393 .84011420 .84011.458 .840」1.535 .840 
3598 328| 3353 314| 3134 3001 2962 287| 2858 274| 2947 262 
69,1 497| 735 493| 719 489| 8171 484| 843 4821 81.8 482 
1.366 .84011.384 .840|11.407 .840|1.440 .84011.494 .840 
[有 和 让 的 | 于 本 本 本 
681 497|1 722 4931 176.1 489| 792 484| 19.4 482 
1.375 .84011396 .840|11.424 .840|11.464 .84011.546 .840 
3709 328| 3478 3141 3301 3001 3184 287| 3283 274 
67.0 497| 70.9 493| 740 489| 76.0 484| 734 482 
1.385 .84011410 .84011.443 .840|11.499 .840 
3773 328| 3562 314| 3400 ”3001 3372 287 
65.9 497| 69.2 493|1 71.8 489| 71.8 484 
1.396 .84011426 .84011.466 .840|11541 .840 
3843 328| 3658 314| 3537 ”3001 3630 287 
647 ”497| 67.4 .493| 69.1 489| 66./ 484 
1.410 ,84011.443 .84011.498 .840 
加 上 二 抽 到 | 必 于 本 本 而 硬 融 本 本 
63.2 ”497| 65.5 493|1 65.5 489 
1.425 .840|11465 .84011.542 .840 
4031 328| 3900 314| 3988 ”300 
617 497| 632 4931 61.3 489 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 0.5% 



















































A 燃油 = - 0.3% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 69% 





11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 001859000110.0.00001 .840 .000 .000 0 FCDM-G0-03-05-15-019-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 A330 2 3.05.15 P20 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG 1IAS (KT) 
防 冰 关 NM/000KG TAS {(KT 
重量 
(1000KG) 
1.329 .84011.338 .84011.348 .84011.360 .84011.375 .84011.392 ,84011.416 .840 
3521 .3281 3240 314| 2985 20| 2 匣 | 2561 274| 2407 ”2621 2282 ”250 
121 508| 77.7 504| 83.7 499| 899 495| 96.2 ”493|1024 493|108.0 493 
1.334 .84011.344 .84011.356 .84011.369 .84011.386 ,840|1.408 .840 | 1.439 ,840 
3550 328| 3274 314| 3025 ”300| 2798 287| 2611， 274| 2469 ”262| 2367 250 
715 508| 76.9 504| 82.5 ”499| 885 495| 944 493| 998 4931104.1 493 
150 | 党 到 澡 到 | 字 到 | 部 好 1.399 .84011.428 .84011.467 ,840 
3584 ”3281 3313 3141 3069 300|.2848 2871 2669 274| 2552 ”262| 2484 250 
70.9 508| 76.0 504| 81.4 499」 86.9 495| 923 493| 96.6 ”493| 99.2 493 
1.346 .840] 1.358 .84011.373 ,84011.391 ,84011.416 .84011.451 .84011.515 .840 
70.1 508| 75.0 504| 80.1 499| 85.2 495|1 897 493| 93.1 493| 91.8 493 
1.353 .84011366 ,84011.384 ,84011.405 .84011.437 ,84011.485 .84011.587 ,840 
170 3665 328| 3405 314|1 3174 300| 2973 ”287| 2837 274| 2806 ”262|1 2979 250 
693 508| 73.9 5041 78.7 ”499| 833 495| 86.8 493| 87.8 493| 82.7 493 
T3560 .8540|1T7375 .840|T7395 800|T42 3101T56T 8401T1538 8 和 
68.4 508| 72.8 504| 77.1 499| 80.9 495| 834 493| 80.9 493 
1.368 .840| 1.386 .84011.410 .84011.442 .84011.497 .840 
3766 ”328| 3522 3141 3316 ”300| 3157 ”28713135 274 
67.4 508| 715 504| 75.3 499| 78.4 495| 78.6 493 
1.378 .840|11.398 .84011.427 .84011.467 .84011.549 ,840 
3826 ”328| 3590 314| 3409.， 3001 3289 2z87| 3393 274 
66.4 ”508| 70.1 504| 73.3 ”49g| 753 ”495| 72.6 493 
3892 328| 3676 3141 3510 300| 3483 “287 
65,2 “508|」 68.5 ”504| 71.1 .499| 71.1 ”495 
1.399 .84011.428 ,84011.469 .840]」1.5590 ,840 
3775 314| 3652 300| 3749 ”287 
64.0 508| 66.] 504| 68.4 499| 66.0 ”495 


1].412， ,840 11.448 ,84011.501 .840 
4056 328| 3880 3141 3851 300 
62.6 508| 64.9 504| 64.8 499 

















































1.428 .840|11.467 .840]1.544 .840 
4158 328| 4024 314| 4116 ”300 
61.1  _ 508 626 504| 60.7 499 
组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 0.5% 





发 动机 防 冰 开 











邓 
寺 
好 
国 











组 件 流量 低 咏 训 













A 燃油 = - 0.3% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 


11.3.08FOA330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 018590 0 01 1.0 .0 .00 0 01 .840 .000 ,000 10 CDM-G0-03-05-15-020-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


9 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG IAS {KT) 
防 冰 关 NMV1000KG TAS (K 
重量 
(1000KG) 
130 | 1.320 .840|11.329 ,84011.339 .840 1.384 ,840 
3374 328| 3105 314| 2859 300| 2637 2871 2451 21741 2305 ”262| 2185 250 
73.7 ”497| 79.4 493| 85.4 489| 91.8 484| 983 482|11045 482」1110.3 482 
1.325 .84011335 .84011.347 ,84011.361 .84011.377 .84011.399 .84011.430 ,840 
3403 ” 3281 3138 3141 2896 ”300」2679 287| 2500 274| 2365 ”262| 2267 250 
73.0 497| 78.5 493| 84.3 4891 90.4 484|1 96.4 482|101.9 4827 1106.2 482 
1331 .84011342 .84011.355 .84011.371 ,84011.391 .840|11.419 .84011.459 ,840 
3436 ” 3281 3175 ”314| 2939 ”3001 2728 287| 2556 274] 2445 ”262| 2378 250 
72.4 _ 497| 77.6 493| 83,1 489| 88.8 484| 943 482| 985 4827|1013 482 
1.337 .840|1.350 .84011.365 ,840|11.383 .840|1.408 .84011.442 .84011.506 .840 
160 | 3472 .328 | 3217 ii| 2 测 2183 287| 2630 274| 2536 党 | 30 革 
7 了 1.6 497| 76.6 493| 81.8 4891 87.0 484| 91.6 482| 95.0 482| 93.7 482 
1.344 .840|1.358 .84011.375 .840|11.397 ,84011.428 ,84011.477 .84011.577 ,840 
170 3513 328| 3264 314| 3042 300| 2849 2871 2719 274| 2689 ”262 | 2855 “250 
710.8 497| 75.5 493| 80.3 489| 85.0 484|1 .88.6 482」】 89.6 4821 844 482 
1.352 .840|1.367 .840 11.387 .840|11.414 .840|1.453 ,84011.529 .840 
69.8 497| 74.3 493| 787 489| 825 4841 85.2 482| 82.6 482 
1.360 .840|11.378 .840 | 1.401 .840|11.434 .84011.488 ,84011.600 ,840 
3612 ”328| 3378 314|1 3178 300| 3027 287| 3004 274| 3232 “262 
68.8 497| 73.0 493| 76.9 489| 80.0 484| 8027 487】 745 482 
1.369 .84011.389 .840 |1.418 .840| 1.458 .84011.539 .840 
3670 328| 3444 3141 3269 300| 3152 287|1 3252 ”274 
67., 497| 71.6 493| 1 489| 76.8 484」 74.1 482 
1.379 .84011.404 .840 11.437 .8401 1.493 .84011.608 ,840 
3735 328| 3527 314| 3368 ”300| 3339 ”287| 3585 274 
66.6 .497| 69.9 493| 72.5 489| 725 484| 67.2 482 
1.390 .84011.420 .840 11.460 ,84011.541 .840 
3805  ” 3281 3622 314|1 3501 300|1 3595 287 
65.3 497| 68.0 493| 69.8 4891 67.3 484 
1.404 .840|11.437 .84011.492 .840 
3893 328 3693 “300 用 
63.9 497| 66.2 493|」 66.1 489 
1.419 .8401|11.459 .840 |1.536 .840 
3992 328| 3861 314| 3950 “300 
62.3 497| 63.8 493 | 61， 489 












































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69%6 


11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 01859000110.0.00001 .840 .000 .000 0 FCDM-G0.03-05-15-019.165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


0 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


巡航 - M.84 





最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 


,840 | 1.338 .84011.380 .840|11.402 .84011.433 .840 

328| 3239 2817| 2584 274| 2444 ”262| 2344 250 

723 508」 778 495| 953 493|1100.8 4931105.1 493 

1.333 ,840|11.344 ,84011358 ,840|1.373 .84011.393 .840| 1.422 .840|1.461 ,840 

3545 328| 3277 314| 3036 300| 2819 . 2871 2642 274| 2527 262| 2459 250 

11.6 508| 76.8 504| 82.2 499| 817.8 495| 93.2 493| 97.5 ”493|100.2 ”493 

1.339 .84011.352 .840|11367 ,840|1.385 .84011.410 .840|11445 ,84011.509 .840 
站 
70.9 508| 75.8 504| 80.9 499| 86.1 495| 90.6 493| 94.0 ”493| 92.7 ”493 

1.346 ,840] 1.360 .84011.378 .84011.399 .84011.431，.84011.479 .84011.580 .840 

1 70 3625 328| 3369 314| 3142 300| 2943 287| 2610 274| 2779 262| 2951 250 
10.0 508| 74./ 504| 79.5 499| 84.1 495| 87.7 493| 88.7 ”493| 83.5 493 


1.354 .840|1.370 .840 11.389 .84011.417 .84011.455 .840 11.531 .840 
上 
69.1 508| 73.5 _ 504| 77.9 499| 81.] 495| 84.2 493」 81.7 ”493 
1.362 .840| 1.380 .84011.404 .840|11.436 .840|11.491 :84011.603 .840 
68.1 508| 722 504| 76.1 499| 79,2 495| 79.4 493| 73.8 ”493 

1.371 .84011.392 ..84011421 ,840|1.461 ,8401.542， .840 
3787 328| 3554 314| 3376 ”300| 3256 287| 3360 274 
867.1 508| 70.9 504| 74.0 499| 76.0 495| 73.3 493 
1.382 ,840| 1.406 .840 11.439 .84011.495 ,840 
3853 328| 3640 314| 3477 300| 3449 287 
65.9 508| 69.2 504| 71.8 499| 71.8 .495 
1.393 ,840|11422 .84011463 .840|11.543 .840 
3925 328| 3738 314| 3616 3001 3713 “287 
64./ ”508| 67.4 504| 691 499| 66.7 495 

1.406 .84011.440 .840|1.495 .840 
4016 ”328| 3844 314| 3813 300 
63.2 508| 65.5 504| 65.5 499 
1.422 .840|1.461 .84011.538 .840 
4118 328| 3984 314| 4077 ”300 
61.7 508| 63.2 504| 61.2 499 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 

















11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 018590 00 1 1.0..0 .00 001 ,840 ,000 .000 10 FCOM-60.03-05-15-020-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 





您 A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


最 大 巡航 推力 限制 1SA+15 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% | KG/H/ENG 1AS {KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS 代 
重量 
1.330 .840|1.339 ,840|11349 .84011351 .840|11.376 .84011.394 ,84011417 .840 
3574 328| 3290 314|1 3032 300| 2799 287| 2603 274| 2445 262| 2319 250 
71.8 ”513| 77.3 509| 83.2 505| 894 501| 95.7 498|101.9 498|1107.4 498 
1.335 ,84011345 .840|11.357 .84011370 .84011387 ,840|11409 ,840|11440 ,840 
四 
71.2 513| 76.5 509| 82.1 505| 880 501| 93.9 498」 993 498|1103,6 498 
1.341 .840|1.352 .840 | 1.365 .84011.381 .84011.401 ,840|1.429 ,840 | 1.469 ,840 
3638 328| 3364 314| 3117 300| 2893 287| 2712 2174| 2592 262| 2524 250 
705 513| 75.6 509| 81.0 505| 86.5 501| 91.8 498| 96.1 498| 98.7 498 
3677 328| 3409 314| 3167 300| 2951 287| 2790 274 
69.8 513| 74.6 509| 79.7 505| 84.8 501| 89.3 4981 92.6 498| 91.3 498 
1.354 ,84011.368 .84011385 ,840|1.406 .840|11438 ,84011.487 .840 
170 3721 328| 3458 314| 3224 300| 3020 287| 2883 274| 2851 262 
68.9 513| 73.6 509| 78.3 505| 829 501|1 86.4 498| 874 498 
1.361 .84011377 .84011.397 .84011.424 .84011.462 .840|1539 .840 
医生 放生 
68.1 513| 724 509| 76.8 505| 805 501| 830 498| 80.5 498 
加 本 和 
3824 328| 3576 314| 3368 3001 3206 287| 3185 274 
67.1 513| 71.2 _ 509| 74.9 505| 781 501|1 782 498 
1.379 ,840|11.399 .840|11.428 .840|1.468 ,840 | 1.550 ,840 
3885 328| 3645 314| 3462 300| 3341 2728713447 274 
66.0 513」】89.8 509| 72.9 505| 749 501|1 72.3 498 
1.389 ,84011.413 .84011.446 ,840|1.503 ， ,840 
64.9 513| 68.2 509| 70.8 505| 707 501 
本 避 硬 三 
4025 328| 3833 314| 3709 300| 3808 287 
63.7 513|】 86.4 509| 68.0 505| 65.,7 501 
1.414 .840|11.447 ,840 | 1.502 .840 
[站 加 硬 而 帮 硬 硬 加 
62.3 513| 64.6 ”509| 64.5 505 
]1.429 ,84011.468 .840 
4221 328| 4086 314 是 
60.8 513| 623 509 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 6% 


11.3-08FOA330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 0185900011.0.0 .00001 .840 .000 .000 15 克 0M-G0-03-05-15-021-045 























CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 
飞行 机 组 操作 手册 


3.05.15 P22 


顺序 045 | 修改 11 





最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 











1.401 .840 
4085 ”328 






1.430 .840 
4283 328 
60.5 


组 件 流量 低 









A 燃油 = - 0.3% 


328 | 3461 


1348 时 
[OH 
69.4 
1.355 840 
170 |3776 328 
68.6 518 
1367 .840 
站 
677 518| 721 


1.370 .84011.389 .84011.412 .840 
3881 328| 3831 314| 3419 
66.8 518| 708 514| 74.6 510 


1.380 .840|1.400 .840 | 1.429 .840 
3942 “328 
65.) 518| 695 514| 72.5 
1.390 ,840|1.414 .840|11448 .840 
4010 328 
64.6 518| 67.8 514| 70.4 
1431 ,840| 14 站 .840 
3891 314| 3766 ”300 

63.4 518| 66.1 514| 67.7/ 510 


1.415 .840|1.448 ,840 
4178 ， 328| 4000 314 | 
62.0 518| 64.3 514 
1.469 .840 
4148 314 
518 62.0 514 


518| 74.3 


1.369 ,840 11.386 .840|11.408 .84011.439 .840|1.488 .840 
3511] 314| 3274 300| 3068 287| 2928 274| 2896 ”262 
13.2_ 514| 77.9 510| 824 506| 86.0 504| 86.9 504 


1378 ,84011398 ,840 







巡航 - M.84 






3341 314| 3079 
514| 82.8 





A+20 |EPR 


1S 
CG=37.0% 
NM/1000KG 


重量 
za | ratg | aa | mas | ram | rm 


1.340 .84011350 .840 


1.331 .840 
3628 ”328 
71.4 518| 77.0 
1.336 ,840|1.346 .840 | 1.358 .840|11.371 .84011.389 .840|1 1.410 .84011.441 .840 
710.8 5181 762 514| 817 510| 87.6 506| 93.4 504|. 98.8 .504|103.0 504 








1.342 ,84011.353 ,840 | 1366 ,840 
3693 ”328| 3416 314| 3165 
70.2 518| 75.3 514| 80.6 
0|1.361 .840|11.375 .840 


314 | 3216 
514| 79.3 





3568 314] 3338 
514 | 76.4 


3701 314| 3515 


3790 314| 3620 





组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 0.5% 


1.469 .840 
287 
74.5 506 









MACH 
IAS (KT) 








KG/HENG 






.840 | 1377 .84011.395 .840 |1.418 ,840 
287」 2644 2174| 2484 262 | 2356 250 
506| 95,2 504|1013 504|106,9 504 


,84011.402 .840|11.430 .840|1470 .840 
287| 2756 ”274| 2634 262| 2565 250 
506| 91.4 504| 95.6 504| 98.2 504 
.84011.419 .84011.453 ,84011.518 .840 
281|1 2834 214| 2733 262| 2771 250 
506| 88.8 504| 92.1 504| 90.9 504 


ao 
7 
天 
rw 





,84011.463 ,840 
287 | 3050 274 
506| 82.5 504 
,840 11.499 .840 
人 
506| 77.8 504 






.840 
287 
508 












所 有 防 冰 开 





发 动机 防 冰 

















A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 








11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12100000C5KG370 0 0185900 0 1 10 .0 .00 0 01 .840 .000 .000 20 FCOM-G0-03-05-15-022-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |jEPR WACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/H/ENG IAS 代 人 ) 
防 冰 关 NMV1000KG TA3S 作 


ouoxel| Fa | Fatg | ra | ms | ar | ra | ao | 
1.324 ,840|11333 .84011343 .84011.355 .84011.370 .84011.388 .84011.411 ,840 
3535 328| 3255 314| 3000 300| 2769 2871| 2576 274| 2421 262| 2296 250 
72.6 513| 78.2 509| 84.1 505| 90， 501| 96./ 498| 102.9 4981108.5 498 
1.329 .840|1339 .84011351 .84011364 .84011381 ,840| 1.403 ,840 | 1.434 ,840 
72.0 513 7174 509| 83.0 505| 89.0 501|1 94.8 4981100.3 4981104.6 498 
1.334 .840| 1.346 .840 11.359 .84011.374 .84011.394 .84011.423 .840 11.463 .840 
3599 328|1 3328 314| 3084 300| 2863 287|1 2685 274| 2567 262| 2499 250 
713 513| 76.5 509| 81.8 5059| 87.4 5011 92.8 498| 97.0 498| 99.7 498 
1.341 .84011353 .84011368 .84011.386 .84011.412 .840|1.446 .84011510 .840 
3638 328| 3373 314|1 3134 ” 3001 2921 287| 2763 274| 2663 262| 2701 250 
70.5 513| 75.5 509| 80.5 505| 85， 501| 90.2 498| 93.6 498 | 92.2 498 
1.348 .840|11.362 .84011379 .84011.400 .84011.432 .840|1.481 ,840 
3680 328| 3422 314| 3191 .300| 2990 287| 2855 274j 2823 “262 
69.7 ”513| 74.4 . 509| 79.1 505| 83， 501| 87.2 498| 88.2 498 


1.381 .840 11.405 .840|1.437 

3784 328| 3540 3141 3334 300| 3176 
67.8 513| 71.9 509| 75.7 505 

1.373 .84011.393 .84011422 .840|11.462 

3845 3281 3609 3141 3429 .300| 3308 
66./ 513| 70.5 509| 73.6 505 

1.383 .840| 1.407 .840|11.440 .84011.496 

3911 328| 3696 314| 3532 ”300| 3503 
65.6 513| 688 509| 71.5 505 


1.394 .840|11.423 .84011.464 .84011.544 
3985 328| 3796 ， 3141 3613 ”3001 3771 

64.4 513| 67.0 509| 68.7 ”505 

1.408 .84011.441 .8401149%6 .840 

62.9 513| 65,2 509| 65.2 505 

1.423 ,84011.462 ,840 

4180 328| 4046 314 

61.4 513| 62.9 509 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 
A 燃油 =- 0.3% 和 A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69%6 


130 | 
140 
150 | 
160 
170 


























11.3-08F0A330.243 RR TRENT 7728 12100000C5KG370 0 01859000110.0.00001.840.000 .000 15 FCOM.60-03-05-15-021-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


2 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 | EPR MACH 
正常 空调 cCG=37.0%|KG/H/ENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 
ooxe| mean | Pa | ra | as | nan 
1325 .84011334 .84011.344 .840|1.356 .84011.371 .840|1.389 .84011.412 .840 
3046 ”300| 2813 287| 2617 274| 2460 ”262| 2333 ”250 
122 518| 77.8 514| 83./ 510| 89.9 506| 96.2 504|102.4 504|1107.9 504 
1.330 .840|11340 .84011352 ,840|1365 ,840|11.382 .840|1.404 ,840|1.435 .840 
3619 3281 3340 314| 3087 300| 2857 287| 2668 .274| 2523 ”262| 2420 250 
716 518| 770 514| 82.6 510| 885 506| 94.4 504| 99.8 ”504|104.0 504 
1.335 ,84011347 .840|11.360 .84011376 ,840|11396 ,840|11.424 .84011464 .840 
3653 328| 3319 314| 3132 ”300| 2909 287| 2728 274| 2608 262| 2539 250 
170.9 518| 761 514| 81.4 510| 87.0 506| 923 504| 96.5 504| 99.2 504 
1.342 .840|11354 ,84011.369 .84011387 .840|11413 .84011.447 .84011.512 .840 
3692 328| 3424 314| 3183 .3001 2967 287| 2807 274| 2705 ”2621 2743 250 
70.2 518| 75.1 514| 80.1 510| 85.2 506| 89.) 504| 93.1 504| 91.8 504 
1.349 .840|11363 .84011.380 .84011.401 .840|11.433 .84011.482 .840 
3735 328|1 3474 314|13240 300| 3037 287| 2900 274| 2868 ”262 
69.4 518| 740 514| 78.7 510| 83.3 506| 86.8 504| 87.8 504 
1356 .840|1.372 .84011.392 .840|1.419 .840|11.458 .84011.534 .840 
3785 328| 3531 3141 3305 300| 3126 287| 3019 274| 3111 262 
685 518| 728 514| 772 510| 80.9 506|1 83.4 504| 80.9 504 
1.364 .84011383 .84011.406 .840] 1.438 .840|1.493 ,840 
3840 328| 3594 314| 3385 300| 3226 287| 3204 274 
67.5 518| 715 514| 753 _ 510| 78.4 506| 78.6 504 
1.374 ,840|11.394 .84011423 .84011.463 .840 
站 攻 和 下 于 二 小 汪 4 国 硬 加 大国 
66.4 518| 702 514| 73.3 510| 75.3 506 
1.384 .840|1.408 .84011442 .840|1.498 .840 
3970 ”328|1 3752 314| 3586 ”300| 3558 287 
653 518| 685 514| 71.1 510|」】 71.1 506 
1.395 .84011.425 ,840|11465 .840 
4044 328| 3853 314|13729 300 
64.1 518| 66.7 514| 68.4 510 
1.409 ,840|11.442 .84011497 .840 
站 各 此 本国 本本 大 加 古本 
62.6 9518| 64.9 5141 64.9 510 
1.424 ,84011.463 .840 
二 和 | 国 硬 国 大 加 量 本 是 
61.1 518| 62.6 514 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 


11.3-08FOA330.243 RR TRENT 772B 12100000C5KG370 0 018590001 1.0 .0 .00001 .840 .000 .000 20 FCOM-G0-03-05-15-022-165 
























































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


3 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


最 大 巡航 推力 限制 ISA |EPR MACH 
正常 空调 CG=30.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NMNMV1000KG TAS (KT 


重量 
1052 .440| 1.056 .458| 1.064 .476 10711 .492 1.081 .507| 1091 524 1.104 ,542| 1119 .564 
1 本 囊 要 到 村 到 下 和 村 于 本 下 本 下 本 
0502 281| 682 290| 714 299| 747 30 781 3J14| 81.6 322| 0 330| 883 341 
1.056 .458| 1.063 .475| 1070 491 1.0719 .506 1090 .523 1102 .542| 1.116 .561| 1.132 .583 
上 
63.4 292| 6603 301| 694 309| 725 316| 再 324| 188 333| 81.9 342】 85.0 352 
1061 .414 1.069 .490| 1077 504| 1087 .520 1.099 .539| 1.112 .508| 1.128 .801 14149 .602 
2447 262| 2402 261| 2349 259| 2305 25 中 2276 256| 2251 256| 2235 255| 2218 254 
01.8 303| 646 310| 0615 3 704 325| 734 334| 702 3 7191 353| 820 364 
1.067 .4881 1.070 .902| 1.08 518| 1.096 .539| 1108 .9554 1123 55911440 .09 中 1160 .624 
2581 270] 2525 268| 2476 266| 2441 265| 2411 264| 2394 263| 2379 263| 2379 264 
603 311| 63.0 318| 65. 325| 684 334| 711 343| 73.1 353| 7164 364| 792 377 





1.073 .4991 1.082 .514| 1.092 531 1.104 .550| 1.118 .910| 1.134 .59 时 1154 .6 1.172 .629 
而 
589 319| 61.4 326| 640 334| 665 343| 69.0 353| 715 363| 740 316| 771 380 
1019 .511| 1089 .527 1.100 .45| 1.113 .564| 1.129 .585| 1.146 ,606| 1.165 .627| 1183 ,633 
2832 283| 2785 281 2750 280| 2722 279| 2704 279| 2686 278| 2655 277| 2548 268 
57.6 326| 59.9 334| 623 343| 646 352| 67.0 362| 693 372| 720 382| 15.1 383 
1.085 .522| 1.096 .540 1.108 .55 让 1.123 .578| 1.139 .599| 1.199 .626| 1.176 .631 1.195 .634 
2963 289| 2924 288| 2887 287 2867 286| 2851 286| 2853 288| 2738 279| 2620 269 
56.3 333| 58.5 342| 601 351| 629 360| 651 37 61.3 384| 7103 385| 73.1 383 
1.092 .534| 1.103 .5992| 1117 .571 1.132 .59 人 1150 .013| 1168 .030| 1.187 .034| 1209 ,649 
二 
55.0 341| 571 350| 592 359| 612 369| 633 380| 65.8 387| 685 386| 708 39 
1.098 .546| 1.111 .564| 1 为 9584 1.142 .604 41161 628 1178 .033 1.198 .534 1.238 .709 
3239 303J| 3204 301| 31384 3011 3162 300| 3147 300| 3022 29H 2892 280| 3131 303 
53.8 348| 55.1 357| 577 367| 597_ 37 617 389| 643 389| 668 386| 68.5 429 
1.105 .556| 1.119 .576| 1.134 597 1.452 .620| 1170 .631| 1.188 .635| 1.219 .683| 1.251 .113 
220 | 裕 浊 3351 308| 3333，308| 3325 308| 3232 302| 3102 292| 3209 303| 3231 305 
52.6 355| 54.4 365| 563 375| 581 38 放 | 605 391| 62.9 390| 648 416| 66.7 431 
1.112 .568| 1.12 .588| 1.14 .608| 1.162 .630| 1179 .634 1198 .0351 1239 有 人 265 .78 
3522 315| 3500 315| 3479 314| 3454 313| 3318 304| 3175 292| 3450 316| 3344 307 
51.4 362| 53.2 372| 549 382| 56.9 393| 592 393| 614 390| 628 434| 649 434 
240 1.120 划 弄 刘 1.193 .622 1170 再 亚 刘 1220 .687 1 1 一 天 
3669 321| 3654 321| 3642 321| 3537 315| 3396 304| 3537 318| 3545 318| 3539 316 
503 369| 520 380| 53.7 391| 55.8 395| 57.9 393| 59.7 422| 61.4 435| 63.0 446 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 6% 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


4 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


远程 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA 
正常 空调 CG=37.0% 


防 冰 关 
重量 
130 | 总 到 前 到 是 治国 到 到 加 到 加 到 晤 到 
1914 238| 1897 237| 1814 229| 1750 222| 1864 237| 1856 235| 1903 236| 1923 .233 
93.4 357| 97.3 369| 1019 369| 106.0 371| 1093 407| 1127 418| 115.2 438| 117.9 453 
1.161 .622| 1.180 .629| 1.201 .632| 1.242 .706| 1.272 .119| 1312 ,756| 1353 .784| 1397 .804 
2064 241| 1978 240| 189%0 231| 2037 248| 1983 242| 2023 244| 2052 243| 2062 238 
899 371| 941 372| 9%2 371| 1009 411 1046 415| 107.2 434| 1096 450| 1118 461 
1175 .628] 1.194 .633| 1.233 .698| 1.261 .711 1300 .50| 1340 .777 138 80011425 .8T1 
2149 250| 2058 241| 2185 到 铝 到 2166 ”253| 2181 到 现 开 2191 240 
812 315| 910 375| 937 410| 97.3 413| .99.7 42| 1022 446| 1044 459| 106.1 465 
1188 .632| 1217 .669| 1.252 .110| 1.286 .738| 1326 ,769| 1367 .193| 1413 .807| 1.462 .8 有 
22J2 252| 2261 256| 2303 261| 2308 260| 2323 260| 2329 257| 2326 250| 2325 242 
846 378| 8716 396| 904 416| 93.0 429| 95.4 443| 97.7 455| 94 463| 1006 468 


1.202 .634| 1243 710 1272 .723| 1310 .05 中 1351 .784| 13% .803| 144 81 1498 .820 

2308 ”252 2471 266| 2466 261 2460 到 贡 区 
82.0 379| 841 420| 870 424| 893 440| 915 452| 934 461| 7 466| 949 470 
1.231 .101| 4258 .712 1.2 允 .148| 1334 .71413716 .719111422 .809| 1.474 ,816 1544 .819 
188 418| 816 421| 836 439| 85.7 450| 878 459| 893 464| 9%00 468| 884 470 
1].248 12 骨 .141 .164| 1357 .881 1401 .803| 1450 .514 1509 .8 1.604 .516 
218 286| 2761 283| 2783 283| 27174 279| 2750 273| 2733 265| 2764 255| 2881 242 
764 425| 786 434| 805 448| 825 458| 842 463| 85.4 467| 85.0 470| 812 468 
1262 .117 1300 .793| 1339 .7 1380 .798| 1427 .809| 1.479 .8171 1554 .819 
| 
142 428| 1659 446| 777 456| 793 464| 808 466| 813 468| 794 470 


1282 .738| 1320 .766| 1360 .1788 1404 .803| 1.453 .813] 1513 .8191 1.611 .815 
上 
71.6 441| 733 453| 749 462| 164 461 774 468| 771 470| 33 467 
1301 :704| 1340 .17 站 1381 .19 于 1.428 .808| 1.480 .816| 1.555 .819 
3246 304| 3245 301| 3235 296| 3200 288| 3177 278| 3245 266 
693 450| 709 460| 723 468| 735 4710| 740 470| 723 470 
1320 .1/66| 1359 .786j 1.403 .802| 1.452 .812| 1511 .818 1.606 .8 人 
0 
6071 457| 686 465| 698 471 706 472| 704 471| 673 467 
基本 
3560 313| 3546 308| 3516 300| 3499 290| 3546 279 
65.1 463| 663 470| 673 473| 67.7 474| .065 472 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


3 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA |EPR MACH 
正常 空调 CG=30.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 


重量 
LT na | TREETron 
1.091 .442| 1.055 .461| 1.062 ,479| 1.070 .495| 1.079 .511 1.090 .527 1.102 .5451 1.118 .566 
2152 244| 2128 245| 2099 246| 2056 245| 2011 242| 1971 241| 1940 239| 1921 238 
65.6 282| 686 292| 718 302| 752 309| 786 316| 821 324| 多 6 332| 890 342 
1.054 .460| 1061 .419| 1069 ,495| 1.078 .510| 1.088 .526| 1.100 .545| 1.113 .563| 1.129 .585 
2301 254| 2272 255| 2227 254| 2179 252| 2139 250| 2107 249j 2080 248] 2064 247 
63.8 294| 668 303| 698 311| 130 3J18| 762 326| 794 335| 82.6 343| 85.7 354 
.060 .4771 1067 .494| 1.076 .508| 1.086 .524| 1.097 .542| 1.110 .560| 1 .082| 1.142 .604 
上 下 二 直上 二 二 站 王 让 直 
62.2 305| 69.0 313| 680 320| 709 327 73.9 .336| 768 344| 79.7 355| 82./ 365 
2585 212| 2529 270| 2478 268| 2440 267| 2400 265| 2384 264| 2371 264」 2369 265 
60.7 314| 634 321| 662 328| 689 336| 71 344| 744 354| 71.1 365| 799 378 
人 
2710 279| 2654 277| 2610 275| 2574 2714| 2546 273| 2529 272| 2515 272| 2462 268 
593 321 61.9 328| 644 336j 67.0 345| 695 354| 72.1 365| 746 376| 77.7 383 
1077 .5951 1087 .531 1098 .549| 1.11 .566| 1.126 .58 由 11 和 ,609| 1162 .631| 1.180 .636 
2836 285| 2185 283| 2749 282| 2710 280| 2693 280| 2673 279| 2650 279| 2539 270 
58.0 329| 60.4 336| 628 345| 652 353| 67.5 364| 699 374| 7295 385| -77 384 
1.083 .202 站 1094 .544| 1.106 .559| 1.120， .980 1.136 .602| 1.155 .021 12 .039511191 .637 
| 
56.7 336| 58.9 344| 612 352| 634 362| 656 373| 67.9 385| 708 381| 73.7 385 
1.090 .538| 1.101 .5991 1114 .57 1129 .94141447 .615| 1.165 .634| 1.183 .63 让 1204 .641 
和 
55.4 343| 575 352| 59.6 360| 61.7 37| 63.9 381| 66.3 389| 69.1 388| 71.6 388 
1.096 .550| 1.109 .566| 1123 .87 1.139 ,60 1158 .632] 1.175 .637| 1.194 .63 让 1.233 .710 
210 3239 305| 3189 303| 3172 302| 3148 301 3145 302| 3015 293| 2881 282| 3102 303 
54.2 351| 56.2 358| 582 369| 602 379| 622 391| 648 391| 67.4 388| 692 429 
1.103 .559| 1116 .518| 1.131 5991 1.149 .620| 1.167 .63591 1184 .638| 1.206 .645| 1.246 .715 
人 
53.0 351| 54.9 366| 567 377| 58.7 387| 60.9 393| 63.4 392| 65.6 393| 67.4 432 
1.110 .570| 1124 .590| 1.140 .6101 1.159 .634| 1175 .638| 1194 .638| 1234 .113| 1.259 .718 
二 
51.9 364| 53.6 374| 554 384| 57.3 395| 59.7 395| 619 392| 635 434| 65.6 434 
1117 .581| 1.132 .602| 1.149 .622| 1.167 .63 让 1.184 .639| 1.206 .645| 1.246 .116 1.277 .738 
3655 323| 3635 322| 3614 321| 3535 3171 3386 306| 3284 297| 3519 319| 3504 316 
50.) 371| 524 381| 542 391| 56.2 397| 58.4 395| 8604 397| 620 436L 697 446 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 69% 


11.3-08FOA330-243 RHR TRENT 772B 12200000C5KG300 0 01859000110.0.00001 .990 .000 .0000 FCOM-G0.03-05.15-023-165 


























CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


4 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


远程 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/HENG IAS (KT 
防 冰 关 NMV1000KG TAS (KT 
了 了 
1.143 .601| 1.163 .626| .1.181 .632| 1.203 .636| 1.245 .708| 1.277 .128| 1.318 .765| 1.360 .792 
到 本 到 于 到 村 到 划 到 本 到 本 天 畏 
940 359| 97.9 371| 1025 371| 1069 370| 110.1 408| 113.7 418| 116.3 439| 118.9 454 
T159 .624| 1177 .632| 198 635 上 1.239 708| 267 .718| 1307 757 上 1349 787 392 304 
2059 248| 1974 241| 1886 232| 2026 249| 1961 242| 2008 244| 2040 243| 2046 238 
90.5 373| 94.7 374| 988 3173| 101.6 412| 105.5 414| 108.2 434| 1106 451| 112.8 461 
117L .031| 1.191 .635| 1.229 .698| 1.257 7112 112 的 . 瑟 中 13 .77 1378 .50 站 1424 .于 
2 和 引 | 加 到 焉 到 210 “250| 34 253| 2 到 良 天 和 0 区 
81.8 377| 916 376| 945 409| 98.1 414| 1006 433| 103.1 447| 105.3 ”459| 107.0 465 
2228 253| 2164 246] 2289 262| 2286 260| 2304 261| 2313 258| 2307 250| 2305 242 
85.1 379| 883 382| 9L2 417| 93.9 42%| 96.3 444| 98.6 456| 100.3 463| 101.5 468 
1.198 ,63 中 1240 .12 1267 .7121 1305 .759| 1.346 .7186| 1.389 .804| 1.438 ,813| 1.492 .820 
1 
825 380| 848 421| 879 423| 901 441| 923 453| 9.2 461| 师 6 466| 95.7 470 
T227 700| 1.254 .71 和 T2 了 748| T329 .7 二 [7 和 795 和 7 305| 45 817 538 -81 
2631 281| 2565 274| 2600 276| 2606 275| 2598 271| 2576 263| 2579 254| 2635 243 
795 4I8| 823 422| 844 439| 865 451| 885 460| 90.1 464| 908 469| 892 470 
T244 下 和 1271 7 T312 76 和 | 352 .78939680 和 .45 814 50 820| 1595 .516 
2767 286| 2733 282| 2759 283| 2756 280| 2729 274| 2712 265| 2741 255| 2861 242 
710 426| 794 44| 813 449| 832 459| 849 464| 86.1 467| 88 470| 8L8 468 
T255 .7 有 | 一 万 放 15334778 375 300 42T 509| 1474 87 75 8 
2853 287| 2913 291| 2914 289| 2906 284| 2862 275| 2855 266| 2933 255 
748_427| 76.6 446| 784 457| 800 465| 815 466| 821 469| 80.1 470 
1218 .138| 1.315 .167 1355 .189| 1.399 .804| 1448 .814| 1.507 .819| 1604 .815 
3046 297| 3068 296| 3063 .293| 3036 到 蜀 到 列强 贡 
723 440| 740 454| 756 463| 770 468| 781 469| 77.8 470| 740 468 
T287 785| 1335 778| 13 和 6 .799422 808 T474 .816| 549 9 
3221 304| 3221 301| 3213 297| 3173 288| 3151 278| 3219 267 
7100 451 715 46!| 729 469| 741 470| 747 470| 730 470 
131 .70671355 .188| 13 曲 803| 1.447 .813| 1505 .818| 1.600 .815 
| 
67.7_ 458| 692 466| 704 411 712 473| 711 472| 67.9 468 
1333 .11 1314 .196| 1420 .8071 1472 .315 1543 .818 
全 仙 于 全 牙关 因 国 因 国 汪 
657_464| 669 471| 679 474| 683 474| 671 472 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+6% 


11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 12200000C5KG370 0018590001 10.0.00001 .990 .000 .000 0 FCOM-G0.03-05-15.024-165 











CES MSN 0728-0735 0821 0910 





人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


最 大 巡航 推力 限制 
正常 空调 
防 冰 关 


重量 
(1000KG) 
].0053 .440| 1.007 .458| 1.064 .47 
2212 243| 2184 244| 2152 244 
646 286| 67.6 2 听 | 708 305 
1.056 .4 中 1.063 .4 乓 | 1.071 .491 
而 
629 297| 69.8 306| 688 314 
上 
2510 262| 2464 261| 2411 259 
613 308| 641 316| 66.9 323 
1.067 .48 由 1.07 .9501 1.08 517 
上 省 浊 
59.8 317| 625 324| 65.2 331 
1.013 .499| 1.082 .914| 1.0 多 331 
27711 276| 2722 274| 2681，273 
58.4 _ 324| 609 332| 634 340 
1.079 .510| 1.089 .526| 1101 .545 
2904 282j 2857 281| 2823 280 
57.1 332| 59.4 340| 618 349 
.086 ,09 .539| 1.109 .557 
上 和 
55.8 339| 58.0 348| 602 357 
1.092 .533| 1.104 .51 1118 570 
54.5 347| 56.6 356| 586 365 
1.099 .945| 1112 .563| 1126 .583 
3324 302| 3288 301| 3268 301 
533 355| 55.3 363| 572 374 
1.106 .555| 1.120 .575 1.135 .596 
3460 308| 3440 308| 3422 307 
52.2 361| 540 371| 55.8 382 
1.113 .96 站 1128 .58 放 1144 .608 
3614 315| 3594 314| 35 石 314 
510 369| 52.7 379| 545 389 
1.120 .578| 1.136 .599| 1.194 .622 
ED 和 和 
499 376| 51.5 387| 53.2 399 


组 件 流量 低 


170 





组 件 流量 高 或 / 


3.05.15 P2 


顺序 065 | 修改 
远程 巡航 
ISA+10 |EPR 
CG=300% |KG/HENG 
NMV1000KG 


5 
12 





MACH 
IAS (KT) 
TAS (KT 
].072 .491| 1.081 .506| 1.02 .9523| 1105 .542| 1.120 .564 
2108 242| 2061 240| 2027 239| 2001 238| 1987 238 
741 312| 774 319| 809 328| 84.2 337| 87.5 348 
1.080， .505| 1090 .522| 1.102 .540| 1.117 .560| 1.133 .583 
上 
719 321 75.0 330| 782 339| 8l2 348| 843 360 
1.088 .520| 1.099 .539| 1113 .557 1.129 579 1146 .600 
2368 251| 2338 256| 2312 255| 22% 255| 2278 254 
698 331| 72.) 340| 756 349| 784 360| 81.3 370 
1.096 .535| 1.109 .554| 1.124 .574| 1.141 .596| 1.161 .622 
2419 264| 2462 263| 2445 263| 2442 264 
67.9 340| 705 350| 13.1 360| 7.8 371| 78.6 384 
1105 .9549| 1.119 .569| 1.135 .591| 1.155 .06171173 .628 
2647 272| 2628 271| 2613 271| 2615 272| 2534 266 
66.0 349| 684 359| 708 370| 73.3 384| 76.5 388 
1.114 .5631 1130 .584| 1.147 .606| 1.166 .62 站 1184 ,632 
2796 279| 2778 279| 2762 278| 2729 277| 2617 268 
64.1 358| 664 369| 68.) 380| 71.4 390| 745 390 
1124 .57 下 1.140 .599| 1.160 .625| 1.177 .631 1.196 .633 
2946 286| 2928 286| 2930 287| 2814 279| 2692 .268 
623_ 361 645 378| 668 391| 697 392| 725 39 
1.133 .091 1.1591 .614| 1.169 .629| 1.188 .633| 1.211 .646 
3098 293| 3088 293| 3018 289| 2897 280| 2839 274 
60.7 376| 628 388| 65.3 .394| 67.9 394| 70.2 399 
1.143 .604| 1.162 .627| 1.179 ,632| 1.199 .633| 1.239 .708 
3247 300| 3233 300| 3105 291| 2970 280| 3219 302 
59.1 384| 612 39%6| 638 396| 66.3 394| 67.9 437 
1.153 .619| 1.171 .630 1.189 .634| 1.221 .683| 1.252 ,712 
3417 308| 3318 302| 3186 292| 3304 303| 3319 304 
57.7_ 394| 600 398| 623 397|1 643 425| 66.2 439 
1.16J .629| 1.180 .633| 1.199 .6341 1.240 .10 1266 .718 
0 
586.4_ 400| 58./ 400| 60.9 397| 62.3 442| 644 443 
1.171 .632| 1.189 .634| 1.221 .686| 1.252 .113| 1284 .737 
站 
55.3 402L 57.5 401| 59.2 430| 60.9 443| 62.4 455 
发 动机 防 冰 所 有 防 冰 





























和 货舱 冷却 开 


A 燃油 = -0.3% 


A 燃油 = + 1. 


59%6 A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


6 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/HMENG IAS 化 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
RE na | manen 
1.146 .998| 1.167 ,622| 1.18 .629| 1209 .639| 1.250 .705| 1.284 .730| 1326 .764| 1.367 .790 
和 下 本 于 证 
92.5 365| 96.4 376| 1010 377| 105.0 380| 108.3 416| 111.5 428|. 114.0 448| 116.7 463 
1.163 .622| 1.181 .628| 1.202 .031 1244 .704 1.273 .11 1314 . 瑟 上 1356 . 秃 4 1.400 .803 
2125 241/| 2036 239| 1945 230| 2094 248| 2046 更 曾 到 2120 242| 2129 238 
89%2 379| 933 380| 913 .379| 1000 419| 103.5 424| 106.1 444| 1085 460| 1107 471 
1.176 .628| 1.196 .632| 1.234 .698| 1262 .710| 1.30T .148| 1342 .776 1356 .58011427 .81 
2211 250| 2118 241| 2252 256| 2190 250| 2233 到 徊 汉 2214 243| 2264 2 和 
86.5 383| 902 382| 929 418| 9%3 422| 988 441| 1012 455| 1033 470| 105.0 476 
1.189 .632| 1.219 613| 1.253 .109| 1288 .138| 1.328 .768| 1.369 7921 14 否 .807 1.465 .815 
2295 251| 2347 258| 2372 261| 2382 260| 2397 260| 2402 257| 2405 250| 2402 242 
83.9 385| 86.7 407| 896 425| 921 439| 945 453| 96.7 465| 9%.4 473| 99.6 478 
1.203 .634| 1.244 .708| 1214 .123| 1312 .158| 1353 .784| 1397 .803| 144 .81 1.500 .820 
170 2319 252| 2567 272| 2516 266| 2550 268| 2551 266| 2546 261| 2542 252| 2561 243 
313 387| 834 428| 862 434| 884 451 90.6 462| %.5 471| 938 47| 9.9 481 
1.232 ,699| 1.259 .110| 1.29 .14 咱 1336 .774| 1378 .191| 1.424 .808| 1476 ,816| 1547 .515 
2653 到 到 击 2710 274| 2705 271| 2682 到 关 到 诡 罗 
78.1 426| 809 429| 829 448| 849 460| 86.9 470| 884 474| 891 479| 875 481 
2863 285| 2842 282| 2867 282j 2860 279| 2842 273| 2822 264j 2855 255| 2978 242 
10.7 433| 7719 4 798 4 817 467| 834 474 845 477| 842 481| 803 478 
1264 .716| 1.302 .152| 1.341 .176| 1382 .797| 1.429 ,809| 1481 .8161 1.557 .819 
上 
735 431 752 454| 769 465| 786 414| 800 477| 805 479| 78.6 480 
1284 .78| 1322 .766| 1.362 .18 中 1.406 .803| 1.455 .813| 1515 .81 引 1613 .8 行 
3170 297 3189 296| 3179 .292| 3155 286| 3123 277| 3148 267| 3291 253 
110 450| 726 463| 742 412| 756 477| 76] 479| 7163 480| 726 478 
1.303 .153| 1.342 .7 有 3 .79 玫 1.430 .808| 1.482 .816| 1558 .819 
3343 303| 3347 301| 3335 296| 3301 288| 3281 278| 3353 266 
68 49| 702 470| 716 478| 728 480| 733 4 716 480 
3509 309| 3499 305| 3479 298| 3446 289| 3455 279| 3589 到 
66.5 461| 67.9 475| 691 481| 700 482| 698 432| 666 478 
1340 70511381 .19| 1.428 .8071 1.479 .815| 1.551 .818 
240 3666 313| 3656 到 各 测字 尖 3660 279 本 
645 473| 65.) 480| 667 484| 67.1 484| 65.9 482 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 发 动机 


和 货舱 冷却 


A 燃油 = + 1.5% 


















址 
因 


























































所 有 防 冰 开 






防 冰 开 




















A 燃油 = - 0.3% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69%6 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


5 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACH 
正常 空调 C6=30.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
1051 .442] 1056 .460 1063 .479| 1.071 .4951 1080 .509| 1.090 .526| 1.103 .5451 1.117 .566 
2209 244| 2183 245| 2154 246| 2112 244| 2062 242| 2024 240| 1995 239| 1979 239 
650 _ 28 由 681 2971| 712 307| 745 315| 780 322| 81.4 330| 849 339| 882 349 
1.095 .460| 1.062 .478| 1.069 .494| 1.078 .509| 1.088 .525| 1.100 .543| 1.114 .562| 1.190 .585 
2360 254| 2331 255| 228 254| 2237 252| 2194 250| 2161 248| 2136 247 2124 247 
63.3 299| 662 309| 892 317| 724 324| 7656 332| 78.1 340| 81.8 350| 850 361 
1060 .477 1068 ,493| 1076 .508| 1.086 .524| 1.098 .542| 1.111 .560| .1.126 .5811 1.143 .603 
上 
617 310| 645 318| 67.4 325| 703 333| 73.3 342| 76.1 351 79.0 361| 820 372 
1066 .491 10714 .506| 1.084 .5211 1.09 .538| 1.107 .555| 1.122 .577 1.138 .599| 1.158 .626 
2652 272| 2596 270| 2543 268| 2506 266| 2467 264| 2451 264| 2437 264| 2437 265 
602 319| 62.9 326| 65.6 334| 683 342 13.1_ 36 764 372| 792 386 
1072 .503| 1.081 .5918 1.091 .534| 1103 552 1117 .51 1.133 .593| 1.151 .6171 1.170 .632 
3588 327| 613 334| 639 342| 665 351 689 3611 714 312| 140 383| 771 390 
1078 .514| 1.088 .530| 1.099 .548| 1112 .565| 1427 .9587 1.144 .608| 1.163 ,630| 1.181 .635 
2908 28| 2859 283| 2822 282| 2783 280| 2767 280| 2749 279| 2724 278| 2609 269 
575 334| 599 342| 622 351| 646 360| 669 370| 693 381 71.9 392| 75.1 392 
1084 .5926| 1099 .543| 和 107 .559 1121 .580 1.137 601 1.156 .626| 1.174 .634 1.193 .636 
3041 291| 2998 290| 2951 288j 2934 281| 2918 287| 2915 288| 2807 280| 2684 270 
56.2 342| 58.4 350| 607 358| 629 369| 65.1 380| 671.3 393| 70.2 394| 73.1 392 
1.090 .5371 1102 .554| 1.169 .5131 1130 .594| 1.148 .615| 1.166 .633| 1.184 .636| 1.205 .642 
后 
54.9 349| 571 353| 591 367| 61.2 378| 633 388| 65.8 396| 68.5 395| 71.0 396 
1.097 .549| 1.109 .565| 1.124 .986| 1.140 .6061 1.159 .63 1476 .636| 1.195 .636| 1.234 .1709 
3321 304| 3274 302| 3254 302j 3232 301| 3228 302| 3097 293| 2960 281| 3190 303 
53./ 3591 55.7 365| 577 375| 59./ 386| 617 398| 643 398| 66.8 396| 686 437 
1.104 .559| 1117 .577 1.132 .598| 1.150 .619| 1.168 .634| 1.185 ,637| 1.213 .675| 1.248 ,7114 
3454 310| 3426 309| 3408 309| 3387 308| 3313 304| 3174 293| 3228 299| 3298 305 
526 363| 544 373| 563 383| 582 394| 604 400| 628 39%9| 人 5.0 419 66.8 441 
1.11 .569| 1.125 .9901 1.141 .610| 1.160 .633| 1.176 ,637 1.199 .63 由 1235 .1 1.260 .7117 
230 3599 316| 3580 316| 3555 315| 3540 315| 3399 305| 3250 293| 3514 列 先 
514 370| 532 381| 550 391| 56.8 402| 592 402| 61.4 399| 62.9 442| 65.1 442 
1.118 .580| 1.133 .601| 1.150 .0623 1168 .36111895 .63 站 1 207 .6411 124 .15 1278 .138 
国语 
503 377| 52.0 388| 53) 399| 55.8 404| 57.9 402| 598 405| 615 444| 63.1 455 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 

















直 
加 
































































11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12200000C5KG300 0 0185900011.0.0.00001 .990 .000 ,000 10 FCOM-G0-09-05.15-025-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


6 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


远程 巡航 
最 大 巡航 推力 限制 ISA+10 |EPR MACH 


正常 空调 CG=37.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 


重量 
Cao ao | Fa | Fa | ran | ra | Fo | rt | ume 
1.144 .601| 1.164 .625| 1.199 .631| 1205 .638| 1.246 .106| 1280 .130| 1.320 ,764|. 1362 .791 
下 
9 和,1_ 366| 97.0 378| 1016 378| 105.8 379| 109.1 416| 112.5 428| 115.1 448| 117.7 464 
1.160 .624| 1.178 ,631| 1.199 .634| 1.240 .706| 1269 .717 1309 .7 由 1351 .786| 1.39% .804 
2121 248| 2032 240| 1940 231| 2084 248| 2022 241| 2014 244| 2107 243| 2113 238 
89.]) 380| 9.9 381 9.9 380| 100.7 420| 1045 423| 107.1 444| 109.4 461 111.6 472 
[下 
2201 251| 2112 242| 2231 256| 2169- 249| . 2215 253| 2233 252| 2256 248| 2245 240 
810 384| 908 384| 936 418| 9.2 422| 99.7 441| 102.1 456| 104.2 470| 105.9 476 
E 
2290 253| 2277 252| 2358 261| 2361 261 2378 260| 2386 257| 2385 250| 2382 242 
844 38)| 81.5 398| 903 426| 93.0 439| 9%.3 453| 97.6 466| 99.3 474| 100.5 479 
1200 .636| 1.241 ,710| 1.269 .122| 1.307 .109| 1.348 .186| 1.392 .803| 1.440 .8131 1.495 .820 
313 388| 840 429| 870 433| 892 451| 914 463| 933 411| 946 477| 947 481 
1.228 .699| 1.255 ,112| 1292 .714 1331 .7 13713 .719911419 .809| 1.470 .817| 1.541 .819 
2704 280| 2636 273| 2679 276j 2689 275| 2687 272| 2660 263| 2665 254| 2723 243 
78.8 426| 816 430| 836 448| 85.7 461| 87.6 4711 892 414| 899 479| 883 481 
1.245 .112 1216 .2 1314 76 1354 .788 13 曲 .804 1.448 .814| 1506 .820| 1.601 .816 
2845 286| 2814 282| 2841 282| 2842 280| 2820 274| 2801 到 到 罗 2953 242 
763 434| 786 44| 805 458| 824 468| 841 414| 852 478| 849 481| 810 419 
1.209 .115| 1297 .503| 1336 .7 让 1137 .199 1424 .809| 1.476 .817 1.551 .819 
2939 287| 3001 291| 3003 288| 2995 284| 2957 275| 2949 266| 3028 254 
142 436| 758 455| 776 466| 793 475| 807 477| 812 479| 793 480 
1.219 .1538 13177 .76613957 788 1401 .804 1.450 .814| 1510 .819| 1.607 .815 
3140 297| 3162 296| 3156 293| 3131 286| 3101 277| 3121 267| 3262 253 
716 450| 733 463| 749 413| 763 4718| 773 480| 770 480| 733 478 
1298 .104| 1337 7181 1388 .7881 1.424 .8081 1.477 .816| 1552 .819 
而 
693 460| 708 41 722 419| 734 481| 73.9. 481 722 480 
1317 .7660| 1336 .7178811400 .803| 1.449 ,812| 1507 .818| 1603 .815 
3474 305| 3453 到 品 到 3426 279| 3559 265 大国 
67.1 467| 685 416| 697 481| 706 483| 704 482| 67.2 478 
1335 .171011316 .781142 .80 让 1414 .31011545 .818 
3638 314| 3629 309| 35 双 300| 3580 290| 3630 279 
65.0 473| 66.3 481| 672 484| 67.7 435| 664 482 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 


11.3.08F0A330-243 RR TRENT 7728 12200000C5KG370 0 01859000 1 10 .0 .00001 .990 .0800 .000 10 FCOM-G0-03-05-15-026-185 


























CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


远程 巡航 

最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |EPR MACH 

正常 空调 C6=30.0% |KG/HENG IAS (KkT) 

防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 

1.053 .440| 1.097 .4 中 1.064 .445 1.072 .4901 1081 .505| 1.092 .523| 1.105 .542| 1.120 .564 

1 本 到 村 到 村 到 村 到 村 可 本 于 要 到 于 

644 288| 67.4 298| 705 301| 738 31| 77.1 322| 805 331| 83.9 340| 87.1 351 

1.096 .4571 1063 .45| 1.071 .490| 3.080 .505| 1.090 .921| 1.103 .540| 1. .561 1.133 .583 

[和 

62.6 300| 655 309| 685 3 716 324| 17141332| 7718 342| 80.8 352| 83.9 363 

上 让 

2542 262| 2496 261| 2443 258| 2399 257| 2367 256| 2341 255| 2326 254| 2312 254 

150 61.0 310| 638 318| 666 326| 695 334| 724 343| 屿 2 352| 78.1 363| 80.9 374 

[| 

2681 269j 2624 267| 2575 265| 2542 265| 2512 263| 2494 263| 2477 262| 2414 263 

59.6 319| 622 326| 649 334 61.6 343| 702 353| 728 363| 矶 5 374| 78.3 387 

1.073 .499| 1083 .513| 1.093 .531 1.105 .549| 1.120 .569| 1136 591| 1.155 .617 1173 .628 

170| 癌 负 2756 214| 2716 273| 2682 272| 2664 271 2648 271| 2652 串 闸 色 

58.2 321| 607 3341 63.2 343| 6 363| 705 314 10 387| 762 39] 

1.080 .510| 1.0% .9526| 1.101 .5944 1.115 .563| 1.130 .584| 1.147 .606| 1.167 ,627 1.185 .632 

2941 282| 28% 281| 2859 280| 2833 279| 2815 279| 2801 278| 2766 277| 2653 268 

56.8 334| 59.2 343| 615 352| 63.8 t61 372| 684 383| 71.1 393| 742 393 

[和 

3077 289| 3039 288| 3004 287| 2984 286| 2966 286| 2968 287| 2853 278| 2728 268 

55.6 342| 578 351| 59.9 360| 621 3710| 643 3841| 665 39| 69.4 398| 72.2 394 

1.093 .533| 1.104 .551| 1.118 570| 1.133 .591 1.152 .614| 1170 .628| 1.188 ,633| 1.211 .646 

| 

543 350| 564 359| 584 369| 604 380| 625 391| 65.0 398| 671.7 397| 699 403 

1.099 .949 1.112 .563| 1.127 .583| 1.143 .604| 1.162 .627 1180 .632| 1.199 .633| 1.240 .708 

53.1 357| 550 366| 569 377| 589 388| 610 400| 63.5 400| 66.0 39 让 67.6 441 

1.106 .555| 1120 ,57911395 595911154 ,620 1171 .030 1190 .634 1.221 .683| 1.253 .1 

3504 308| 3483 307| 3466 307| 3465 308| 3362 301| 3228 2911 3350 303| 3363 304 

51.9 364| 53.7 3714| 55.6 385| 57.4 .398| 597 402| 62.1 401 84.0 429 65.9 443 

1.113 .96 中 1.128 .29871114 .607| 1.163 .628| 1.180 ,633| 1200 .633| 1.241 .10 1.267 .118 

人 

50.8 372| 525 382| 543 393| 56.2 403| 585 403| 607 401| 62.0 446| 64.1 447 

1.121 .98814136 .598| 1.155 .622| 1.171 .61 1.190 .634| 1222 .686| 1.202 .113| 1.285 .737 

3813 321| 3797 321 3798 321| 3676 314| 3531 304| 3680 317| 3690 317| 3694 315 

49.) 379| 513 390| 53.0 403| 55.1 405| 57.2 404| 58.9 434| 60.6 447| 62.1 459 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 6% 
































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


8 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |jEPR MACH 
CG=37.0% |KG/HENG 1AS (KT) 
NM/1000KG TAS (KT 


















正常 空调 
防 冰 关 









1176 .628| 1.196 .632| 1239 .696| 1263 .109| 1302 ,741 13 .7 1387 .8001 1433 .810 
2244 250| 2147 241| 2282 256| 2223 249| 2265 252| 2288 251| 2310 248| 2300 240 
86.1 381| 898 386| 925 422| 55.9 426| 983 445| 1007 461| 102.8 475| 104.5 481 


1.204 .6395| 1.245 .708| 1.25 .124| 1.313 .108| 1.354 .183| 1398 .802| 1.447 .813| 1502 .820 
170 2417 253| 2603 272| 2556 可 | 章 到 2589 266| 2585 261| 2583 到 开 到 
809 391 830 432| 85.8 438| 87.9 455| 90.1 461| 92.0 476| 入 3 482| 9.4 486 
1.233 .099| 1.260 .710| 12% .147| 1337 .114| 1379 .01 1425 .808| 1477 .817| 1548 .819 
216/ 280| 2691 273| 2744 276| 2754 274| 2746 271| 2724 263| 2732 254| 2789 243 
771.8 430| 806 434| 825 452| 845 465| 864 4155| 880 479| 838.6 484| 87.1 486 
E 
2901 285| 2882 282| 2910 282j| 2907 279| 2886 273| 2866 264| 2902 255 
嫩 4 _ 431 716 447| 794 462| 83 413| 82.9 479| 84.1 482| 83.7 486 
1.265 .116| 1.302 . 厂 由 1342 .7116 1.383 .791 1.430 .809| 1.483 .816| 1558 .819 
0 
73.1 _ 441 748 459| 766 410| 782 479| 796 482| 801 484| 782 486 
1.285 .738| 1.323 .1651 1.363 .1787 1.407 .803| 1.456 .812| 1516 .819 
加 时 于 和 和 
708 454| 723 467| 739 471| 753 482 763 484| 态 9 486 
1304 ;153 1343 .7171 1384 .196| 1.431 .808| 1.483 .816| 1.559 .819 
人 
68.4，464| .69.9 475| 713 482?| 724 485 72.9 486| 713 486 
.100| 1.3J62 .186| 1406 .802| 1.455 .811 1514 .818 
3560 309| 3550 305| 3530 298| 3498 289| 3512 279 
66.2 471| 67.6 480| 688 .486| 697 487| 69.4 437 
1.341 .71011382 .195| 1.429 ,806| 1.480 .814| 1552 .818 
3120 313| 3711 308| 3682 300| 3665 290| 3718 279 
642 477| 65.4 485| 663 489| 86.8 489| 65.6 4837 


发 动机 防 冰 所 有 防 冰 开 





























































组 件 流量 高 或 / 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+19% A 燃油 =+ 69% 





组 件 流量 低 






A 燃油 = - 0.3% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


7 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |EPR MACH 
正常 空调 CG=30.0% | KG/HMENG IAS (KT) 
防 冰 关 NMNV1000KG TAS (KT 
重重 
CT TS ro | Rao [rarzn | 
T0527 和 2 T055 一 用 T063 “75 TO7T 条 村 1050 50 于 109 526| 站 103 .5 TT18 566 
2236 244| 2210 245| 2180 245| 2137 244| 2089 242| 2052 240|.2023 239| 2007 239 
648 ?290| 61.8 300| 709 309| 742 31| 776 324| 81.1 333| 845 342| 878 352 
10655 ,49| 1.062 .478| 1.070 .494| 1075 509T089 525| T10T .54 TT 人 .563| .131 85 
2390 254| 2361 255| 2317 254| 2265 251| 2221 249| 2190 248| 2168 247| 2156 247 
630 301| 65.9 311| 689 320| 721 327| 753 334| 784 343| 815 353| 846 365 
106T .76 T055 .43 T077 505| 057 523 1095 .54 TTTT 59 下 77 551 TT44 805 
150 | 2543 264| 2500 263| 2446 261| 2399 259| 2363 257| 2332 256| 2316 到 2 到 
614 313| 642 321| .67.1 328| 700 336| 730 345| 75.8 354| 787 364】 816 376 
1065 .4 站 1074 .505| 1.084 520| T0 画 598| TT07 .555| T1227 576| 丰 蕊 9 .598| 1159 6275 
160 2685 272| 2626 269| 2576 267| 2537 266| 2500 264| 2483 264| 2469 264| 2469 265 
599 322| 62.6 329| 653 337】 68.1 345| 708 354| 73.4 364| 76.1 376| 789 389 
1072 -503 了 | 108T .517| 09 5 和 Ti 551TTT7 57113599| 112 .617 TT70 6 
| 
586 330| 61.1 337| 636 345| 66.2 354| 686 364| 71.1 375| 73.7 387| 76.8 393 
T078 5 和 T088 530| T.099 545|TTT2 .565| 1127 587 144 608[T164 630| 1151 .634 
和 
57.2 337| 596 345| 620 354| 643 363| 667 374| 690 385| 71.6 396| 748 395 
T084 5 蕊 | 10 呈 ”542| TD 殉 让 TT2T 7 于 TT5 50 人 工科 7 65271749 634 下 19 6 和 5 
上 
55.9 345| 58.2 353| 604 361| 626 372| 648 383| 67.0 3%| 69.9 398| 728 396 
109f .53 1102 5 和 1TT .572| 1 51 148 614| 7 53255 635 206 547 
而 
547 352| 56.8 361| 589 370| 609 381| 631 392| 65.5 400| 68.2 399| 707 400 
T057 345|TT1 55 T2 有 TT 和 0 6 Ti .50| 11765 .6 T 036|T235 .705 
3362 304| 3314 302| 329 302| 3275 301| 3270 302| 3137 292| 3000 281| 3233 302 
535 360| 55.5 368| 57.4 379| 594 389| 614 402| 641 402| 66.5 399| 683 441 
T104 一 交 引 1117 577| 133 598| 150 620| TT68 634| T186 636| 1214 .675| 1248 714 
本 
523 366| 542 376| 560 387| 57.9 398| 602 404| 626 407| 647J 424| 665 445 
TTT 有 中 T1 瑟 590|T1T 650 TD 6 下 T177 637 TT5 636T 玉 5 7 人 三 717 
230 3645 316| 3626 316| 3601 315| 3584 到 癌 到 部 到 各 济 靖 江 
512 313| 52.9 384| 和 4 394| 56.6 406| 5.9 406| 61.2 403| 6 44 64.8 446 
T1T5 560 站 60T| 下 何人 52 站 168 .635| 1186 697 1208 647| 1 28 71 279 .737 
3798 322| 3782 322| 3763 321| 3671 316| 3519 305| 3433 298| 3664 318| 3656 316 
50.1 380| 51.8 391| 535 402| 555 408| 57.7 406| 596 409| 6!1.2 449| 628 459 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19%6 































































A 燃油 =+ 69% 








11.3-08F0A330-243 RR TRENT 7728 12200000C5KG300 0 018590 00 1 1.0 .0 .00 0 01 .990 .000 .000 15 FCOM-G0-03-05-15.027-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空 


8 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 11 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+15 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/H/ENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 
ooca| ze | Fa | Fat | raa | ras | par | Fa | ro 
11 和 4 600 1 画 .624T 丙 的 1|T206 .65 引 1247 706| 128T 7 1322 .7 和 11363750 
an 是 到 本 到 玫 到 本 下 村 天 寅 玫 王 证 
92.] 370| 966 381| 1012 382| 1053 384| 1086 421| 112.0 ”432?| 1145，453| 117.1 469 
二 .8624 179 630| 199 .633| 开 24 和 .706|1.270 718| 1310 一 矶 下 1352 ,786 站 1.396 804 
2150 248| 2060 240 2115 248| 2057 241| 2108 244| 2139 243| 2147 238 
893 384| 935 385| 975 384| 1002 424| 104.0 428| 1065 449| 108.9 466| 111.1 477 
1T74 6 中 5 55 250 06 下 25 .705| 1797 745| 358 .775| T352 一 50T 425 .5 
区 
86.6 388| 904 387| 932 422| 96.7 425| 992 446| 101.6 461| 1037 475| 105.4 481 
人 .65 T21 568| 250 .70 和 T254 .75324 75 15655799 141T .507 460 一 816 
下 
84.1 391| 87.1 408| 899 430| 925 443| 94.9 458| 97.1 470| 988 479| 1000 484 
1.200 .636| 和 241 .709| 270 .722|T3508 75 354 78 15399803 1441 813496 .520 
170 | ;0 253| 2589 272| 2527 266| 2568 268| 2574 266| 2565 261 2562 252| 2581 243 
815 392| 83.7 433| 866 438| 887 456| 90.9 468| 928 476| 941 482| 94.2 486 
1.225 .655| 26 .7 和 | T293 77T337 7 和 | T374 .798| 1420 809| 1472 817 1542 819 
2742 280| 2671 273| 2721 276| 2733 275| 2728 271| 2702 263| 2709 254| 2765 243 
784 430| 812 434| 832 453| 852 466| 872 476| 888 480| 894 485| 87.8 486 
1 有 .71TT277 751 5 有 .73「T355 758| 1395 .50 人 49 54 T507 .8 万 
2882 285| 2854 282| 2886 282| 2887 280| 2864 274| 2845 265| 2878 255 
760 438| 783 44?| 801 463| 820 474| 83.] 479| 848 483| 845 486 
760 71512595 .72 1336 .77713785 759| 1425 809 T477 .3817 1552 819 
200| 名 到 鸣 光 3047 288| 3041 284| 3004 275| 2996 266| 3078 255 
73.8 440| 755 459| 773 471 789 480| 803 482| 808 484| 789 486 
1280 .73813518 76155875 1402 80 和 T 有 .13 151T 815 
3185 297| 3206 296| 3202 292| 3180 286| 3148 277| 3171 267 
71.3 454| 72.9 468| 745 47?| 759 483| 77.0 485| 76.6 486 
2759 74 T338 778|T379 .795| T425 808| 478 .816| 1553 819 
让 竺 证 
69.0 464| 705 475| 719 483| 73.1 486| 736 486| 719 486 
T3517 .766| 1357 .787| T0T 0 有 0 8 了 509 15 
3529 浊 普 届 3504 到 六 到 3432 279 出 呈 和 二 
66.8 472| 682 481| 694 486| 702 488| 700 488 
13 和 7776 1377 .78 147 807| T47 8 T597 31 
3692 314| 3684 309| 3653 300| 3634 280| 3689 279 
648 478| 66.0 486| 669 489| 674 490| 66.1 488 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 


和 .3-08F0A330-243 BR TRENT 7728 12200000C5KG370 0 01859000110.0.00001 .490 .000 .000 15 FCOM.6G0.03-05.15-028-165 








































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A330 空 


9 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 |EPR MAcH 
正常 空调 C6=300% [KG/HENG 1IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS {KT 
重量 
CT TS Ra | ro | moTRTnze | 
1053 .439 1.057 .4 中 1.064 .474 1072 .490| 1.082 .5059| 1093 .923| 1.105 .5411 1.120 .5603 
2267 243| 2237 243| 2204 243| 2162 242| 2117 240| 2083 239| 2052 237| 2042 237 
641 291 07 300| 702 309| 734 318| 768 325| 80.2 334| 86 34| 86.8 354 
[全 二 
2421 252| 2388 253| 2343 251 2291 249| 2252 248| 2222 247| 2208 2461 2196 246 
62.4 302| 652 312| 682 320| 713 327| 7144 335| 715 345| 805 355| 83.5 367 
攻 | 
2573 262| 2528 261| 2474 258| 2429 257| 2396 256| 2371 255| 2359 254| 2345 254 
60.8 313| 635 _ 321 60.4 328| 693 336| 722 346| 749 .355| 77.7 367| 806 3718 
1068 ,48 由 1076 .501 108 517 109 .9539| 1.110 .553| 1.125 .513| 1142 .595| 1162 ,621 
2714 269| 2657 267| 2608 265| 2575 265| 2544 263| 2525 263| 2508 262| 2507 263 
593 322| 619 329| 646 337| 673 341 699 356| 725 366| 16.2 377| 780 391 
1.074 .498| 1.083 .51| 1.094 .531| 1.106 .548| 1.120 .691 1.136 .5090 1.196 .017 1174 .627 
| 
51.9 330| 604 337| 629 346| 65.4 355| 678 366| 702 377| 72.) 391| 胞 9 395 
1.080 .5910| 1.090 .526| 1.101 544 1195 .563| 1130 .584 1148 .60 1167 .626 1.186 ,631 
29178 282| 2931 281| 2894 280j 2870 279| 2853 .279| 2838 218| 2801 276| 2687 267 
56.6 337| 590 346| 613 355| 635 365| 65.8 376| 63.1 387 708 397| 73.9 397 
1.086 521 109 539| 1.110 .59 有 124 14 .598 1.161 .624 1.178 .630| 1.197 ,632 
3116 289| 3078 288| 3042 286| 3023 286| 3006 286| 3007 287 
55.3 345| 575 3954 59.1 363| 618 314 640 385| 66.2 3 允 | 691 399| 71.9 397 
1.093 .533| 1.105 .550| 1.118 .570| 1.134 .591| 1.152 .614| 1.170 .628| 1.189 .633】 1.212 .646 
3260 295| 3220 294| 3197 294| 3180 293| 3175 294| 3097 289| 29174 279| 2920 214 
54.1 353| 56.2 362| 582 372| 602 383| 622 395| 64.8 401| 67.4 401| 69.6 407 
1.100 .5945| 1.112 .562| 1.127 .583| 14 和 .604| 1.163 .6261 1.180 .632 1200 .6331 1.240 .707 
3407 302| 3372 301| 3354 300| 3334 300| 3316 300| 3187 291| 3050 279| 3305 302 
52.9 360| 548 370| 567 380| 586 391| 60 403| 63.3 403| 65.7 401| 67.3 445 
1.106 .555| 1.120 .514 1.136 .596| 1.154 .620| 1.172 .630| 1190 .633| 1.222 ,083| 1.253 11 
古本 
517 367| 535 377| 55.3 389| 572 402| 595 405| 618 404| 63.7 433| 65.6 447 
1114 567 1128 .98 站 和 .00 1.164 .0628 1.181 .633| 1200 633 1.241 .709| 1.268 站 8 
3707 314| 3685 314| 3665 313| 3634 312| 349%5 303| 3346 2911 3639 315| 3541 307 
506 375j」 523 385| 540 396| 56.0 407| 582 407| 604 404| 618 450| 63.8 452 
站 
3861 321| 3848 321| 3847 321| 3722 314| 3576 303| 3731 317 3738 317| 3744 315 
49.5 382| 51.1 393| 52.8 406| 54.9 409| 57.0 408| 587 438| 604 451|1 61.9 463 
组 件 流 量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 









































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 jEPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% [KG/HMENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 
(1000KG) 
1.147 .997| 1.168 621 1.187 .628| 1.210 .640| 1252 .704| 1.286 .729| 1.328 ,763| 1.3695 .759 
共生 四 的 和 
917 371| 95.6 383| 1001 385| 104.0 389| 1073 424| 110.4 437| 112.9 47| 115.5 473 
1.164 .8621 1182 .628| 1.20] ,632| 1.245 .704| 1.255 .720| 1316 ,756| 1.398 ,783| 1.402 .803 
2184 247| 2092 239| 2006 230| 2157 247| 2114 242| 2158 244| 2186 242| 2196 238 
884 386| 925 387| 964 387| 991 427| 1025 433| 105.0 453| 107.4 470| 1096 481 
1177 627 1197 .631| 1.239 .696| 1.264 .709| 1303 .14 下 1134 六 下 3858 .800| 1.434 .810 
人 
8.8 390| 895 389| 92.1 426| 9%4 43 98 450| 100.2 466| 102.3 480| 104.0 486 
1.190 631 1.221 .673| 1.254 .707 1290 .7 下 1330 .768 1372 .792| 1.417 ,807 1.467 .815 
[0 
83.2 393| 860 415| 888 433| 912 4 了 9%.5 462| 95.38 475| 97.4 483| 986 489 
1204 .636| 1246 .7108| 1.25 .723| 1314 .六 放 1355 .183| 1.399 .802| 1.448 .813| 1503 .820 
[和 
805 395| 827 437| 854 443| 875 460| 897 47 91.6 481| 9%.9 487| 9%.0 491 
1.234 .699| 1261 .710| 1299 .14 1338 ,774 1380 .796| 1426 .808| 1.478 .8171 154 .812 
2806 280| 2730 21| 2786 276| 2795 274| 2786 270| 2765 263| 2775 254| 2783 241 
174 44| 802 438| 821 4 中 841 470| 860 479| 876 484| 88.2 489| 87.4 437 
1.250 .709| 1282 .32 1.321 .13 1361 ,78114055 .50 .和 4 812 1514 .819 
E 上 和 
0161 441| 772 42| 790 467| 80.9 478| 826 484| 837 481| 833 491 
1.266 .11113003 六 0| 1342 76 1.385 .1798 1.431 .808| 1.484 .816 
3055 287| 3108 290| 3119 288| 3112 284| 3074 275| 3068 266 
728 44| 745 463| 762 475| 7718 484| 792 487| 797 489 
1.286 .31 1324 .765| 1364 .7186| 1.408 .803| 1.457 .842| 1518 .819 
3259 296| 3281 296| 3272 292| 3253 286| 3220 277| 3247 266 
103 458| 719 472| 736 481| 749 488| 且 9 489| 756 491 
1305 .703| 1344 .176| 1385 .796| 1.432 .808| 1.434 .816 
3438 303| 3443 301| 3432 296| 3403 283| 3385 278 
681_ 468| 696 479| 710 487| 72.1 49 726 491 







































1.323 ,1659| 1363 .71786140 .802| 1.456 .811| 1.515 818 
上 
65.9 476| 873 485| 685 491| 693 492| 69.1 492 
1342 .176| 1383 .194| 1430 .806| 1.481 .814| 1.545 .809 
3115 313| 3764 308| 3736 300| 3720 290| 3692 275 
63.9_ 482| 65.1 490| 660 494| 665 494| 660 487 


发 动机 防 冰 开 





组 件 流量 高 或 / 所 有 防 冰 开 
和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 1.5% 






组 件 流量 低 












A 燃油 = - 0.3% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+69% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空 


8 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 1 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 |EPR MACH 
正常 空调 C6=30.0% |KG/HMENG IAS (KT) 
防 冰 关 NM/1000KG TAS (KT 
重量 

lose nm | Fa | Fa | Fam | rnt | an | Fa | ro 
1.052 .441| 1.056 .459| 1063 .478| 10 站 .4 双 1.080 .509| 1.091 .526| .1.103 .544| 1.118 .965 
130| 回 列 普兰 吏 第 2164 244 2117 242| 2080 240| 2049 239| 2033 238 
64.5 292| 675 302| 70 312| 739 320| 77.3 327| 80.) 336|- 842 345| 87.4 356 
1.055 .499 1.062 478 1070 .494| 1079 .908| 1.089 .524| 1101 .543| 1115 .563| 1.131 .585 
2420 254| 2391 255| 2346 253| 2293 251| 2249 249| 2219 248| 2198 247| 2187 247 
628_ 304| 65.7 314| 68./ 322| 718 329| 国 0 337| 781 341| 811 357| 84.2 368 
1061 .476| 1.068 .493| 1077 .80 中 1087 .523| 1.098 .540| 1.112 .558| 1.127 .581| 1.144 .603 
下 
612 315| 63.9 324| 668 331| 697 339 72 348| 克 5 35 放 183 368| 81.2 379 
1.066 .490| 1055 .505| 1.084 .520| 1.095 .538| 1.108 .5551 1.122 -559| 1.139 .598| 1.159 .624 
160 2718 271j 2661 269| 2609 267| 2569 266| 2531 264| 2514 264| 厂 00 263| 2500 264 
59.7 325| 624 332| 651 340| 678 348| 705 35| 171.1 36 758 379| 785 393 
10712 .503| 1081 .517| 1.092 .34| 1.104 551 1.118 .971 1134 .593| 1.152 ,616| 1.171 .631 
| 
533 333| 608 340| 634 348| 65.9 357| 683 367| 708 318| 734 391| 76.4 397 
1.078 .514| 1088 .5030| 1.100 .541| 1.113 .565| 1.128 .586| 1.145 .608| 1.164 .629| 1.182 ,634 
180 | 2982 285| 2931 283| 2892 282| 2857 280| 2842 280| 2824 279| 2796 278| 2676 269 
5710 340| 594 3489| 6 351 641 366| 66.4 377| 688 388| 7 4 399| 745 399 
1.085 .529| 1.095 .942| 1.10 558| 1122 .93191138 .601 1158 .02 由 1 .1 和 4 .035 
[| 
55.7 347| 57.9 356| 602 364| 623 375| 645 387| 66.7 400| 696 401| 725 399 
1091 .536| 1.103 .553| 1.116 .572| 1.131 593| 1.149 .614| 1.167 .632| 1.185 .635| 1.207 .642 
200 | 深 汉 3213 296|j 3183 295| 3166 294| 3147 294| 3092 291| 2962 281| 2868 272 
54.5 355| 56.6 364| 586 373| 607 384| 628 395| 65.2 404| 679 403| 704 404 
1.098 .549| 1.110 .564| 1120 .585| 1.141 .606| 1.160 .630| 1.177 .635| 1.196 .635| 1.235 .708 
3407 304| 3356 302| 3340 302| 3318 301 3311 301| 3178 292| 3039 281| 3275 302 
53.3_ 363| 593 371| 572 382| 591 393| 612 405| 63.38 405| 663 403| 68.0 4 
1.104 .598 14118 577 1133 3598| 1.151 .620| 1.169 .834| 1186 .636| 1.215 .675| 1.249 .713 
3511 309| 3497 308| 3482 308| 3399 303| 3255 292| 3320 299| 3387 305 
521 369| 540 379| 55.8 390| 577 402| 599 408| 623 406| -844 428| 66.2 449 
1.111 .569| 1.126 .89 1.142 .609| 1.161 632 1477 .636| 1.196 .636 1.236 :111 1.262 .7117 
人 
510 376| 527 387| 545 397| 564 409| 587 409| 60.9 406| 624 450| 645 451 
是 
33846 322| 3829 322| 3812 321| 3717 316| 3564 305| 3483 298| 3711 318| 3707 316 
49.9 .384| 515 395| 533 406| 55.3 411| 57.5 410| 59.3 413| 61.0 452| 625 464 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 

和 货舱 冷却 开 


A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 69%6 
11,3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12200000C5KG300 0 0185900 0 1 10 ,0 .00 0 01 .990 .000 .000 20 FCDM-G0-03.05-15-029.165 
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@@A330 空 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


最 大 巡航 推力 限制 ISA+20 |EPR MACH 
正常 空调 CG=37.0% |KG/HENG IAS (KT) 
防 冰 关 NMNMV1000KG TAS (KT 
重量 

FICOICOICIIIIIIIOICICO 

1.14 .600| 1.165 ,624| 1.194 .631 1207 .639| 1.248 .706| 1.281 .728| 1.322 .763 1364 .790 

2019 238| 2000 237| 1916 230| 1850 223| 1966 237| 1959 234| 2008 235| 2032 233 

923_ 313| 962 385| 1007 386| 104.8 388| 108.1 425| 111.4 437| 114.0 458| 116.6 474 

1.161 .623| 1.179 .630| 1.200 ,633| 1.242 .7 加 | 1271 718131176 353 .785| 不 397 .804 

2179 248| 2088 240| 199% 2311 2145 248| 2091 242| 2139 244| 2172 243| 2179 238 

889 388| 93.1 389| 97.1 388| 998 428| 103.5 433| 106.0 453| 108.4 471| 1105 482 
150| 回 到 名 到 1231 .699| 1.259 .707 1.298 .7481 1340 .778| 1383 .801 1425 .31 

2269 鼻 || 2 的 2 开光 220 韦 加 到 向 加 2 惠 | 9 2 

86.3 392| 90.0 3911 928 426| 9%.3 429| 9.7 451 101.1 467| 103.1 480| 104.9 486 

1.187 .634| 1.215 .668| 1.251 .708| 1.285 .13 用 1324 768 1367 .为 和 1412 807 1462 .816 
[和 

83.] 394| 867 412| 895 434| 92.1 447| 944 463| 96.6 476| 98.3 484| 995 489 

1.201 .636| 1.242 .709| 1270 .21 1309 .18 1350 .785| 1.394 .803| 1.442 .81| 1497 .550 
OOEEEE 

81.1_ 39 8933 437| 862 442| 88.3J 460| 905 473| 92.4 481| 9.7 487| 99.8 492 

1229 .698| 1.257 .站 0 1.294 .1481 1.333 .1751 1375 .7908 1421 .808 147 .8 1541 .816 

2780 280| 2710 273| 2763 276| 2774 275| 2768 271| 2743 263| 2751 254| 2789 242 

181 434| 809 438| 828 458| 848 4711 868 480| 883 485| 890 490| 87.7 489 

1.246 .7 27 .531 1.316 .763| 1356 .788| 1.400 .804| 1.445 .813| 1505 .820 

0 

1 442| 77.9 451| 198 461| 816 479| 833 484| 844 488| 841 491 

].261 .714| 1.298 .752| 1.331 .777 1380 .199| 1.426 .809| 1478 .816| 1549 .814 

3022 287| 3084 290| 3092 288| 3091 284| 3050 275| 3042 266| 3087 253 

735 444| 752 464| 769 476| 785 48 和 | 799 487| 805 48 790 488 

1.281 .713 1.318 .7165| 1.358 ,7181 1403 .3804 1.452 .813| 1512 .819 

3228 2%6| 3250 296| 3246 292| 3229 286| 3197 277| 3220 267 

71.0 458| 726 472| 742 482| 75.6 488| 76.6 490| 76.2 491 

1.300 7041 1339 .778| 1.380 19 由 1427 .808| 1479 .816| 1549 .845 

3412 304| 3418 301| 3409 296| 3375，288| 3357 278| 3385 264 

68./ 469| 702 480| 716 488| 72. 491 732 491| 720 488 















































1318 .166| 1.358 .7871 1.402 .802| 1451 .812 1510 .818 
35179 309| 3574 305| 3555 298| 3525 289| 3536 279 
665 476| 61.9 485| 691 491| 69.9 493| 69.7 493 
1.337 .717 咱 1378 .71991 1.424 .0 有 1476 .815| 1543 .814 
3146 314| 3737 309| 3706 300| 3689 290| 3698 277 
645 483| 65.7 491 66.6 494| 67.0 499| 66.2 490 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 
和 货舱 冷却 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+ 69% 
11.3-08F0A330.243 RR TRENT 7728 12200000C5KG370 0 0185900 0 1 1.0 .0 .00 0 01 .990 .000 ,000 20 FCOM-G0.03-05-15-030-165 








所 有 防 冰 开 
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@@A330 空中 性 能 3.05.20 





飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


























下 列 巡 航 快速 检查 表 可 使 飞行 员 确 定 从 任何 巡航 点 至 着 陆 这 段 空 中 距离 的 
燃油 消耗 和 所 需 时 间 。 
这 些 表 基 于 : 
一 巡航 马赫 数 ， M.80/M.82/M.84/LR 
一 下 降 剖 面 ， 巡航 马赫 数 /300 kVy250 kt 
一 进 近 和 着 陆 : 240 kg 或 $30 lb 一 6 分 钟 IMC 
一 ISA 
重心 = = 37% 

正常 空调 (组 件 正 常 / 货 冷 却 关 或 组 件 低 (货舱 冷 即 正常 ) 
_ 防 冰 关 






































杞 

















吕 








庆 ;: 1. 崩 办 展 信 浊 j) 于 大 到 直 胃 应 必 太 高层 层 ， 必须 放 4000 党 民 为 亚 
诬 / 思 耽 M 除 硕 放 禾 。 
2. 大 一 历 衣 扒 发 玫 高 大 层 为 爱 终 《 廊 遍 大 层 。 
了 .高 天 态 厅 次 大 气温 度 存 胡 乓 度 ， 修 太后 沪 0.010 (KR 7]L7COVMJ X 人 
1S4(CJ X 空 态 防 襄 /NM) 臣 0.022(012M "COVM) X 和 184(C)X 穷 态 防 
谨 [VM1)。 























偏离 基准 重量 的 修正 






























































巡航 中 快 检 表 是 以 起 始 基 准 重量 为 基础 ， 该 重量 在 每 页 都 有 变化 。 

当 实 际 重 量 与 起 始 基 准 重 量 不 同时 ， 要 对 耗 油 作 修 正 。 

如 果 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， 对 于 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 部 分 ， 每 1000 kg 或 
1000 lb 应 减 去 (或 加 上 ) 表 中 修正 部 分 的 值 。 
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BA330 | ss 





飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 045 







































































举例 
巡航 中 快速 查询 ， 巡 航速 度 M.82 
FL390 
实际 巡航 重量 : 200 000 kg 
剩余 地 面 距 离 : 2300 NM 
ISA+ 10 
飞行 中 平均 风 : - 50 kt (顶风 ) 
估算 空中 距离 
*。 使 用 “地 面 距离 /空中 距离 ”换算 表 ( 见 3.05.30 P3)， 对 应 的 空中 距离 为 





2796 NM 一 2800 NM 
一 根据 巡航 中 的 基准 起 始 重 量 确定 耗 油 及 时 间 。 
“在 3.05.20 P8 表 中 碍 2800 NM 空中 距离 及 国际 标准 大 气 下 的 飞行 高 度 层 
FL390。 
耗 油 : 29788 kg 
所 需 时 间 : 6 小 时 8 分 钟 
一 200 000 kg 实际 巡航 重量 的 修正 。 
和 A 耗 油 :; 每 高 于 基准 重量 1000 kg，+147 kg 
和 A 燃油 : 147 X (200-190)=1470 kg 







































































































































虑 眉目 
和 耗 油 :; +0.01 (kg/CVUNM)X 10"CX2800 NM 
燃油 : + 280 kg 


























燃油 : 29788+1470+280=31538 kg 
时 间 : 6 小 时 8 分 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


























下 列 巡 航 快速 检查 表 可 使 飞行 员 确 定 从 任何 巡航 点 至 着 陆 这 段 空 中 距离 的 




















燃油 消耗 和 所 需 时 间 。 
这 些 表 基 于 : 
一 巡航 马赫 数 ， M.80/M.82/M.84/LR 
一 下 降 剖 面 ， 巡航 马赫 数 /300 kVy250 kt 
一 进 近 和 着 陆 : 240 kg 或 $30 lb 一 6 分 钟 IMC 
一 ISA 
重心 = = 37% 
正常 空调 (组 件 正 常 / 货 冷 却 关 或 组 件 低 (货舱 冷 即 正常 ) 























杞 

















吕 











总 : 71. 内 志 力 ， 展 押 #) 赤 天 到 丰 芒 MhMM 万 高 底层 ， 必 遥 以 4000 殉 民 为 
秋 诬 / 耽 MM 队 静 才 。 
2. 大 一 历 庆 放 所 高 度 层 为 企 终 《所 高 度 层 。 
了 . 遍 无 万 原 夯 次 大 乞 次 度 不 胡 乓 大 ， 修 大 妖 沪 0010 (如 /52COVMJX 人 和 
1S4(CJ)X 空 态 久 诊 [NMJ) 葡 0.0220M "CNVM X AAA 1S4(C)X 穷 万 护 
/名 (/MA1)。 




















偏离 基准 重量 的 修正 


















































巡航 中 快 检 表 是 以 起 始 基准 重量 为 基础 ， 该 重量 在 每 页 都 有 变化 。 

当 实 际 重量 与 起 始 基准 重量 不 同时 ， 要 对 耗 油 作 修正 。 

如 果 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， ， (或 大 于 ) 基 准 重 量 部 分 ， 每 1000 kg 或 
1000 lb 应 减 去 (或 加 上 ) 表 中 修正 部 分 的 值 。 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 







































































举例 
巡航 中 快速 查询 ， 巡 航速 度 M.82 
FL390 
实际 巡航 重量 : 200 000 kg 
剩余 地 面 距 离 : 2300 NM 
ISA+ 10 
飞行 中 平均 风 : - 50 kt (顶风 ) 
估算 空中 距离 
*。 使 用 “地 面 距离 /空中 距离 ”换算 表 ( 见 3.05.30 P3)， 对 应 的 空中 距离 为 





2796 NM 一 2800 NM 
一 根据 巡航 中 的 基准 起 始 重 量 确定 耗 油 及 时 间 。 
“在 3.05.20 P8 表 中 查 2800 NM 空中 距离 及 国际 标准 大 气 下 的 飞行 高 度 层 
FL390。 
耗 油 : 29514 kg 
所 需 时 间 : 6 小 时 8 分 钟 
一 200 000 kg 实际 巡航 重量 的 修正 。 
和 A 耗 油 :; 每 高 于 基准 重量 1000 kg，+148 kg 
和 A 燃油 : 148 X (200-190)=1480 kg 







































































































































虑 眉目 
和 耗 油 :; +0.01 (kg/CVUNM)X 10"CX2800 NM 
燃油 : + 280 kg 


























燃油 : 29514+1480+280=31274 kg 
时 间 : 6 小 时 8 分 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
1SA 耗 油 (KG) 

正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG 





310 330 
1734 
0.36 
































5163 
2.67 





32 47 


国 





CD 
7=] 
Cn 
吕 





忆 
h 
cp 





人 
cn 











~ 
心 





国 
Cn 
区 





9] 
加 
己 
Go 
四 








Cn 
(0 
co 

















23287 
5.24 











25605 
603 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 = + 6% 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 起 始 重量 =190000 KG JSA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 





2800| “608 
0 
3000 6.34 
3100| 23 











7.07 1.09 7.09 
34988 34344 

1 史 

36000 35328 
37008 36307 
全 入 
38011 37283 37216 

9 汪汪 

38256 
8.14 


4 
39225 
8.27 
40190 
8.40 
41991 41150 
8.53 8.53 


42976 42107 
人 























1 和 4 
44955 147 
9 和 











45897 
9.58 
































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3%6 A 燃油 = + 0.5%6 A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 6% 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =170000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
5 对 耗 油 的 修正 
二 (KG/1000KG) 
和 | 本] 本 EL 
FL410 














7277 日 全 
让 4 


8 和 3 7 和 
1.54 1.54 
10132 9550 
2.20 2.21 
1 
12874 | 12254 
1 
| 
斌 | 14363 19814 
一 本 















































2000| 一 7 没 
































组 件 流量 低 ETEEIETET 冷却 开 动机 防 ' 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 6.5% 
FUP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8000 ,00000 240 0300350170 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-03-05-20-003-165 
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飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 :240 KG(6 分 钟 ) 
基准 起 始 重 量 =190000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
飞行 高 度 (KG/1000KG) 


330 


31716 
6.11 








1507 155 155 
6.29 上 2 


6.28 
2557 1 
6.43 6. 
36779 32204 
和 人 
37943 34657 33158 
二 和 
35701 34682 34060 34106 
本 


3 
56 
22 

5 

8 

1 
] 





中 | 品 
人] 








4 

037 35048 
了 684 | 36010 | 35955 
1 
弹 820 | 37660 直 36979 二 36919 
| 3 











39855 38671 37944 37856 
人 
40886 39668 38905 38788 
呈 


0 
2 4 
41914 40644 39862 39715 96 
和 
5 
0 
1 


人 
42710 42468 
和 0.0 0.09 
和 本 有 
0 
1 











58 
.25 
56228 53413 47848 
10.24 10.29 ， . 10.38 
57352 54470 48731 
10.36 10.42 10.51 

0.49 .04 





49617 
0 ， 1 
56578 51057 | ”50499 
0 11.08 11.17 11.17 

60707 | 57628 51968 | 51378 

11.15 11.21 11.30 11.30 11.30 | 
61823 | 。 58675 | 56014 | 54062 52875 | 52253 120 
1127 1133 1139 11.43 1143 1143 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 

A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5%6 A 燃油 =+ 1% A 燃油 = + 6.5% 

FLIP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8000 .00000 240 0300350190 0 250169 90179 18590 FCOM-60.03.05-20-004-165 
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国人 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 

基准 起 始 重量 =210000 KG 耗 油 (KG) 
正常 空调 
防水 关 时 间 (HLMIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 





| sa | ai | an | 
5400| 重 中 | 和 号 | 加 器 
5500| 多 攻 | 和 呈 | 和 | 各 遇 
5600| 办 汪 | 强 和 
5700| 弱 因 | 马 3 
5900| 双生 | 驶 时 | 
6200 ,2 
6300| 1 和 从 .42 


77456 | 73948 
3 和 | 仙 55 


















































6600 
6700 


6800 















































下 
16.43 

人 
16.57 


16. 16.43 16.43* 
91956 87588 83985 81551 8008 79431 181 253 
7700| 沾 半 
93059 88620 84956 82471 80970 80282 182 255 
7800| 弛 8 区 轴 帮 和 
| 7900| 94160 89650 85925 83387 81854 81129 184 256 
16.59 17.08 17.18 17.23 17.23 17 .23* 
组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 炊 油 = + 1.5% A 燃油 = + 69%6 





0.21 .30 
. 














CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


空中 性 能 
巡航 中 快速 检查 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


3.05.20 P6 


顺序 045 | 修改 11 









从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 









基准 起 始 重 量 =230000 KG 
正常 空调 
防 冰 关 






89279 
17.36” 


FL310 
FL330 



















十 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL350 | FL390 
FL370 | FL410 


369 

















90168 
17.49* 

























101245 92193 91301 91054 

1738 8.02 18.02* 

102360 98186 91936 

8300 1751 18.00 18.15* 
人 92814 





100279 
18.26 














224 309 375 










































































106728 

























































20.46 20.52 
107689 105229 
20.59 21.0 
108647 106138 104709 
21.1 21.1 21.17” 
109602 107045 105578 
21.25 21.31 21.30* 
110555 107948 106444 
21.38 21.44 21.43” 
111506 108848 107308 
21.51 21.5 21.56* 

















108171 
22.09* 


























































111591 
23.02* 


发 动机 防 冰 开 















组 件 流量 


和 


组 件 流量 低 


或 /和 货舱 冷却 开 
A_ 燃 油 =- 0.3% ; 


高 
燃油 = + 0.5% 


A 燃油 = + 1.5% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 











2 
所 有 防 冰 开 
A 燃油 = + 6% 


@@^330 空中 性 能 3.05.20 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =210000 KG SA 耗 油 (KG 
正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 

对 耗 油 的 修正 
飞行 高 度 层 (KG/1000KG) 


FL310 | FL350 | FL390 
370 390 FL330 | FL370 | FL410 


59037 58419 146 203 270 
11.56 11.56 | 


59366 148 206 273 
12.09 


60308 150 
2.22 2.22” 

61246 61337 152 

12.35 12.35” 

62191 62251 154 
.48 12.48* 









































13.35 

76709 73275 7051 到 7 

13.48 13.55 

77828 74328 帮 69706 

14.01 14.08 本 省 
75379 5 10 
14,21 14.29 

| | 7 

匿名 并 大 琴 国 光合 人 46 


人 名 ( 洗 丰 者 169 
8 人 7 全 4 171 
四 7 四 172 
15.25 15.25 15.25” 
和 771417 7361 74151 73735 174 
15.17 15.34 15.38 15.38 15.38” 
85587 8 78396 全 中 0 人 
15.30 15.47 















































79980 1 181 
下 7 7 182 
6.43 6.52 
1 88632 6 21 四 
7800 二 


组 件 流量 低 “| 组 件 流量 高 或 /和 货 脸 冷却 开 发 动机 防水 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 6.5% 


FLIP23E A330-243 RR TRENT 7726 3610 03701.000011 0250300 .8000 .00000 240 0300350210 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-03-05-20.005-165 














CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA530 | 汪 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.80 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
TSK 洒 (KG 


CG = 37.0% 时 间 (H.MIN) 




























对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 












变 层 
| | | | 有 
FL330 
94191 | 913 入 | 89607 | 88847 | 88689 
17. 和 9 | 17.22 17.31 17.36 | 17.354 | 17.36* | 
8100| 9 4 | 2959 | 90559 | 89749 | 89573 古 
725 | 体 35 们 .44 17.49 | 17.48* | 17485 
93342 | 91504 | 9065T | 90452 7 507 3 和 4 
昌 
5 四 
而 











了 

94322 92448 91549 91328 3 

上 和 | 全 是 证 是 吉 | 
92200 
18.28” 















































338 


1 105697 339 
; 21.57* | 21.57* 
111526 | 108920 | 107419 | 106523 254 340 411 
2 22.04 22.10 | 2210* | 22.10* 
108273 | 107347 342 413 
2.17 22.23 | 22.23” | 22.23* 
110695 | 109123 | 108167 335 414 
| | 天明 
114329 | 111578 | 109970 | 108985 337 416 
22.43 22.49 | 22.49* | 22.49* | 
115259 | 112459 | 110814 | 109799 331 418 
10500 22.56 2302 | 23.02* | 23.03”* 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


A 燃油 = - 0.3% 和 A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 1.5%6 A 燃油 = + 6.5% 
FLIP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 0370i.000011 0250300 .8000 ,00000 240 0300350230 0 250169 90179 18590 FCOM-G0.03-05-20.006-165 





















































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA530 | ss 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
准 起 始 重量 =170000 KG 1SA 酒 GO) 
空 贡 一 9 
5 CG = 37.0 % 时 间 (HLMIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 
FL370 | FL410 
0 0 


1379 
0.3 





和 13 
6774 
1.26 





14 
20 


1.39 
8301 
1.52 
9413 
2.05 











10522 
2.17 5 
11627 11126 
2.30 2.31 


























15436 
283 
16664 
3.05 





15825 
3. 征 
17400 | 16826 
3.47 3.47 


17824 














4.45 4.47 450 
26007 24636 
只 
26800 7137 | 25700 | ” 24567 | 23731 23176 
2400| 型 9 
50001 28265 | 26762 | 25578 | 24703 | 允 116 
2500| 3 
51199 | 29390 | 27822 | 26586 5671 2505 
2600| 纯 呈 | 到 8 
32396 30514 28880 27592 26636 25984 
2700| 凑 | 且 1 
组 件 流 量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 月 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = 上 +19%6 A 燃油 =+ 6% 

















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


BA530 | 汪 全 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 045 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 起 始 重量 =190000 KG 耗 油 (KG) 
正常 空调 = 37. 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL390 
FL410 


32957 94 147 
上 
34113 151 
6.12 6.15 
37157 35266 154 
有 


103 158 


106 161 


1 165 
36716 | 35851 条 1 
了 24 7.24 | 了 了 2 
37750 | 3846 研 
737 7.37 7. 人 7 
37755 丁 1 天 
削 
38827 38717 
有 
醒 
| 
团 
2 
91 





CD 
Go 








1 
120 178 


125 184 





0 

0 2 
40832 39812 39670 
8.15 8.15 15* 
41852 40782 40618 

49258 41562 
8.29 8.38 8.41* 
50455 42500 
3.42 8.46 8.51 8.53 8.53 8.53* 
43710 43434 95 132 192 
9.06 9.06” 
9 











195 
198 




















9.57 
48036 
0 0.10 10.10* 
49451 48947 
10.22 10.23* 
50402 49859 
10.35 10.35” 
51351 50767 
37 














52296 51672 
11.01 11.01” 


和 























组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 贷 船 冷却 开 | ”发 动机 防水 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 69%6 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


3.05.20 P7 


顺序 165 | 修改 11 


空中 性 能 
巡航 中 快速 检查 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ; 240 KG(6 分 钟 ) 


|SA 
CG = 37.0 %% 


基准 起 始 重量 -170000 KG 
正常 空调 
防 冰 关 


耗 油 (KG) 
时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


























1.51 
900| 效 | 强 


1000 


11608 
2.16 


项 呈 胃 

















0 
1600 


17692 
3.18 


18001 
3.30 


17837 





1700 


1800 


1900 
2000 


20106 
3.43 
5013 
355 
本 机 
人 08 


3.32 
16974 
3.44 
20108 
3.57 


10409 
2.18 























21239 
41 





2100 














2300 





29676 
5.22 
30862 
5.35 





29086 
5.38 




















5.40 
28587 





24819 
5.42 5.42 








26388 25742 53 
本 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 = + 69% 
FUIP23E A330-243 RR TRENT 7726 3610 03701.000011 0250300 .8200 .00000 240 0300350170 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-03-05-20.007-165 


2700 








CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空中 性 能 3.05.20 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 


[SA 耗 油 (KG 
CG = 37.0% 
时 间 〈H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 




















人 190000 KG 
























飞行 高 度 层 (KG/1000KG) 
FL310 FL350 | FL390 
FL330 FL370 | FL410 
69 94 











































































































































62619 


5200| 交 呈 
5300| 了 1 





















.0 
110 154 215 

8 156 

1126 

组 件 流量 低 再 件 流量 襄 或 /和 货 秀 冷 却 刘 | 发 动机 防水 开 所 有 防 冰 开 

A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5%6 A 燃油 =+ 196 A 燃油 = + 6% 


FLIP23E A330-243 RR TRENT 7728 3610 03701.000011 0250300 .8200 .00000 240 0300350190 0 250169 90179 18590 FCOM.G0-03.05-20-008-165 

















CES MSN 0728-0735 0821 0910 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


空中 性 能 
巡航 中 快速 检查 


3.05.20 P9 


顺序 045 | 修改 11 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 


巡航 : M.82 一 下 降 : 


M.82/300KT/250KT 


IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =240000 KG 
正常 空调 
| 防 冰 关 


1SA 
CG = 37.0 % 


耗 油 (KG) 
时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


























23 
71625 
12.45 





76419 72729 
12.51 12.58 


77599 73831 
13.03 13.10 
74929 
13.23 
76030 
13.35 





78776 
13.16 


79951 
13.28 


13.30 


72908 
从 43 


70547 
13.47 











69221 
13.47 


68757 
13.47” 








77131 
13.48 


73945 
13.55 


71536 
13.59 
72521 
14.12 
73503 
14.06 14.25 
84625 80416 744862 
14.18 14.26 14.38 
85788 81506 75458 
14.31 14.38 14.50 
86949 82594 76431 
14.43 14.51 15.03 











7000 


70164 
13.59 


69664 
13.59” 
71103 


70574 
全 证 本 当 


159 
72970 


74178 


1 

1 
73899 73283 
14.50 14.50 

1 


74824 
15.0 





5 

88107 83679 77401 
14.55 15.03 15.16 
78368 
15.28 
79332 


7100 





4.12 
72038 71481 
| 

72384 
14.38 14.38* 

5 

5 


3 
15.16 15.16 


76666 75957 
15.29 


15.29 
77583 7684 


5 
75746 
5 


2 
03* 

75069 
16x# 

8 








16.07 
82205 
16.19 
83158 
16.32 


3 6.02 
85189 
16.15 
86195 
9 16.27 
] 有 


800| 号 罗 和 | 各 和 | 瑟 介 | 


973 


21 85054 
16.35 16.58 


组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = + 0.5% 








81218 

16.32 号 

82119 81209 170 238 320 

| 可 | 
83016 82073 171 322 
放大 全 

发 动机 防 冰 开 
A 燃油 = + 1.5% 





A 燃油 =+ 69%6 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


CT 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ; 240 KG(6 分 钟 ) 

芋 作 全 拘 昔 关 090000 KG ISA 耗 油 (KG) 
正 第 空 贡 3 
防 冰 关 0 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 
FL390 


390 FL410 


310 
101940 97542 94035 91552 90563 358 
16.48 16.57 17.06 17.11 17.19* 


103101 98628 95064 92535 91498 360 
17.00 17.09 17.18 17.23 17.237 
99711 96091 93515 92430 
3 17.22 17.31 17.36 3 
100792 97115 94491 93358 
17.34 17.44 17.49 17.48” 
101869 98136 95465 94283 
17.47 17.56 18.02 18.01* 


99154 96436 95204 
18.09 18.14 18.14” 





























19,.15 9.25 19.31 
110423 103149 
19.27 19.38 19.44 
111484 104096 102458 1 
19.55* 


19.40 19.56 
103363 102443 
0.0 20.08” 20.09* 


105983 104266 103303 

. 20.21* 20.22” 

110200 106924 105166 104160 

0.18 20.28 20.34 20.34* 20.35” 

111193 107862 106063 105014 

0 20.41 20.47 20.46* 
112183 108798 106958 
20.54 21. 20.59* 
6 


113171 107849 
21.0 21.12” 














2 


115139 111590 
21.32 | 2738 


-一 22.04 22.03* 22.04” 
112266 110903 
22.16” 22.16” 
115276 113141 111732 

L__ | 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 1.5%6 



































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


| 国 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =240000 KG 1SA 耗 油 (KG) 

正常 空调 CG = 37.0% 、 

防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 
(KG/1000 
FL310 | FL350 | FL390 
390 440 FL330 FL370 | FL410 

59115 

9 140 189 262 


修正 
KG) 























13.23 

6400| 全 呈 | 全 呈 
13.41 13.48 

14.01 












































87174 
15.54 








235 
237 


16.27 
16 16.31 16.40 册 攻 人 
7900| 咯 91425 87406 84336 82350 81434 240 
1635 16.44 16.53 1688 16.58 1658 
组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
和 A 燃油 =- 0.3% 和 A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+6% 
FLiIP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8200 .00000 240 0300350210 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-03-05-20.009-165 


























.23 
59 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA | 


0 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 
















从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.82 一 下 降 : M.82/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 










耗 油 (KG) 
时 间 〈(H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


基准 起 始 重量 =230000 KG 
正常 空调 
防 冰 关 




































216 
217 












105195 
18.37 
106249 
18.50 

































0.0 
105147 








106079 104373 103414 234 313 391 
20.35 20.34* 20.35” 
105263 
20.47” 















T13187 
21.19 


10100 
115133 ]111622 
21.45 21.51 21.50”* 


21.38 
112537 | 110547 
10300 22.04 | 22.03* | 22.04* 
113449 | 111417 
10400 22.16 | 22.16” | 22.17 古 
114359 | .112286 | 110952 
105000 | 帮 | 丈 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.59%6 A 燃油 =+ 1.5% A 燃油 =+ 6% 


FHP23E A330-243 RR TRENT 7728 3610 03701.000011 0250300 ,8200 .00000 240 0300350230 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-03.05-20-010.165 









































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA330 | 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 ; M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


1SA 耗 油 (KG) 
CG = 37.0 % 
时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL350 | FL390 
FL370 _| FL410 
0 
站 
9 


所 
7491 7140 6944 16 是 
2 

8258 
用 陋 放 



























































2.53 
14879 
3.05 
15970 
3.18 
3.30 





























2400| 昌 2 
5.03 5.05 

| 2500| 生生 
2600| 二 | 二 | 
5.27 5.30 5.33 

34625 32401 30424 

| 2700| | | 王 禾 
组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 

A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 1% 


























CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


CT 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 

基准 起 始 重 量 =190000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


层 
用 攻 天 时 呈 本 表 放 相让 
FL370 | FL410 


31674 31979 

5.58 5.59 6.00” 
32767 33011 

0 6.12 6.12* 


cn 
书 
Co 
马 





101 
104 181 
106 186 
108 192 
110 197 


174 


on 
hu 
证 


3 
六 
己 | 上 
品 | 加 
一 | 六 








FM 
避 
吕 








Cn 
TD 


40211 68 
41092 41198 











ww 

MD 
| | 
四 | mm 
己 | 中 | 











hb 
Lo 
Co 


忆 
宙 
家 
册 




















55574 
0.58* 


0.5 

64692 60956 56517 56220 

5 1101 11.07 1110* 1110* 
组 件 流 量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 

A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19%6 A 燃油 =+6% 





丽 ] 
避 

















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 A330 空中 性 能 3.05.20 P11 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 165 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 ; M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


芍 王 汪 0000 KG 耗 油 (KG) 
训 
时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 








FL390 
FL410 
3 

12 


0.4 0 .4 0.348 
4439 4156 3908 可 
400 1 说 1.00 
5761 5397 5077 4656 
和 
600| 请 6655 6243 5651 
124 1 四 站 六 人 3 
700| 8 7870 7407 7662 
36 137 1.38 1.3 
1.51 


9710 9103 8568 8169 
800 1.49 1.49 1.50 ; 


11021 10333 9726 
900 2.01 2.02 2. 

















12784 
2.26 : 
12180 
2.40 








1400|  、 405 
1500 3.14 3.15 3.17 旦 让 























刀 096 -19407 
4.07 4.07 














26095 
4.41 
万 291 
4453 


50425 | 28486 24452 | 24472 
.的 5.05 .0 5.10 65. 





























组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 
FUP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8400 .00000 240 0300350170 0 250169 90179 18590 FCOM-60-03.05-20-011-165 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA | 


2 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 













从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 

























基准 起 始 重量 =190000 KG ISA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 





毛 油 的 修正 
G/1000KG) 





到 当 








FL390 
FL410 


168 
































































78 125 236 
819 127 239 
9.19* 


48504 80 129 242 
9.31”* 


0 且 天 遇 各 和 






















50350 8 132 

51264 8 133 
8 10.08” 

10.21* 





53073 136 252 
10.33* 


87 137 254 
88 


















138 
140 






















89 

















60369 | “57562 
10 56 1191 1107 1t10 1110 | 和 1i* 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 
FLiP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8400 .00000 240 0300350190 0 250169 90179 18590 fCOM-G0.03.05-20.017 155 



































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA330 | sh 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 ; 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 起 始 重 量 =210000 KG SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
空中 对 耗 油 的 修正 


席 (KG/1000KG) 
距离 


(海里 ) 310 
5400| 72088 | 886064 

11.08 11.14 
73347 | 69261 
11.20 11.26 
74624 | “70457 
11.32 11.38 
75900 
11.44 
77177 


11.57 


78451 
12.09 


79722 
12.21 









































327 
330 














73406 
13.27* 


74410 
13.40” 


13.36 13.39” 
78122 75430 74466 
13.48 13.52” 13.51 











128 222 





77514 
伺 29* 


78255 
14.41” 





Fo 
M 
Cn 





Fo 
bs 
Cn 


4.30 

88129 

4 14.42 

89290 
14.54 ， 
90453 85662 82525 81056 
15.07 15.15 15.19” 15.18” 
97330 91614 86728 83526 81982 
15.11 15.19 15.27 15.32* 15.31” 





14.59 

















137 


87504 | 85732 | 85355 137 
16.17 | 16.21* | 16.21* | 16.22* 
88491 86676 | 86232 138 
1629 | 1634” | 1633" | 1634* 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.59%6 A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 6% 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


ET 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 

基准 起 始 重量 =230000 KG 1SK 是 KGJ 
正常 室 调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL350 | FL390 


330 FL370 | FL410 
101901 
16.33 

















03061 
16.45 
104219 
16.57 
105374 
17.10 


了 
106529 
3 17.22 


107689 
17.34 















































108848 
17.46 
110004 
17.59 
18.11 


























114605 
18.48 


115749 
19.00 


































































































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 = + 1.5%6 A 燃油 = + 6%6 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 空中 性 能 3.05.20 ” P13 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 165 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 : M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 

基准 起 始 重量 =210000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 





62426 62382 62863 
1 .22” 11.23” 


11.20 11.23 
全 
| 个 

2.00 2.0 











78915 
12.21 























13.29 
81498 77404 
13， 13.41 13.48 
87664 82658 78481 
6700| "1346 13.53 14.01 
88905 85816 79555 75800 133 225 3 笠 
6800| 13 量 14.06 14 .从 
90147 84973 130 225 3 大 
6900 14. 博 14.35 14.30 14.30 


51385 86127 1 224 347 
14.22 14.30 4.42 下 44] 4.42 

92629 87278 132 225 345 
14.35 14.42 14.50 4.55 .55x 














1 





4.59 15.07 车 2 
90726 61056 1 本 
7400| 只 放 | 且 和 | 和 罗 务 532 . 
97568 | 91874 82740 8184 1 丁 
7500| 1523 | 1531 二 43 | 15.44* 
7600] 晤 | 9 征 
183 | 5.44 15 六 5.67 
7700| 驰 各 | 骆 吴 0 6.09 | 16.08 引 
7800| el 只 于 | 二 生 


102474 | 96443 | 91227 
7900j 人 人 | 2 | 1 多 1634 


组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+ 1.5% A 燃油 =+ 6% 
FLIP23E A330-243 RR TRENT 772B6 3610 03701.000011 0250300 .8400 .00000 240 0300350210 0 250169 90179 18590 FCOM-G0-0305-20.013-165 


口 
ed] 
市 永 























CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 空中 性 能 3.05.20 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 





从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : M.84 一 下 降 ;， M.84/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 






























































基准 起 始 重量 =230000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 37.0 %% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
空中 对 耗 油 的 修正 
二 飞行 高 度 层 (KG/1000KG) 
FL310 | FL350 ] FL390 
(海里 ) 310 330 350 370 390 410 FL330 | FL370 | FL410 
8000 106537 100965 96988 94867 94386 94237 176 305 400 
16.24 16.33 16.42* 16.44* 16.45* 6.44” 
81 00 107776 102115 98050 95876 95316 95125 176 307 401 
16.36 16.45 16.54* 二 16.58* 16.57* 
8200 109014 103263 99110 96880 96241 96007 176 309 403 
16.49 16.57 17.07* 17.09* 17.10* 17.09* 
8300| 4 190409 | 016 | 和 和 | 97192 | 883 和 万 310 404 
17.01 17.10 17.19* 2 17.22* 17.22Y> 
8400 111482 105551 101221 98881 98078 97756 177 312 405 
17.13 17.22 1 了.31* 17.34* 和 17.34* 
8500 112713 106695 102273 99877 98991 98655 178 313 406 
17.25 17.34 17.44* 17.44 17.47* 1747* 
8600 113941 107843 103321 100870 99919 99550 178 315 406 
17.37 17.46 17.56* 17.59* 18.00* 17.59* 
8700 115168 1 104366 101860 100868 100441 1 了 4 317 407 
17.49 7.59 18.08* ]18.11* 18.]12* 18.11” 
8800 0 105408 102847 101814 101328 195 318 408 
18.11 18.21+ 18.24* 18.25* 18.24* 
8900 111272 106451 103838 102756 102210 196 319 408 
18.23 18.33* ]18.36” 18.37* 18.36” 
9000 8 107497 104826 103696 103088 197 320 409 
18.46* 18.49* 18.49* 18.49* 
91 00 站 108541 105811 104633 103963 198 321 410 
]18.48 18.58* 19.01* 19.02* 19.041* 
9200 114679 | 109587 | 106791 105566 104833 18 522 1 
19.00 19.10* 19.14* 19.14* 19.14* 
9300 115811 110620 107773 106496 105699 188 322 413 
19.12 19,23* ]9.26* 19.27* 19.26* 
9400 111655 108749 107424 106562 323 415 
19.35* 19.38* 19.39” 19.39* 
9500 112688 109723 108348 107420 324 418 
19.47* 19.51* 19,.52* 19.51#* 
9600 113718 110694 109270 108275 310 420 
20.00* 20.03* 20.04* 20.03* 
9700 114745 111663 110189 109126 310 421 
20.12* 20.16* 20.16* 20.16* 
9800 115770 112628 111105 109973 305 422 
20.24* 20.28* 20.29* 20.28* 
9900 113591 112018 110817 350 427 
20.41* 20.41*+ 20.41* 
10000 114551 112928 111657 351 4421 
20.53* 20.54* 20.53* 
1 01 00 115509 113835 112494 352 420 
21067 | 2T08* | 2106* 
10200 114740 113327 420 
21.19* 21.18* 
1 0300 115642 114170 420 
21.317 21.30* 
1 0400 115035 418 
21.43* 
10500 115897 420 
21.56* 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 0.5% A 燃油 =+1.5% A 燃油 =+ 6% 


FLIP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8400 .00000 240 0300350230 0 250169 90179 18590 FCOM-G0.03.05-20-014-165 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA330 | 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距 离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 起 始 重量 =170000 KG 1SA 耗 油 (KG) 


正常 空调 CG = 37.0 %% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 














































































































610 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 
A 燃油 = - 0.3% A 燃油 = + 1.59%6 A 燃油 = + 19% A 燃油 = + 6% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


CT 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 


基准 起 始 重量 =190000 KG ISA 


正常 空调 
防 冰 关 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距 离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


CG=37.0% 
时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL390 
FL410 



















































































53354 
11.36 





组 件 流量 低 
A 燃油 = - 0.3% 








52931 

11.31 
53917 
11.46 














56853 55552 
12.30 12.07 

















组件 流量 高 或 /和 货舱 和 伶 却 刘 “| “发 动机 防水 开 ， 所 有 搞 直 刘 


A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 69% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


空中 性 能 
巡航 中 快速 检查 


3.05.20 


顺序 165 | 修改 11 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距 离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 ， 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =170000 KG 1SA 
正常 空调 CG = 37.0 % 
防 冰 关 


耗 油 (KG) 
时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL350 
FL370 
0 





FL310 
FL330 
f 























,06 
500| 温 ， 
| 600| | 























10781 
2.34 
117 果 
2.47 

















14150 13816 
3.18 3.13 
15175 14818 
3.32 3.26 











17660 | 17207 | 16810 
4.06 356 3.53 


19260 18694 18222 17798 
4.28 4.21 4.13 4.06 


5.04 4.54 4.46 
22222 21708 
5.19 08 500 
23211 22675 
4 5.22 5.13 


2481 1 24197 23638 
5.48 5.36 5.27 


25816 25178 24597 
610 6.03 5.50 5.40 
27699 26814 | 26156 25552 25054 
6.24 6.18 6.04 5.54 5.48 5.44 
28739 | “27809 27127 26503 | “25985 25636 102 
6.39 633 618 6 601 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 =+ 69% 
FUP23E A330-243 RR TRENT 7728 3610 03701.000011 0250300 .8001 .00000 240 0300350170 0 250169 90179 18590 FCDOM-60-03.05-20-015-165 



























































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA | 


6 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 





从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距 离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


基准 起 始 重量 =190000 KG 1SA 耗 油 (KG) 


正常 空调 CG =37.0% 
防 冰 关 时 间 (H.MIN) 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 
FE FL350 | FL390 


L310 
FL330 | FL370 | FL410 
115 116 146 


6.08 
丽 区 滞 


























7 让 
1 

737 
3 了 让 地 
38239 1 有 i 1 
39180 14 
23 

10D7 1 吕 
十 克 二 大 下 


41048 






















































































组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 69% 
FLiP23E A330-243 BR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 .8001 .00000 240 0300350190 0 250169 90179 18590 FCOM-G0.03-05-20-016-165 








CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA530 | s 全 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距 离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 

基准 起 始 重 量 =210000 KG ISA 耗 油 (KG) 

正常 空调 CG = 37.0% 

防 冰 关 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL390 





| 
PP 
人 
1 
履 





L330 | FL370 
213 226 263 





83 一 8 
2.28 12.12 


64166 62825 
12.42 12.25 














67235 | 65817 
1351 入 中 13.07 
69811 | 68250 | 66807 
14.06 1 了 39 13.21 
























































82016 | 78409 77055 
从 08 16.08 | 15 科 














16.29 


17.34 7.05 6.43 。 

84897 80662 

17.49 了 7. .57 16.42 
85843 81547 
18.04 16.55 


7900 88894 86786 7 83401 82428 81618 














18.57 18.19 17.24 17.08 17.07” 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 | 。” 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 196 A 燃油 = + 6% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 空中 性 能 3.05.20 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远程 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


共 全 全 交 台 重 量 =230000 KG 1SA 耗 油 (KG) 
正常 全 8 
芒 水 守 ” 多 二 私下 4 时 间 (H.MIN) 

对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 
FL310 | FL350 | FL390 
FL330 | FL370 | FL410 

















102851 100753 
19.35 


20.12 
103848 101730 
20.27 19.49 
104842 1027085 
20.43 20.04 
105833 103677 
20.58 20.18 
106821 104645 
21.13 20.33 
107807 105611 103566 
21.29 20.47 | 20.18 : 上 
108789 9 104511 101117 
21.44 1.02 20.32 20.17 20. 20.05” 
1 和 105452 101968 
2.00 21.17 20.45 20.30 20.24* 20.18* 


9500 四 108460 106390 102815 
22.15 21.32 20.59 20.43 20.31” 
111719 109399 107308 105611 103660 
22.31 21.47 21.13 20.57 20.50” 20.44* 
112690 110336 108221 1 104500 
21.10 ， 20.57” 


22.46 22.02 21.27 
111270 109131 90 105338 
22.17 21.42 21.10* 
112201 110039 二 放 106172 
22.32 21.56 1.37 1 21.23” 
113128 110943 四 107003 
22.47 22.10 21.50 21.36” 















































109476 
22.15* 


























组 件 流量 低 TDTEETEETZ 三 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 =- 0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 19% A 燃油 = + 6% 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


BA330 | 


飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 1 


从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远 距离 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
1SA 
CG = 37.0% 


对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL350 | FL390 
FL370 | FL410 

















61859 
12 320 




















有 
-0 

















3.56 
08 遇 吉 和 
71249 0 有 吕 和 
75378 73757 72212 7 了 70985 人 
于 
7 了 1956 5 70721 
14.39 14.28* 
共计 72864 8 71608 
15.06 14.53 14.43 14.41* 
73798 72970 72491 
15.06 14.56 车 在 本 


全 交 


























7 国 759 疆 
15.46” 


























8292 | 83484 
1 | T7.27 


86232 84402 
18.12 17.41 





组 件 流量 低 组 件 流 量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防水 开 所 有 防 冰 开 
A 燃油 = -0.3% A 燃油 = + 1.5% A 燃油 = + 196 A 燃油 = + 69% 
FLIP23E A330.243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 ,8001 ,00000 240 0300350210 0 250169 90179 18590 FCOM-60-03-05-20.017-165 











CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA | 


8 
飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 修改 11 










从 任何 巡航 点 至 着 陆 时 的 巡航 快速 检查 
巡航 : 远程 一 下 降 : M.80/300KT/250KT 
IMC 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 


TS 耗 油 (KG) 

CG = 37.0% 时 间 (H.MIN) 
对 耗 油 的 修正 
(KG/1000KG) 


FL310 | FL350 
FL330 | FL370 















基准 起 始 重量 =230000 KG 
正常 空调 
防 冰 关 





























390 


89460 
2 17.17* 
90377 
17.30* 17.27” 


200T 0 95203 83418 | 52105 | 91269 | 90965 
1847 | 1817 17.56 人 放 4 | 17.4387 | 17.40* 


08 93045 91845 331 
8300| 党 | 和 和 | 罗 用 | 二 全 部 各 
93981 93104 92723 334 匿 玖 
18.14 18.09* 18.05* 
94913 94006 
18.28 18.22* 






















































19.32 9 
101017 99530 98467 
19.45 19.34 19.28” 19.237 
101953 100444 99350 98806 
1.03 25 19.59 19.47 19.41“ 19.36” 
104939 102886 101356 100230 99662 342 
9 20.40 20.13 0 19.54” 19.49” 
105896 103816 
; 20.26 20.02* 
104744 101362 
20.40 20.15* 











































110580 
， 22.08 
9900 113808 111507 
23.13 22.23 
108533 107155 
21.40 
113352 1L1121 109414 108007 
: 22.18 22.00 21.53” 
1 这 人 | 112019 110293 108856 
23.07 22.32 22.13 22.06* 
115186 112915 111169 109702 374 380 413 
23.22 22.46 22.26 
113807 112043 110545 383 415 
23.00 22.40 22.33” 
114697 112914 1411385 110475 386 417 
10500 | | 省 风 汪 | 有 区 | 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 


A 燃油 = - 0.3% 和 A 燃油 = + 1.5% A 燃油 =+ 1% A 燃油 =+ 6% 
FLIP23E A330-243 RR TRENT 772B 3610 03701.000011 0250300 ,8001 .00000 240 0300350230 0 250169 90179 18590 FCDM-G0-03-05-20-018-165 












359 373 404 
361 375 406 
363 378 408 
371 380 411 





































































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


BA330 | 





飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 001 





CES ALL 


BA330 | sh 





飞行 机 组 操作 手册 巡航 中 快速 检查 顺序 001 





CES ALL 


@A330 性 


飞行 机 组 操作 手册 这 机 顺序 001 


概述 


等 待 表 包括 了 有 关 发 动机 燃油 流量 的 信息 ， 飞 行 员 可 利用 该 表 制 作 等 待 计划 
并 储备 所 需 燃 油 。 
它们 基于 两 种 不 同形 态 作 方块 等 待 航线 : 

。210 海里 /小 时 及 绿 点 速度 ， 光 洁 形 态 

。 170 海里 /小 时 及 $ 速度 ， 形 态 1 。 

光洁 形态 中 的 绿 点 速度 以 及 形态 1 下 的 S 速度 是 介 于 最 小 燃油 速度 和 最 小 肯 
力 速度 之 间 的 速度 。 
这 些 表 基 于 空调 在 正常 方式 (组 件 正常 /货舱 冷却 关 位 或 组 件 低 / 货 舱 冷 却 在 
常 位 ) 及 重心 位 于 30%。 
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CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


BA 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


方块 等 待 航线 一 绿 点 速度 


大 过 航 推力 限制 2 

最 大 巡航 推力 限 骨 流量 

人 CG=30.0% 。 | 燃油 流量 (KG/HENG) 
正常 空调 

防 冰 关 


| | | mm | wm | ma| mm | mm | ma | na | 
本 可 列 避 到 到 到 说 昌 
130 | 2031 | 1960 | 1877 | 1842 | 1809}】 1777 | 1744 | 1720 | 1697 
用 丽 
2146 | 2083 | 1992 | 1956 | 1923 | 1888 | 1860| 1839 | 1829 
22711| 2206| 2108| 2071】 2034 | 2002 | 1980 |」】 1960 | 1960 
2396 | 2323 | 2223 | 2184 | 2148 | 2?124 | 2101 | 2090 | 2089 
2518 | 2440 | 2337 | 2298 | 2269| 2245 | 2230 | 2224 | 2216 
1.070 1.098 | 1.108 | 1.120 | 1.134 
2637 | 2557 | 2451| 2417 | 239%2 | 2371 | 2363 | 2360 | 2345 
2755 | 2674 | 2566 2516 | 2503 | 2501 | 2498 | 2485 
28173 | 2791 | 2?2692 | 2665 | 2646 | .2641 | 2638 | 2634 】 2635 
2991 | 2905 | 2817 】 2790 | 2782 | 2780 2792 
3109 | 3021 | ?2943 | 2924 | 2923 | 2919 | ?911 | 2896 | 2955 
3227 | 3143 | 3071| 3066 | 3064 | 3059 | 3043 | 3036 | 3122 
0 | 1.157 | 1.177 | 1.198 】 1.222 上 国 
3343 | 3272 | 3209| 3208 | 3204 | 3192 | 3177 | 3180 | 3295 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 全 
AFF = -0.2 % AFF = + 1.5 % AFF=+1.5% | .AFF=+3.5% 和 AFF = + 0.3% 





天 局 疆 和 分 符 修 1 -3% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@A330 性 


飞行 机 组 操作 手册 这 机 顺序 001 


概述 


等 待 表 包括 了 有 关 发 动机 燃油 流量 的 信息 ， 飞 行 员 可 利用 该 表 制 作 等 待 计划 
并 储备 所 需 燃 油 。 
它们 基于 两 种 不 同形 态 作 方块 等 待 航线 : 

。210 海里 /小 时 及 绿 点 速度 ， 光 洁 形 态 

。 170 海里 /小 时 及 $ 速度 ， 形 态 1 。 

光洁 形态 中 的 绿 点 速度 以 及 形态 1 下 的 S 速度 是 介 于 最 小 燃油 速度 和 最 小 肯 
力 速度 之 间 的 速度 。 
这 些 表 基 于 空调 在 正常 方式 (组 件 正常 /货舱 冷却 关 位 或 组 件 低 / 货 舱 冷 却 在 
常 位 ) 及 重心 位 于 30%。 
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CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


EPR 


林 全 和 二 个 CG=30.0% | 类 油 流量 {KG/HENG) 


光洁 形态 
正常 空调 
防 冰 关 


重量 

| | | | | mm | nm | mm | rm| rom 

于 肝 放生 攻取 
1980 | 1905 | 1822 | 1788 | 1755| 1724 | 1692 | 1668 | 1643 

本 
2024 | 1934| 1898 | 1865 | 1832 | 1803 | 1784 | 1774 

于 语 歧 肖 要 沽 各 者 本 朋 古 和 时 和 
2206 | 2142 | 2045| 2009| 1974 | 1941 | 1920 | 1899 | 1906 

乓 和 玫 全 二 本 相机 
2328 | 2256 | 2157 | 2120 | 2083 | 2058 | 2037 | 2020 | 2035 
1062 0 六 7086 1094 110 130| 1 了 7 199 

攻 生 到 本 二 最 玫 有 喇 天 本 本 间 采 和 本 和 
2560 | ?481 | 2377| 2343 | ?319| ?2?95 | 2285 | 2289 | ?2292 

有 本 天 本 换 大 列车 则 慑 天 本 浊 根 刘 醒 下 用 和 
2674 | 2594 | 2488 | 2463 | 2438 | 2?419 | 2422 | 2425 | 2428 

0 
2788 | 27086 | 2609 | 2583 | ?558 | 2556 | ?560 | 2563 | 2575 

1 
2901| 2819 | 2730 | 2704 | 2690 2699 | 2695 | 2727 

有 种 机 本 珊 要 天 攻 则 酸 且 有 本 到 庆 玖 用 和 
3015 | ?2929 | 2852 | ?826 | 2831| ?835 | 2?835 | >?827 | 2886 

和 抽 用 列 隐 和 种 汪 大 风 要 二 本 证 用 天 
3129 | 3047 | 2974】 ?966 | ?2972 | ?975 | 2967 | 2964 | 3051 

240 | 3 
240 | 3z4? | 3170| 3ioz| 31o| 3014| 30o| 31o | 3ios | 3226 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 全 
AFF = - 0.2 % AFF = + 1.5 % AFF=+19% AFF=+49% AFF = + 0.3% 





证 : 忘 绪 任 符 隆庆 -3% 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 


GAS30 


飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 045 


EPR 
最 大 巡航 推力 限制 
光洁 形态 燃油 流量 (KG/HENG) 
正常 空调 
防 冰 关 


区 人 
2151 2064 1963 1925 1896 1871 1849 1826 | 1801 
2226 2145 2044 2006 1978 1954 1930 1911 1889 
2312 | 2234 | ?2132 | 209%5 | 2067 | 2042 | 20201 20031 1984 


本 
2410 2333 2231 2193 | 2164 2119 | 2109 | 2092 
1.066 | 1.075 | 1.091 1.100 | 1.110 | 1.123 | 1.139 | 1.157 | 1213 
0 二 | 汪汪 于 和 
2635 2557 2450 | 2413 2385 | 2367 2358 2354 | 2345 
[| 汪汪 [汪汪 [总 二 [党 
2761 2682 | 2512 | 2534 | 2512 | 2502 | 2493 | 2495 | 2493 
-20 虽 | 汪 [区 | 二 本 [人 二 |[ 辣 
2894 | 2807 | 2697 | 2666 | 2653 | 2644 | 2643 | 2644 | 2657 
0 呈 [ 二 关 全 [和 寺 间 二 
3029 | 2938 | 2833 | 2813 | 2802 | 2799 | 2802 | 2803 | 2834 
本 服 束 可 着 二 二 车 节 才 革 村 
3165 | 3076 | ?984 | 2967 | ?2962 | ?965 | ?2969 | 2972 | 3021 
2 浊 | 二 庆生 | 本 [全 二 
3308 | 3214 | 3143 | 3132 | 3135 | 3139 | 3144 | 3155 | 3165 
天 
3456 | 3368 | 3310 | 3312 | 3315 | 3322 | 3296 1 3291 | 3324 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 
和 货 航 冷却 开 大 气 1 
AFF = -0.2 % AFF =+1.5% AFF=+19% AFF=+3.5% 和 AFF = + 0.3%6 


斌 : 雇 绕 任 符 隆庆 -2% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


CT 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


方块 等 待 航线 一 S 速度 


最 大 巡航 推力 限制 人 _ 

形态 1 CG=30.0% 炊 油 流 时 八 G/HMENG) 
正常 空调 

防 冰 关 


重量 
区 
ao[ 惠 到 到 本 可 [ 国 恒 唱 量 
2234 2166 2080 | 2042 | 2004 1986 1970 1940 
可 服 村 耶 邮 上 
2377 2312 | 2215 | ?2175 | 2138 | 2124 2116 2105 | 2091 
各 池 本 本 村 卫 本 本 本 村 县 可 区 
2523 2458 2349 | 2309 | 2284 | 2277 2271 2253 | 2249 
阴 李 二 本 可 本 本 本 可 扣 了 
2669 | ?593 2453 | 2438 | 2427 | 2416 | 2411 】 2409 
2816 | 2731 2624 | 2607 2583 | 2575 | 2572 2570 | 2571 
十 和 [二 [各 抽 生 
2953 2867 2718 | 2751 2134 | 2732 | 2731 27130 | 2735 
3091 3003 | 2921 2897 | 2892 | 2891 2890 | 2893 | 2897 
3229 | 3141 3061 3048 | 3045 | 3045 | 3046 3050 | 3056 
1.116 | 1.137 | 1.175 | 1.194 | 1.215 1.299 
3367 3278 3207 | 3203 | 3202 | 3204 3205 | 3207 
3503 | 3416 | 3359 | 3357 | 3358 | 3359 | 3359 | 3366 | 3382 
3632 | 3557 3515 | 3515 | 3515 | 3516 | 3517 3529 | 3547 
3765 | 3703 | 3675 | 3674 上 3676 1 3676 | 3681 3695 | 3719 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 1 
AFF =+19% AFF = + 0.3 % 









EPR 










































AFF = -0.2 % 和 AFF=+19% 和 AFF =+3.5% 


记 : 忘 疆 和 任 让 F， -3% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


BA330 


飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 165 


EPR 
最 大 巡航 推力 限 抽 
光洁 形态 CG=30.0% ， | 状 油 流量 {KG/HENG) 


正常 空调 
防 冰 关 


3 国 国 轩 国 四 国正 丁 苗 
于 玫 必 可 帮 可 村 本 全 
2107 2018 1914 1877 1847 1822 1799 1778 | 1758 
于 村 卫 汉 攻 芭 卫 寺 攻 寺 加 全 册 村 
2174 2089 1988 1951 1922 1898 1875 1856 | 1843 
时 本 和 交 本 二 攻 二 -本 出名 
2251 2171 2070 2032 2004 1980 1957 1941 1934 
股本 本 可 可 
2342 | 2264 | 2164 | 2127 | 2098 | 20715 | 2053 2042 | 2038 
1.062 | 1.071 1.086 | 1.094 | 1.103 | 1115 1 1.129 | 1.147 | 1.203 
朗朗 时 于 卫 才 了 且 
2560 2482 2379 2315 2291 2281 2281 | 2286 
本 吉村 本 二 所 则 且 
2685 | 2607 | 2500 | 2464 | 2436 | 2425 | 2417 2420 | 2435 
有 可用 当 | 
2818 2735 2628 2591 2577 2567 2562 2569 | 2598 
有 4 
2957 2867 2759 2737 2725 2718 2720 27128 | 2777 
本庄 村 基 时 站 寺 酸 汉 节 二 用 
3094 3005 2909 2891 2880 2883 2887 2896 | 2968 
于 
3237 3146 | 3067 | 3052 | 3053 | 3056 | 3063 3077 | 3111 
人 
3294 3233 3229 3233 3239 3208 3214 | 3274 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 二 
AFF = - 0.2 % AFF=+1.5% AFF=+19% AFF=+3.5% AFF = + 0.3% 





记 : 忘 疆 任 任 隆庆 ， -2% 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


BA 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


方块 等 待 航线 一 S 速度 


2 EPR 
最 大 巡航 推力 限制 


形态 1 CG=30,0% 燃油 流量 作 G/HENG) 
正常 空调 
防 冰 关 


重量 
1.066 | 1076 | 1092 | 1.1011 14112 1 1117 | 1.124 | 1.139 | 1.156 
2180 2111 2031 1992 1959 1940 1924 1899 | 1888 
1.072 | 1.082 | 1.1011 4141111123 1 11301 1.138 1 1.154 | 1.172 
2317 2253 2161 2126 | 2089 | 2072 2082 2049 | 2031 


划 昌 昌 旨 到 虽 齐 生 
2459 | 2395 | 229%6 | 2256 | 2225 | 2218 | 2212 | 2191 | 2183 
2601 | ?2532 | 2426 | 2390 | 2375 | 2363 | 2352 | 2340 | 2338 

1087 | 1.102 | 1.130 | 1.145 1.169 | 1.178 | 1.198 | 1.221 
170 | pu | 型 | 2 2] 4| 2803| 2 | | 2 | 
| 180 | zz | 3m| 36| 2307 | 56| | 5 | 38| 2 | 
2882 | 2799 | 2705 | 2677 | 2655 | 2651 | 2649 | 2648 | 2652 

3015 | 2932 | 2842 | 2817 】 2805 | 2803 | 2803 | 2805 | 2808 

3147 | 3064 | 2975 | 2954 | 2951 | 2951 | 2951 | 2954 | 2959 

3283 | 319%0 | 3112 】 3101 | 3100 | 3101 | 3101 | 3103 | 3112 

3414 | 3316 | 3248 | 3246 | 3246 | 3246 | 3248 | 3251 | 3264 

3534 | 3448 | 3394 | 3394 | 3394 | 33% | 3396 | 3403 | 3418 

240 | 1.125 | 1.148 | 1.190 攻 旨 1.235 | 1.249 | 1.262 | 1.293 | 1.327 
3659 | 3585 | 3545 3546 | 3547 | 3548 | 3559 | 3579 

组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 全 
AFF= -0.2% AFF =+19% AFF =+19% AFF= +3.5% AFF = +0.3 % 





证 : 户 绪 任 符 隆庆 -4% 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 


GAS 


飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 055 


方块 等 待 航线 170KT 
EPR 
最 这 舱 推 | 
ee CG=30.0% | 状 油 流量 (KG/H/ENG) 


正常 空调 
防 冰 关 


重量 

园区 四 四 本 面 而 面 区 
1.065 | 1.074 | 1.090 | 1.098 | 1.108 | 1114 

本 玫 本 天 大 天 玫 列 本 天 生 本 到 中 网 古 汪 大 
攻 计 用 融 二 机 到 响 抽 本 到 本 捕 有 国王 月 数 瑚 
2366 | ?300 | ?209| 2175| 2?139| 2120 | ?103 | ?081 | ?064 
必定 本 枉 重 攻 捕 朋 利 本 后 县 有 呈 列 本 天 晤 到 
2514 | ?448 | 2346| 2306| 2278 | 2266 | 2254 | 2234 | 2229 
1 
2671 | ?2594 | 2484 | 2454 | 2440| 2429 | 2419 | 2413 | 2412? 

1094 1110 15 1175 18 19 人 1216 1241 
医生 本 攻 到 攻 提要 榴 限 科 医 殉 
2996 | 2900 | ?820| 2809| ?819 | ?818 | 2816| 2817 | ?824 

190 3167 | 3068 | 3017 | 307 | 3043 | 3044 | 3o44 | 3052 | 3065 
0 
3339 | 3268 | 3254 | 3268 | 32?90 | 32?93 | 3300 | 3313 | 3339 

贱 

210 | 3 | 3485 | 350? | 3521 | 3553 | 3561 | 3567 | 3593 | 3633 
用 可 必 天 二 到 王 吉 可 到 帮 到 识 玛 卫生 卫 利 用 得 
3753 | 3726 | 3765 | 3796 | 3839 | 3855 | 3868 | 3908 | 3983 
民生 本 和 柄 提 
3991 | 3999 | 4061| 4104 | 463 | 4183 | 4206 | 4260 | 4321 
2 
240 | 4?65| 4z785| 4374| 4431| 45o7 | 4536| 4564 | 4676 | 4569 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /| 。 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 二 
AFF = -0.3 % AFF =+1.5% AFF=+19% AFF =+3.5% AFF=+0.3% 





如 户 给 笠 任 修 /F， -3% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


GAS30 


飞行 机 组 操作 手册 和 顺序 165 


方块 等 待 航线 一 170KT 
EPR 


最 大 ，“ 潮 章 罗 民 抽 CG=30.0% | 类 油 流量 (KG/HENG) 


形态 1 
正常 空调 
防 冰 关 


重量 
| | | | mm | mm | mm | ma 
1 本 刘 虽 全 到 市 本 
2161 209%5 | 2013 | 1982 | 1950 | 1932 | 1914 | 1879 | 1852 
140 | zs | zs| 20 | 2n2z| 2060| 5261| 2nz| 208| ia 
2298 | 2233 | 2147 上 2112 | 2080 | 2061 | 2042 | 2016 | 1998 
150 | 26| al | 2om| 2z| 205| 2znz| 2g| 269| 2 
2446 | 2381 | 2285 | 2248 | 2215 | 2202 | ?190 | 2169 | 2158 
| 160 | 230s| 2 | 2028 | 2002 | 208| Zoob| 355| 2 | 3 | 
2603 | 2533 | 2428 | 2392 | 2376 | ?366 | 2355 | 2343 | 2341 
1.091 | 1105 | 1.135】 1.150 | 1.168 | 1177 | 1.186 | 1.208 | 1.232 
2936 | 2847 | 2759 | 2746 | 2751 | 2750 | 2748 | 2747 | 2752 
3013 | 2954 | ?961」】 2976 | ?976 | ?976 | 2982 | 2995 
3287 | 3211 | 3188 | 3203 | 3222 | 3225 | 3230 | 3243 | 3266 
1.137 | 1.163 1.237 | 1.265 | 1.280 | 1.294 | 1.329 | 1.368 
3480 | 3426 | 3436 | 3453 | 3482 | 3491 |】 3491 | 3521 | 3556 
3697 | 3661 | 3700 | 3730 | 3774 | 3787 | 3801 3837 | 3890 
1.167 | 1.200| 1.262 | 1.292 | 1.328 
3934 | 3938 | 3995 | 4039 | 409%4 | 4112 | 4132 | 4184 |】 4243 
4203 | 4222 | 4304 | 4356 | 4426 | 4453 | 4481 | 4542 | 4634 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 / 发 动机 防 冰 开 全 防 冰 开 每 高 于 国际 标准 


和 货 航 冷却 开 大 气 1 
AFF = - 0.3 % AFF = + 1.5 % AFF =+19% AFF=+3.5% AFF =+0.3 % 





训导 疆 任 蔡 夏 /F: -4% 
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3.05.30 P1 
飞行 机 组 操作 手册 


顺序 001 | 修改 06 























下 降 表 基 于 正常 下 降 速 度 M.80/300ky250kt 和 以 MMO/VMO 速度 
急 下 降 好 





























带 减 速 板 应 
1500 现 尺 ， 且 : 
。 正常 空调 (组 件 正常 /货舱 冷却 关 或 组 件 低 /货舱 冷却 正常 位 )。 
。 重 心 =309% 
。 防 冰 关 
对 了 





E 常 下 降 ， 座 舱 升 降 速率 限于 350 英 太 /分 钟 。 
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3.05.30 


P2 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


慢车 推力 
正常 空调 CG=30.0% 最 大 客舱 下 降 率 为 350 英尺 /分 
防 冰 关 


重量 
(1000KG) 


天 是 国 西 琴 太 国画 西 砚 

| 209 | 403 | 129 卫生 放 全 区 7 贡 耻 有 
- 生 二 直 | 当 上 攻 | 天 寺 二 | 和 侍 | 匡 - 
| 370 | 192 | 376 | 115 | | 22.2 | 433 | 134 | | 260 
| 350 | 184 | 364 | 109 | 亲 | 213 | 420 | 128 | | 272 
| 330 | 177 | 353 | 104 | m# | 206| 408 | 122 | ff |284 | 
路 二 本 而 汪 有 靶 78 了 削 攻 > 汪 攻 古林 洒 本 二 本 上 





人 
| 270 | 154 | 315 | 86 | 


半 


章 | 癌 





em 
| 
由 
CD 
co 
Co | co 
己 | 己 
它 | 己 


赢 | 赢 


襄 | 襄 | 高 | 襄 | 高 | 帝 
共 | 攻 | 其 | 其 | 其 | 共 


癌 |」 遍 


站 
四 
忆 
忆 ) 


天 | 恶 


敲 | 襄 | 高 | 诚 
其 | 其 | 其 | 世 
Co 上 CD 
站 臣 汉 
国 


就 
赢 
捧 


盖 |co | so 
Ko | CD | Co | 


[ee 二 
[2 25 
-一生 一 一 一 


这 量 人 0 高 或 / 发 动机 


| +4% | | +10% | 4 +lo% 


高 








高 
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3.05.30 P1 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 




















下 降 表 基 于 正常 下 降 速 度 M.80/300kU250kt 和 以 MMO/VMO 速度 带 减 速 板 应 
急 下 降 至 1500 英尺 ， 且 : 
“。 正常 空调 (组 件 正 常 /货舱 冷却 关 或 组 件 低 /货舱 冷却 正常 位 )。 
。 重 心 =30% 

。 防 冰 关 

对 正常 下 降 ， 座 舱 升 降 速 率 限 于 350 英尺 /分 钟 。 
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3.05.30 P2 


顺序 165 | 修改 11 


飞行 机 组 操作 手册 


慢车 推力 SA 
正常 空调 CG=30.0% 最 大 客舱 下 降 率 为 350 英尺 /分 
防 冰 关 
重量 
(1000KG) 二 


时 间 燃油 


FL (MIN) | (KG) 


一 人 


曲 
《D 
oo | 一 
目 


CD 
Go 
CD 
o 忆 


CD 
oJ 
一 
四 
志 
一 


CD 
“2 
吧 


1 3 25 | 一 
co | 二 证 co 本 | 虽 

Co Co 

Co G 

< 串 

生 

加 

宁 


Co | Co 
吧 | 放 
oo | co 


wm 
1 
CD 
CD 
吧 D 
一 


| 
《O 
Cn 


和 


部 


| 
之 | 之 喧 | 一 | 福王 |: 
六 | 品 | 圈 |o| 二 

FD 

六 

Le 


守 


组 件 流量 高 或 / 
氏 | 和 货舱 冷却 开 
十 4 入 
十 30%% 
十 4 风 


an 
避 


8 
270 | 65 
| 254 | 59 | 

4 


遍 


训 | 遍 | 高 
其 | 忆 


高 
专 


呈 疙 
堆 





痪 章 
以 
1 


病 |」 疗 | 迹 | 辣 | 癌 上 | 疗 | 遍 
苏 | 其 | 其 | 其 | 其 | 其 | 以 


< | Polo | 
cC | |1c9 | ~ 
c< | ~ | 户 | 放 


CD 
~ 


ND 
人 
Co 








病 | 辣 | 靖 | 襄 | 请 | 癌 | 癌 | 襄 | 病 
苏 | 其 | 其 | 其 | 其 | 其 | 其 | 其 | 以 


高 
蕉 


辣 | 帝 
专 





遍 


CD Co | CC 
避 己 | 己 
CC | 加 


小 
CI 
定 | 呈 


Co | co 
己 | 己 
吧 


5 
CI 
呈 ) 


每 高 于 国际 标准 
大 气 1 





11.3-08FOA330-243 RR TRENT 772B 23100000C5KG300 0 018590 0 0-1-350.0 15.0 .00 0 03 ,800300.000250.000 0 FCOM-60-03.05-30-002-165 
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5 | 
下 下 放 


应 急 下 降 - M.86/330KT 


1SA 
CG=30.0% 放出 减速 板 
时 间 距离 EPR 时 间 人 s 
(MIN) (NM) (MIN) 


- 语 mm | 二 Tea 
| 390 | 54 | 10 | 38 | 对 | 68 10 4 | 
_ 370 | 51|106 | 36 | 人 |66|136|46 | 

350 | 49 | oz 二 34 于 | 64 132 4 | 于 25 





330 | 47 | 99 | 32 | | 61|19 142 | mt |308 
| 光 04 








ae 区 | 于 | 到 
[生计 
| 48 | 105 | 31 | 人 1330 
f 44| 则 | 加 [aa 
es 
上 


遍 赢 这 
性 | 蕉 








| 赢 | 语 
性 | 好 
CD 
CD 
性 
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3.05.30 P3 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


应 急 下 降 - M.86/330KT 


ISA 

CG=30.0% 放出 减速 板 
时 间 Rs 人 EPR 时 间 站 
(MIN (MIN) 


十 直 ET 
下 9 
人 67 | 138 | 46 | 全 | 282 | 
下 6.4 [14 | 44 | | 285 
[To 3 
[ 妆 直 全 | 匣 | 为 | 吉 | 浊 
慢车 100 | 29 全 | 330 
有 3 瑟 二 大 7 于 大 本 本 
到 省 玫 了 帮 本 情 2 歼 2 抽 区 二 
33 | 78|20| 证 |330 
本 X 攻 本 78 本 7 本 了 3 330 
24 
aals| 
硬是 三 | 属 


11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 3310000C5KG300 0 018590 0 0-1- 0 .0 .00 0 02 .850330.000 .000 0 FCOM-G0-03-05-30-003-165 













人 


























cj| 叫 | 人 | 人 | 袜 | 二 | 补 | 吓 
“co | 一 | 二 |c 思 | co | 它 | 下 


“局 | ~ 1 co <D 
一 | ~ | 八 D ~ 








遍 
几 | 人 
全 | co 
训 训 汪 


























遍 | 遍 | 高 | 襄 ] 赢 
其 | 其 | 其 | 其 | 好 


赢 | 高 大 
共 | 节 
Ce | Cu] 
Ca | CD 
人 








一 | 一 | 一 | 上 一 | 让 D1 1fO TNDiro Nico | Co 
-| CI | CI ~ 加 | 天 |c 辐 | ~| 斩 | 一 
总 
京 


5 | 人 | 人 | co | co 
| ceo [一 | - 户 
一 > | CD CI1 
Go | CD 





JR 
其 
高 
其 
CD 
CD 
吕 ) 
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BA530 | 
复 


飞行 机 组 操作 手册 


4 

















在 所 有 发 动机 工作 复 飞 的 情况 下 ， 条 例 规 定 一 发 不 工作 的 最 小 稳定 梯度 为 
2.1%， 速 度 不 超过 1.4Vs， 条 例 也 称 该 要 求 为 进 近 爬升 性 能 。 

下 表 可 用 来 确定 复 飞 的 重量 限制 。 该 限制 能 满足 以 取证 形态 3 和 形态 2 进行 
复 飞 时 所 要 求 的 梯度 。 

所 需 梯度 2.1% 是 按 机 场 的 基准 高 度 考虑 的 。 推 力 设 定 是 “ 复 飞 ”推力 ， 同 时 
空调 接 通 。 速 度 为 特定 形态 的 1.23Vs。 对 进 近 疏 升 性 能 受 限 的 偶然 情况 ， 至 
多 可 增 速 到 1.4Vs 来 修正 。 


















































































































































斌 : 青 访 有 天 帮 议 2 发 二 向 头 不 知 受 亿 针 。 





程序 



































根据 机 场 气压 高 度 和 温度 确定 是 否 必 须 限 制 襟 / 颖 辟 设 定 ， 以 满足 2.1% 的 复 
飞 梯度 要 求 。 
再 放 一 档 襟 翼 以 建立 五 边 进 近 形 态 。 如 果 中 断 进 近 ， 复 飞 期 间 收 一 档 襟 : 
若是 I 类 进 近 ，JAR-OPS 要 求 应 保持 规章 要 求 的 2.$ 色 进 近 疏 升 梯度 。 
使 用 开 类 进 近 图 表 ， 根 据 机 场 气压 高 度 和 温度 确定 最 大 进 近 疏 升 限制 








公 


气 


于 
oO 















































| 世 
bi 
晶 

















总 : 1， 妨 轿 环 入 村 光 ， 忆 下 胃 当天 缂 大 红 讽 起 《更 复 和 人 毒 态 。( 和 参考 要 更 毒 

矿 硬 户 3.02)。 

2， 当 《 订 天 欢 存 红 钴 衡 凡 ,ThT 龙 无 10 ”CC， 形 育 态 绑 硕 凑 殉 肥 记 ， 考 
太 动 不 加 海 乡 讽 /会 方 沈 形成 。 
一 过 大 有 天 恨 竺 而 鼻头 5% 
一 示 这 观 性 防 议 度 玩 加 海 大 外 计 ， 忆 毒 妨 入 艳 苑 以 1.1。 

3 了 3， 不 和 劝 硼 形 办 ， 允 天 廊 放 扩 了 化 大 友好 万 天 办 加 大气 海 度 丰 无 70 C 
伐 交 。 
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飞行 机 组 操作 手册 


梯度 : 2.1% 


正常 空调 
防 冰 关 


单 发 


一 发 使 用 复 飞 推力 


思 | 号 受 | 苹 | 呈 | 马 SN | 必 
中 | 入 | 号 | 关 | 瑟 | 纪 
吕 | 名 SEN 
SN SN 已 
5 
ss 中 


< 


本 = 
总 由 一 | 


< 守 


中 
愉 |] 5 
< 
SN TGSN 


四 
人 


< 
CD 
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人 @A330 











概述 








在 所 有 发 动机 工作 复 飞 的 情况 下 ， 条 例 规 定 一 发 不 工作 的 最 小 稳定 梯度 为 
2.1%， 速 度 不 超过 1.4Vs， 条 例 也 称 该 要 求 为 进 近 爬升 性 能 。 

下 表 可 用 来 确定 复 飞 的 重量 限制 。 该 限制 能 满足 以 取证 形态 3 和 形态 2 进行 
复 飞 时 所 要 求 的 梯度 。 

所 需 梯度 2.1% 是 按 机 场 的 基准 高 度 考虑 的 。 推 力 设 定 是 “ 复 飞 ”推力 ， 同 时 
空调 接 通 。 速 度 为 特定 形态 的 1.23Vs。 对 进 近 疏 升 性 能 受 限 的 偶然 情况 ， 至 
多 可 增 速 到 1.4Vs 来 修正 。 



































































































































斌 : 青 肪 有 天 大 议 2 发 了 向 头 不 知 受 亿 针 。 








程序 
































根据 机 场 气压 高 度 和 温度 确定 是 否 必 须 限 制 襟 / 颖 辟 设 定 ， 以 满足 2.1% 的 复 
飞 梯度 要 求 。 
再 放 一 档 襟 翼 以 建立 五 边 进 近 形态 。 如 果 中 断 进 近 ， 复 飞 期 间 收 一 档 襟 避 。 
若是 I 类 进 近 ，JAR-OPS 要 求 应 保持 规章 要 求 的 2.$ 多 进 近 疏 升 梯度 。 
使 用 开 类 进 近 图 表 ， 根 据 机 场 气压 高 度 和 温度 确定 最 大 进 近 疏 升 限制 











公 





















































| 由 
hh 
到 














总 :1， 妨 轿 环 入 村 光 ， 刀 下 廊 当天 缂 大 红 胡 起 《于 和 揽 入 毒 防 。( 和 参考 要 更 毒 
矿 三 访 3.02)。 
2， 当 《 订 天 欢 存 乡 钴 稀 人 凡 ,， ThT 龙 无 10 ”CC， 形 育 太 纪 砚 凑 殉 肥 计 ， 考 
态 动 不 加 海 乡 页 /会 方 次 形 成 。 
一 过 万 有 天 恨 竺 而 复 减 5% 
一 示 这 观 性 防 议 度 玩 加 5 海 大 外 认 ， 忆 毒 妨 孜 艳 苑 以 1.1。 
3 了 3， 不 和 劝 郁 开办 ， 天 天 廊 放 耻 大 友好 万 天 办 加 大 乞 海 度 丰 无 70 C 


俘 罗 。 
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您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


进 近 礁 升 限制 重量 (1000KG) 梯度 : 2.1% 
正常 空调 

二 防 冰 关 

一 发 使 用 复 飞 推力 V=1.23VS 


压力 高 度 ( 仙 


卜 
可 FarTSTSTS[sTSTSTRTRTSTS 


| 3534| 303251203|29 引 582266|228|2|iealve4 
255.1 | 253.4 | 252.3 | 251.3 | 250.3 | 249.2 | 248.2 | 245.6 226. 
255.1 | 253.4 249.2 | 248.2 | 245.6 224. 
252.3 249.2 | 248.2 | 245.6 221.1 
.3 249.2 245.6 217|1 
255 1 241.7 210， 
55 .1 249.7 237.9 
234.2 | 229.6 | 202. 
52.8 | 243.7 | 241.8 229.8 | 225. 
48.5 | 238.6 | 236.7 225.2 | 220. 
244.1 | 233.6 | 231.9 | 230.1 
239.6 | 229.0 225.5 | 223.8 215. 
235.4 | 224.1 | 222.4 | 220.6 | 218.9 
219.2 15.7 | 214.0 | 212.2 


一 小 六 
前 油 
沁 汗 


IA 
区 
v | 沁 
vv 
c | o 〇 
| 本 
中 
二 
局 


一 
| vd 
让 1 名 | 一 


Je 
| 
避 | 广 | 产 


避 
CD 
《D 


(D 


f5 
本 
ae 


FS 
避 
CD 
hh 


一 
Ca3 
人 
G2? 


fND 
FD 


空调 关 : 发 动机 防 冰 开 : 所 有 防 冰 接 通 : 
增加 减 去 : 减 去 : 每 0.01VS 增加 
2400kg 1200kg 3780kg 310kg 


DCT0 15.0.1 AB243A01 
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@ 您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


进 近 岭 升 限制 重量 (1000KG) 梯度 : 2.19%6 
了 正常 空调 

单 发 失效 二 

一 发 使 用 复 飞 推力 V-1 23VS 


压力 高 度 (人 


| 二 司 | 且 本 人 本 区 员 区 攻 同 风 


1 
239.4 236.9 213.6 | 167 
239.4 | 237.9 | 236.9 210.4 | 163. 


Se 
CD 
CD 
二 


c 由 
避 

一 

Co 

习 

[2 


己 | 内 
和 > cm 


oo 


39.4 236.9 207.2 | 161， 
39.4 236.9 201.1 | 157.5 

ms|zms|zsalzm7[zzi|sarlen[ | | 

molzmalzamalmzlwslatl | | 
ms Th 
| |] | 
发 动机 防 冰 开 : 所 有 防 冰 接 通 : 曾 速 

减 去 : 减 去 : 每 0.01VS 增加 

1100kg 3600kg 100kg 





目 
hh 
己 | 坊 
co 户 | 


ho 
榴 


39.4 | 232.6 | 23 
ED 蔬 


< | 己 
CD 2 
一 


3 
wo 
Ce3 
so 
co | ~ 


CD 
Ce3 
Ca 
hN 
hh 


hb | ThP 
oo 


-Fa 
| 


hD 
hD 
王 
Co 


> 
避 ? 
避 
| 一 
CD 一 
目 目 


201. 
.2 | 198. 


fo 
一 
CD 
一 | | 
性 


二 
4 


外 界 大 
本 到 
本 到 
本 
BE 理 
BE 汪 
0 
BE 
34 
6 
| | 
0 | 
本 
本 到 
开 到 
有 到 
本 到 
本 
| 
| 5 
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@ 您 A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


进 近 怜 升 限制 重量 (1000KG) 梯度 : 2.1%6 
区 正常 空调 

单 发 失效 二 

一 发 使 用 复 飞 推力 


压力 高 度 ( 仙 


Ta TOTROTOOPO 
下 2604 28952525|2565| 2 可 2 人 203|28Taala 
ED 

9 


3 
更 引 苛 可 项 引 二 引 2 引 艺 引 4085 


fo 
呈 


小 3 
Fw 


9， 
现 引 2525|255|22|20 引 zz7|e5e| | 
2 zz394|2385|275|2565|255|25232a0a|zmalaal 
2 204|2a94| 2 525752565|255|2zs[2aalzmzla[ 
EBDIEDEIEIEIESEDIIN 国 
EUEKIEDEOEOIEIOEOCOCI 和 人 加 
[sosalzns|zaslzmizsalzzolmmzles | 
[szmalzzalz5sjzai|zzalaaolzaalaz | 
2 引 2248|[2z2aj25ial28d|277|aaslassler | 
216|29a|282[286|zss|zszlzsrlzsod | 
271|2542a7aeizodzmaa5laz[ 一 
BEIEEIESEDOICSI 罗 古国 

下 7|a6i|aaalzzslmslmzlsi | | | | 


-上 户 
<D 


fo | 
CD 

< 必 
~ Co 


CD 
生 
Cnp 
fo 


fo | hh 
Fo 1 
Ce | ~ 
Fo | co 


六 
SN 


六 > 
2 
CT 
起 


| 2 | 
加 
2 
| 6 
本 到 
30 
2 
| 34 
26 
| 38 |243 
| 
| 
44 
王 7 到 
4 
5 
医 
54 
| 5 


发 动机 防 冰 开 : 所 有 防 冰 接 通 : 
减 去 : 减 去 : 每 0.01VS 增加 
1200kg 3550kg 340kg 
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@@A330 





飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@ 您 A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 045 


进 近 疏 升 限制 重量 (1000KG) 梯度 : 2.5% 
单 发 空调 量 高 
一 发 使 用 复 飞 推力 防 冰 关 


压力 高 度 ( 人 H 
EECIEOEOIIOIEIEOEIOCIOECI 
EDEE 大 区 四 区 末 名 本 四 区 四 区 gg D 


fk 


FFD 直 3 


司 


和 | ND 


208|2045|2023|265|2aa3|275|257|24[ 2 
， 1 


和 D 


37 
3 


CI 
CD 


3 
Ca 
己 


放 5 
六 > 
Co 


一 
记 


fo 
ac] 
下 


1 Ba 216.4 | 2147| 213.1| | 211.4 | | 2097 | | 205.6 | | 201.4 | 

2 了 | zao|zaea[zm7|zmolzasl | 
[sam | | 1 | 
zz | | [| | | | | 


空调 关 : 发 动机 防 冰 开 : 防 冰 全 开 : 
增加 减 : 减 : 
2300kg 1100kg 3200kg 


小 > 
一 
2 
CD 


Eee 
和 
C 
全 


54 


下 
丽 5 和 
2 
到 
本 丙 
本 王 
县 [两 
大 7 到 
下 
三 
人 
本 3 
概 末 
本 到 
本 7 到 
| 
-了 
3 
| 
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飞行 机 组 操作 手册 


单 发 


一 发 使 用 复 飞 推力 


OAFT 


己 ) 
呈 
CN 
SN 
0 
避 
CN 
SN 
2 
六 
CN 
CS 
| 
oo 
CN 
SN 
| 二 
避 ) 
CN 
cJ 
| :和 
) 
CD 
CN 


Re 


~ 


相 [SiE| CA 
以 | 号 | 坏 czolc lc oD 
避 | 所 ] 己 cs | SS | os P 

SN 1 SN 一 | 一 | 一 | 一 一 


221.4 | 2 


CN 
SN 
己 


| 己 | 己 了 构 避 


[> 
吐 
己 
cl 


EDI 
2 
ED 
2 
za 
Fa 
za5 
ED 
ggEB 
ED 
197.2 
| 
国 玫 


226.5 


14.2 | 212.6 | 
08.4 
04.2 
99 
1955 
| 
到 汪 


07. 


3 | 205.7 | 204. 
5 
ED 
IE 
大 


| 枚 区 本 二 陈 和 攻 2 
cco 味 | 己 1 | co 
一 || 王 | 王 | 宁 | 于 
SN SN SITCI 一 | 一 
上 jc 一 | 己 | 乙 1 
crc| 尼 | 避 |c| 
一 一 | 一 1 己 | 己 | 己 
SN cNcNTCSTSN SN 





| 二 七 co co | 二 | ee 

坟 一 ce 一 | 一 

SN SN CN CN 1 cN CN | 一 
局 
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@@A330 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


进 近 疏 升 限制 重量 (1000KG) 
单 发 
一 发 使 用 复 飞 推力 















压力 高 度 (人 上 


EREEIEOOEOCOIOICIEICOECO 
[salesslzesaalzoslazzaoaoa 
本 本 区 可 区 可 区 可 区 可 区 可 KOIEOEEIETIEEICI 
2 区 末 区 可 区 本 KE9E9EOEOEIEOEICI 

国 国医 到 区 可 区 下 区 可 加 本 区 可 本 加 区 台 区 可 开 苛 CE 
EDEOESEOESEOEOEOEIEOICS 
2465 235.1| 217. 179， 
加 末 克 下 区 可 KgE9EEEOEOIESEOD 
EECEESEIESEKOEOICOGOIEO 
因 困 攻 末 区 本 区 村 区 可 攻 本 区 台 砚 可 区 如 荆 3 





oo 
oo 
全 | 宁 | 呈 
莹 | 二:| 茎 


oo 
全 
[1 


国 四 匡 可 区 可 区 加 加 区 了 区 EDOEIESIES 
230.4| 226.1| 200.6| 1795 
[sans zsa[zas|zaaa[zaalzzrhas 
| 2406 | 236.0| 2342| 2325| 2306| 228.8 | 226.9| 2226|2184| 1929| 
2364| 2312| 2293| 2274|225.7|2240|2224|2182|2140|1890| | 
| 2319 | 2263| 2246 | 2229|2213| 2196|2173|2138|2096| | | 
和 | 
加 吓 
| 


< 
CD 
D 


《Q 
小 


人 
Te 
> 


La 


22nalzmi|zas|zaalzszlzas[asalas 
[zzz7zlzssjzaajzazlzas[zaalaerlzael 
sanalzmiams|zsalzezlma | 
slamzlaalas | | | | | | | 
5 

空调 关 : 发 动机 防 冰 开 : 防 冰 全 开 : 


0CT0 15.0.1 AB243A01 


3 


M] 
网 


计 
车 
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3.05.35 P6 


人 A330 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


进 近 怜 升 限制 重量 (1000KG) 


单 发 
一 发 使 用 复 飞 推力 





压力 高 度 (人 


| 0 | 200 | 40 | soo | ao0 | 1000 | 1500 | 2000 | 5000 | so00 | 9200 


,9 


220.8 213.0| 208.9 
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CES MSN 0728-0735 0821 0910 


3.05.40 P1 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修改 08 




















备 降 计划 表 可 使 飞行 员 确定 ， 从 目的 地 机 场 复 飞 至 备 降 机 场 着 陆 的 空中 距离 
中 所 消耗 的 燃油 和 时 间 。 

该 表 基 于 : 
一 复 飞 ;500kg 或 1100lb 

一 爬升 剖面 ，250KkV300KUVM.80 
巡航 
一 下 降 训 面 ， M.80/300kUV25OKt 

一 备 降 机 场 进 近 并 着 陆 : 160kg 或 350lb(4 分 钟 ) 

一 国际 标准 大 气 

一 重心 =30% 

一 正常 空调 (组 件 正常 /货舱 冷却 关 或 组 件 低 /货舱 冷却 正常 ) 
一 防 冰 关 











































































































庆 : 1， 责 办 ， 必 全 浊 天 而 区 双 访 砂 扒 改 扎 高 谨 层 ， 拨 要 以 4000 殉 民 为 亚 记 
/条 胡 hM 队 可 帮 和 。 
2， 艳 们 历 衣 床 这 扒 必 扩 高 大 属 为 颁 终 《及 高 大 层 。 
3 了 3， 艳 遍 无 局 态 厅 潍 大 气 1 盘 乓 度 ， 盘 太田 公式 态 嫩 池 修 大。 
0.01(k COVMJ XAT1S4( 加 称 穷 恩 入 训 /NM) 
臣 0022(U1M DOVMJ XATS4( 记 X 人 力 岛 NM 




















偏离 基准 重量 的 修正 





















































备 降 计划 表 基 于 目的 地 的 基准 着 陆 重 量 。 
当 着 陆 重 量 与 基准 着 陆 重 量 不 同时 ， 必 须 对 耗 油 值 进行 修 
如 果 其 低 于 (或 高 于 ) 基 准 重 量 ， 对 于 小 于 (或 高 于 ) 基 准 重 量 部 分 ， 每 1000kg 
或 1000lb 应 减 去 (或 增加 ) 表 中 修正 值 。 






































| 















































zk 
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3.05.40 P2 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 


从 目的 地 至 备 降 机 场 的 备 降 计划 
复 飞 : 500KG - 怜 升 : 250KT/300KTM.80 - 巡航 : 远程 
下 降 : M.80/300KT250KT- VMC 程序 : 160KG(4 分 钟 ) 


目的 地 基准 着 陆 重量 =140000KG SA 
党 空 耗 油 (KG) 
号 了 关 EN 时 间 (小 时 -分钟 


耗 油 
修正 
(KG/1000KG 


) 
FL160 | FL200 





(海里 ) 
50| 
- 匣 
250| 





1， 
6337 6097 5918 
1.15 1.14 1.12 

















TD 
避 








| 


2.17 2 
11042 

2.29 2.26 2.22 
11728 

| 


14434 13841 12414 
2.55 2.51 2.48 2.44 2.40 





Co Co 
cl 吓 


9 
钊 | 空 


心 
已 | 











已 
全 
下 








己 
已 
下 
v 沁 





15253 

16073 

3.15 

16895 

3.24 3.20 3.16 3.12 3.07 3.03 

17719 15174 14688 43 
生计 | 

18544 16445 15868 15355 45 
研 人 

19371 17838 17169 16563 16024 各 

3.54 3.49 3.44 3.40 3.34 3.29 
20200 19354 18595 17895 17260 16695 50 
和 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 | ”发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃 油 = - 0.3 % 和 A 燃 油 =+29% 和 A 燃 油 =+39% 和 ^ 燃 油 = + 4.5 % 





| 
Co 
Cn 


心 
避 
一 | 串 





Cn 
安 
CI 
Co 
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3.05.40 P1 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 001 | 修改 08 




















表 可 使 飞行 员 确 定 ， 从 目的 地 机 场 复 飞 至 备 降 机 场 着 陆 的 空中 距离 
j 耗 的 燃油 和 时 间 。 





















































一 复 飞 ;500kg 或 1100lb 

一 疏 升 剖面 250kV300kVM.80 
一 远程 巡航 
一 下 降 剖 面 ，M.80/300kt25OKt 

一 备 降 机 场 进 近 并 着 陆 : 160kg 或 350lb(4 分 钟 ) 

一 国际 标准 大 气 

一 重心 = 30% 

一 正常 空调 (组 件 正常 /货舱 冷却 关 或 组 件 低 /货舱 冷却 正常 ) 
一 防 冰 关 





















































庆 : 1， 责 办 ， 居 搞 剂 形 而 攻 双 访 砂 扒 必 所 高 谨 层 ， 拨 要 以 4000 殉 民 为 亚 记 
/条 胡 hMI 队 可 用 和 。 
2， 艳 历 大 床 这 扒 必 六 高 大 属 为 仇 终 《及 高 谨 层 。 
3 了 3， 艳 遍 无 拟 态 厅 潍 大 气 1 条 乓 度 ， 抽 和田 从 式 态 嫩 池 修 大。 
0.01(k COVMJ XAT1S4( 加 义 穷 恩 入 让 /NM) 
臣 0022(UM DOVMJ XA1S4( 轨 X 轧 入 训 NI) 























偏离 基准 重量 的 修正 









































也 





备 降 计划 表 基 于 目的 地 的 基准 着 陆 重 量 。 
当 着 陆 重 量 与 基准 着 陆 重 量 不 同时 ， 必 须 对 耗 油 值 进行 
如 果 其 低 于 (或 高 于 ) 基 准 重量 ， 对 于 小 于 (或 高 于 ) 基 准 重 量 部 分 ， 1000kg 
或 1000lb 应 减 去 (或 增加 ) 表 中 修正 值 。 









































[ 
世 | 
IT 
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3.05.40 P2 


飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 


从 目的 地 至 备 降 机 场 的 备 降 计 划 
复 飞 : 500KG - 有 疏 升 : 250KT/300KT/M.80 - 巡航 : 远程 
下 降 : M.80/300KT250KT- VMC 程序 : 160KG(4 分 钟 ) 


目的 地 基准 着 陆 重 量 =140000KG 1SA 
正常 空调 CG = 30.0%% 耗 油 (KG) 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 钟 ) 


耗 油 
修正 
(KG/1000KG) 
FL100 | FL140 
FL120 | FL160 




































































































































































18469 
3.52 


组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 所 有 防 冰 开 
和 A 燃 油 = -0.3 % A 燃 油 =+2% A 燃 油 =+3% A 燃 油 =+ 4.5 % 
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3.05.40 “”P3 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 065 | 修改 12 


从 目的 地 至 备 降 机 场 的 备 降 计划 纪 
复 飞 : 500KG - 疏 升 : 250KT300KTM.80 - 巡航 : 远程 
下 降 : M.80/300KT250KT- VMC 程序 : 160KG(4 分 钟 ) 


目的 地 基准 着 陆 重 量 =140000KG 耗 油 (KG) 

正常 空调 5 ， 新 油 ( 

防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 钟 ) 
耗 油 


修正 
(KG/1000KG) 








3498 
0.37 
4017 
0.45 


























9750 9268 
2.07 205 


10325 9800 
2.15 2.13 























12120 
2 .35 


12606 
2. 2.42 


51 
13492 13094 50 57 
量 | | 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃 油 =- 0.3 % A 燃 油 =+2% A 燃 油 =+3% 和 A 燃 油 =+ 4.5 % 
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3.05.40 ”P3 
飞行 机 组 操作 手册 顺序 165 | 修改 12 


从 目的 地 至 备 降 机 场 的 备 降 计 划 
复 飞 : 500KG - 疏 升 : 250KT300KTM.80 - 巡航 : 远程 
下 降 : M.80/300KT250KT- VMC 程序 : 160KG(4 分 钟 ) 


目的 地 基准 着 陆 重量 =140000KG 1SA 、 
党 空 三 耗 油 (KG) 
正常 空调 CG = 30.0% 3 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 .分 钟 ) 
耗 油 
修正 
(KG/1000KG) 











270 
2907 
3492 3466 3472 3495 























7086 
1.34 
7607 
工 和 
8128 
1.80 
8650 
1.88 








1.48 


0 9678 9 及 8862 
i3 2.06 2 .六 1 上 





102 
2. 














13302 
2.55 2.46 2 
13927 13115 123 相 
人 
14552 13692 12883 
14269 13418 
14847 13955 13556 
3.18 和 2.58 
组 件 流量 低 组 件 流量 高 或 /和 货舱 冷却 开 发 动机 防 冰 开 所 有 防 冰 开 
A 燃 油 =- 0.3 % 和 燃油 =+2% 和 燃油 =+ 3 % 和 燃油 =+4.5 % 
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BA330 | ss 











飞行 机 组 操作 手册 [下 离 /空中 距离 


地 / 空 距离 换算 表 根 据 给 定 的 地 面 距 离 ， 风 的 影响 而 计算 出 的 空中 距离 。 
表格 基于 : 


















































一 远程 速度 
(不 高 于 FL250) 
(高 于 FL250) 


CES ALL 









人 @A330 空中 性 能 3.05.50 P2 
飞行 机 组 操作 手册 地 面 距离 /空中 距离 | 顺序 001 

















空中 距离 (NM) 


.80 
地 面 
距离 顺风 风 分 量 (KT) 顶风 
NMW | +150 | +100 | + 50 | -100 
10 8 8 9 13 



























二 0 5 | -150 | 
| 10 1 | 15 
| ?20| 1 1 1 20| 2 2 30| 
| 30| 23| 5 27| 30| 34| 3 44 
| 40| 30| 33| 3| 4 4 5 59| 
| 50| 3| 4| 4| 50| 5 64| 7 
| 100| 5 8| 90| 1 12 18 18 
| 200| | 14| 180| 200| ?24 255| 296 
| 300| ?zj 207| 21| 300| 36| 383| 44| 
| 400| 3o2| 39| 361| 400| 49| 5 593 
| 500| 37| 41| 41[ 500| 561| 68| 74 
| 1000| 755| 82| 92| 1000| 1122 | 
人 | 1353 | 1500 | 1682 | 1915| 2223 | 
| 2000| 1509| 1644| 1804| 2000| 2243 | 2554| 2964 | 
| 2500 | 1886 | 2054| 2255 | 2500| ?2804| 3192| 3705 | 
| 3000| ?264| 2465| 2707 | 3000| 3365| 3831| 4446 | 
| 3500| ?641| 2876| 3158| 3500 | 3926 | 4469 | 5187 | 
| 4000| 3ol8| 3287 | 3609| 4000| 4486 | 5108 | 5928 | 
| 4500 | 3395| 3698 | 4060 | 4500| 5o47 | 5746| 6669 | 
| 5000| 3773 | 4109| 4511| 5000| 5608 | 6385| 741 | 
| 5500 | 4150 | 4520 | 4962 | 5500 | 6169 | 7023 | 8152 | 
6000 4527 4931 5413 
6500 4905 5342 5864 | 6500 | 7290 | 8300| 9634 
| 7000| 5282 | 5753 | 6315| 7000| 7851| 8938| 10375 | 
| 7500 | 5659| 6163| 6766| 7500 | 842 | 957 | 1116 
8000 | 8973 | 10215 | 11857 | 
| 8500| 6414| 6985 | 7669| 8500 | 9534 | 
| 9000| 6791| 7396| 8120| 9000| 1005 | 
| 9500 1 ?7168 | 7807 | 8571| 9500 | 10655 | 
| 10000 [| 7546 | 8218 | 9022 | 10000| 11216 | 








CES ALL 


人 @A330 空中 性 能 3.05.50 P3 
飞行 机 组 操作 手册 地 面 距离 /空中 距离 顺序 001 | 修改 11 





空中 距离 (NM) 
风 分 量 (KT) 


| +100 | +50 | 0 | -50 -00 
一 圭一 直上 二 一 二 
1 20 
一 二 | 有 [一 人 

| 51 


汉 





51 


Co 


| 36 
| 4| 50| 
| | 100 
18 200 
7 | 300 | 

| 362| 400 
| 452 | 500 
| 904 | 1000 
| 1500 | 
2000 | 
2500 | 
3000 | 
有 
-有 
5500 | 


2197 
2030 
3662 


4395 
[一 


4473 5073 5860 
5032 5708 6592 


| 4127 | 4522 | | 5591 | 6342 | 7324 
| 6151 | 6976 | 8057 

8789 
5365 | 5678 | 6500 | 7269 | 8244 | 9522 
5778 7000 10254 
10587 

8000 11719 

7016 1245 


8591 9500 10624 12049 13916 
9043 |」 10000 11183 12683 14649 








| 
人 


一 0 
2000 1 
一 00 
一 5000] 2476 
一 5500 2989 


4000 3302 3617 
3714 4070 











CES ALL 


人 @A330 空中 性 能 3.05.50 P4 
飞行 机 组 操作 手册 地 面 距离 /空中 距离 | 顺序 001 





地 面 
距离 顺风 顶风 


-150 
| 14 
5| 29 
[343 
[50 58 
63 
一 商 千 
| 290 | 

| 580 | 





| 252 
5 


一 琴 [ 交 
1115 | 1260 | 1449 | 
1673 
2230 | ”2521 
2788 
3345 
| 5041| 5795 | 
5575 
613 6932 
7249 
780 
836 


33 


CI 





No | 一 
扣 | 忆 
人 | 扣 
加 | 加 


1909 
2290 





3436 
| 3817 | 4144 
| 4559 | 


4581 
| 5344 | 5802 | 
5726 | 9652 
一 60866317 000 | ao2t| 10082 | 11591 | 
50 9479 | 10712 | 12315 | 
6871 9000 | 10036 | 11343 | 13040 | 


CD 


己 ) 


69| 6 [7 
局 马 
一 [一 
(一 [一 


心 





50 | 
到 
-总 
| 223 
335 
1446 
| 558 
115 | 
| 2788 | 
| 3345 | 
| 3903 | 
4461 | 
| 5018 | 
| 5576 | 
| 6133 | 
| 6691 | 
7249 
7806 
| 9479 | 
| 10594 | 
1152 | 


am 
已 
一 


00 


CES ALL 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


空中 性 能 
地 面 距离 /空中 距离 





3.05.50 P5 


顺序 001 





修改 11 


远程 速度 ， 可 上 FL250 


空中 距离 (NM 
距离 页 反 风 分 量 (KT) 
十 150 十 100 





习 
习 


| 100 
1 
| 27 33 
4 
54 
| 68| 
136 


地 面 

(NM) 
30 24 
40 

40 

| 200 | 158 
| 300 238 
| 400 
| 500 9 
1000 | 
1500 | 107 132 
2000 | | 1584 
2500 | 
| 一 3000 | 
| 3500 
| 4000 | 
| 4500 | 
5000 | 
| 5500 | 


IO | -> 
1 


十 
| | ~ 
口 | ~ | oo f9 名 
ci | ~ | co oo 


的 | 9| wu = 
已 
| 

已 | 司 | 己 已 


CD 


83 
136 

330 

825 


1651 
1727 2476 
5302 
41 
1955 
5778 
6604 
5181 | “6105 | “7429 
575 8254 
633 9080 
690 
748 10731 
805 11556 
863 12382 
00 13207 
50 978 14033 
9000 | 10362 14858 
10937 15684 


一 
~ 


避 
> 
放 


179 221 
215 
309 
2869 353 
3227 | “3563 | ”397 
486 
4303 530 
6500 | 574 
| 5543 | 618 
| 7500 | 5879 | 5939 | 

573 707 
6096 751 
6455 795 
[5500| 6014 8 
7 8 


287 
345 
403 


Co 


己 


4000 


0 
己 
co 


< 


0 


co 
< 





+150 
14 
22 
| 36 
| 215 
| 359 | 
| 1434 | 
2510 | 
| 2869 | 
| 3586 
| 3945 | 
| 4303 | 
| 4662 | 
5021 | 
5738 | 
| 6096 | 
| 6455 | 
| 6814 | 
| 7172 


1 
GD 后 | 户 和 | 一 | 一 Am cp co 


二 

oo Ce 

局 ) Coe 
co | ~ | 1 co | 一 中 | CI 1 Co | 一 “| 局 | 己 | 避 | 呆 | 请 


am 
一 
名 


00 


CES ALL 


@@A330 空中 性 能 3.0550 。P6 








飞行 机 组 操作 手册 地 面 距离 /空中 距离 “| 顺序 001 


远程 速度 ， 高 于 FL250 








空中 距离 (NM) 


风 分 量 (KT) 顶风 














7839 8905 10308 





7000 5299 5766 6324 
7500 5878 6178 6775 





距离 顺风 
于 二 乓 下 | 和 到 二 汪 生 [ 殉 2 玫 天 生生 于 人 
下 汪汪 和 下 三 二 4 二 二 
| 30| 323 
一 而 上 一 交 | 一 人- 一 站 | 一 有 | 一 一 人 一 人 
| 50| 3 4 4 50| 5 6 7 
1 [ae ol 1 2 2 
| 200| 1| 15| 1 200| 2z4| 254| 295 
| 300| z7| 27| 21| 300| 36 382| 442 
| 400| 303| 30| 361| 400| 48| 50| 589| 
| 500| 39| 42| 42| 500| 560| 66| 736 
oo| 7z| sz 1000| il 122[ 193] 
0 6 126| 1 二 | 1500| 60 108 2209 
| 2000| 154| 1648 | 1807 | 2000| 2240 | 2544| 2945 
2500 | 1893 | 2059| 2258 | 2500| 2799| 3180 | 3681 | 
| 3000| 2z271| 2471| 2710| 3000| 3359| 3817 | 4418 | 
| 3500 | 2650 | 2883 | 3162 | 3500 | 3919 | 4453 | 5154 
4560| 307| 507 | 4065| 400| 509| 5725| 6627 
5000| 37865| 419| 417 | 5000| 5599| 6361| 7363 
一 -500| 64| 4 468| 5500| 6169| 697| so0g 
| 6000 | 4542 | 4943 | 5420 | 6000 | 6719| 7633 | 8836 | 
6500 | 4921| 5354| 5872 | 6500 | 7279| 8269| 9572 | 
一 5 7500 ioa 

| 5678 | 83398 | 9541 | 11044 | 
8000| 6656| 65o0| 7227 8000| sa58| 1077| ial 
| 8500 | 6435| 7002| 7679| 8500 | 9518 | 10814 | 1257 
| 9000| 6813 | 744| 8130| 9000 | 10078 | 11450 | 13253 
9500 | 7192 | 7826 | 8582 | 9500 | 10638 | 12086 | 13990 | 
6000| 7670 az8| 03410000| nse| 12722 | 149726 





CES ALL 







































































人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.00 1 
飞行 机 组 操作 手册 目录 顺序 001 

06.00 ”目录 

06.10 ”概述 
II 1 
RON 1 
ER 1 

06.20 ” 升 限 

06.30 ”标准 战略 
和 1 
一 举例 2 
一 下 降 M.82/300KT 最 大 连续 推力 3 
一 远程 巡航 4 
一 巡航 中 快速 检查 远程 速度 12 

06.40 。” 越 障 战略 
人 1 
AS 2 
一 以 绿 点 速度 下 降 时 总 体 飞 行 雪 迹 3 

06.50 ”固定 的 速度 战略 
和 1 
人 2 
一 下 降 M.82/330KT MCT 3 
一 下 降 M.82/310KT MCT 4 
一 达 拟 MCT/330KT 4 
EMIGTV3TORT 生生 寺 二 汪 仆人 汪 生 全 交 全 和 由 SEE 9 
一 巡航 中 以 固定 速度 快速 检查 13 
一 巡航 中 以 330KT 快速 检查 14 
一 巡航 中 以 310KT 快速 检查 15 

06.55 等待 

06.60 下降 到 着 陆 

06.70 地面 距 离 /空中 距离 
二 概述 1 
二 人民 几 贰 才 证 aa oo aoaca Ronan 2 
_ 岗 定 的 速度 3 


CES ALL 


3.06.10 P1 


人 @A330 单 发 失效 操作 
民 关 


飞行 机 组 操作 手册 








J 


失 效 后 的 飞行 操作 和 监 
和)， 应 选择 改 航 策略 (下 





序 























性 能 数据 ， 它 可 用 于 一 台 发 动 






















































































本 章节 提供 了 单 》 
按 主要 的 运行 要 素 ( 如 越 障 要 求 和 双 发 延伸 航程 操 
降 和 巡航 的 速度 计划 )， 并 在 承运 人 航线 技术 规范 中 说 明 。 
飞行 准备 
为 应 对 飞行 中 可 能 发 生 的 发 动机 失效 ， 应 计划 好 任何 飞行 ， 使 其 符合 下 列 
要 求 : 
。 飞 越 障 但 物 ; 
申 航 程 飞行 ) 

















。 最 大 改 航 距离 ( 双 发 延 
下 列 FCOM 部 分 提供 飞行 准备 和 燃油 计划 
。2.05.10 至 2.05.60 标准 的 燃油 计划 

。2.04.40 双 发 延伸 航程 操作 和 相通 的 燃油 需求 






















































































策略 
依照 下 列 操作 限制 ， 大 多 数 的 改 航 战略 来 自 下 列 各 选项 。 
Mi | ao | wo | 
.M.82/310KT | . M.82/330KT 
下 降 至 升 限 “| M.82/300KT 
一 需要 越 障 : 


FL 2.04.40 
MCT/330T 






































以 MCT 保持 绿 点 
保持 绿 点 | FL 2 04 40 

不 需要 越 障 MCTV310T 
一 和 


回 到 标准 战略 


慢车 /M.82/300KTV250KT 






































CES ALL 


@@A330 
飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 
概述 


3.06.10 P2 


顺序 001 | 修改 06 








关于 ETOPS 的 操作 ， 上 述 任何 改 航 战略 均 可 使 用 ， 





了 战略 和 速度 计划 : 























“如 2.04.40 里 所 述 的 建立 操作 区 域 (最 大 改 航 距 离 



























































除非 在 下 列 内 容 里 选择 

















多) 
。2.04.40 里 提供 的 有 关 单 发 ETOPS 的 重点 说 明 ， 计 算 改 航 燃 油 的 需求 。 




















。 示范 的 实用 的 越 障 需 求 ( 净 飞 行 轨 迹 和 净 升 限 ) 
在 改 航 期 间 ， 飞 行 机 组 期 望 使 用 计划 的 速度 安排 ， 










































































然而 ， 根 据 对 实际 情形 








的 评估 ， 责 任 机 长 有 权 侦 离 这 种 计划 好 的 单 发 操作 速度 。 


CES ALL 





@@A^A330 单 发 失效 操作 





以 远程 和 绿 点 速度 飞行 的 总 升 限 














FL 














一 GREEN DOT 


刁 国 
GROSS CEILING | | | | 


















































130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 2350 240 
重量 (1000 公斤 ) 
妆 ， 妨 团 太 艳 天 严 厚 乡 冰 颁 信 ， 在 式 加 笋 乡 记 大 万 恼 知 詹 ， 历 内 开心 海 闫 
人 外 2500 比 尼 。 


6FC5-03-0620-001-A045AC 














发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
远程 -850 英尺 - 1500 页 尺 
绿 点 - 400 英尺 - 1200 英尺 

















以 绿 点 速度 飞行 的 净 升 限 
为 了 得 到 绿 点 速度 飞行 的 净 升 限 ， 要 对 绿 点 速度 的 飞行 总 升 限 作 下 列 修正 : 




















重量 (1000kg) 


[0030 














CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A^A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 升 限 


以 远程 和 绿 点 速度 飞行 的 总 升 限 
























































































































































150 
130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 


重量 (1000 公斤 ) 
总 ， 妨 团 议 艳 双 亚 更 乡 冰 和 颁 信 ， 在 式 加 笋 乡 记 大 万 恼 狗 詹 ， 历 内 和 开 帮 将 闫 
人 外 2500 莞 人。 


FL 350 
RARAG FLOW Hi 
导 品 且 网 吕 | ANTI ICE OFF 
N 
天 六 一 GREEN DOT 
GROSS CEILING 
AN ISA + 15 = 一 " LRC GR0OSS 
JS CEILING 
SNTERT0 
本 9 
避 
图 
N 
250 < 
ISA AND ISA + 10 十 > S 
| N\ 
0 
AN AN 
ISA + 15 二 
忆 
卜 、 轴 
和 2 SN + 20 RN 
2 < 
了 让 广 了 
电 S 
3 修 小 
中 小 、 
闻 
由 
8 

















发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
远程 - 900 更 太 -1600 页 斥 
绿 点 -400 页 所 -1100 英尺 























以 绿 点 速度 飞行 的 净 升 限 
为 了 得 到 绿 点 速度 飞行 的 净 升 限 ， 要 对 绿 点 速度 的 飞行 总 升 限 作 下 列 修正 : 





T 














重量 (1000kg) 


[人 重量 (000kg 
一 TaoTi TI ao T ao 


<ISA+10 -53800 -0000 -5800 -95200 -5500 -4900 
ISA+20 -5800 -5400 -5100 -4900 -4900 -0100 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 





@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


程序 



































除非 放行 前 建立 了 特定 的 程序 (障碍 ， 山 区 )， 建 议 使 用 以 下 程序 : 































下 降 前 

(减速 不 要 低 于 绿 点 速度 ) 

1. 开始 ECAM 动作 与 此 同时 调 定 到 最 大 
连续 推力 

2. 自动 推力 : 关 

3. 确定 巡航 飞行 高 度 层 (3.06.20 的 远程 巡 
航 升 限 ) 

4. 通知 AIC 


下 降 .82/300KT 








1.FCU 上 的 速度 : .82/300KT 一 拉 出 。 
2.FCU 上 的 高 度 : 设 定 航程 巡航 升 限 

注 : 推力 国定 在 最 大 连续 推力 ， 速 度 由 升降 
舵 控 制 











远程 辽 航 速度 


1.FCU 上 的 速度 : 按照 
3.06.30 P4 一 11 来 调 定 

2. 自动 推力 : ON 

注 : 速度 由 自动 推力 控制 


下 降 到 有 开 


慢车 /.82/300KT 
/250KT 












燃油 与 时 间 
检查 3.06.30 P3 
米 如 果 V/S 变 成 <500 英尺 /分 ， 选 择 V/S 方式 


燃油 与 时 间 
检查 3.06.30 P13 


6GFC5-03-0630-001-AOO1AD 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.30 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 





































































































举例 
已 知 : 
发 动机 失效 时 全 重 = 190 000 公斤 
发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 ”=350 
温度 =ISA 
到 目的 地 机 场 距离 = 440 海里 
无 风 
LRC 升 限 : ( 见 3.06.20 pl) FL230 
下 降 到 巡航 高 度 层 (FL230) 距离 = 301 - 165 = 136 海里 
( 见 3.06.30 p3) 燃油 =3591 - 2097 = 1494 公斤 
时 间 =44- 26 = 18 分 钟 











以 远程 速度 巡航 (FL230) 到 痢 陆 。 
重量 = 190000 - 1494 = 188506 公斤 : 距离 = 440 - 136 = 304 海里 ) 
在 3.06.30 13) 上 求 出 参考 重量 为 170000 公斤 ISA 条 件 下 的 飞行 时 间 和 ? 
耗 。 用 内 推 法 计算 在 FL230，304 海里 的 剩余 空中 距离 。 

燃油 : 3604 公斤 

时 间 : 0 小 时 5$8 分 

对 于 实际 巡航 重量 的 修正 : 

燃油 = + 13 公斤 /1000 公斤 高 度 于 参考 重量 
燃油 =+13 公斤 X (188.5 - 170) ~ 240 公斤 




































































































































































总 燃油 = 1494+3604+240=5338 公斤 
时 间 =0 小 时 58 分 +18 分 钟 =1 小 时 1416 分钟 

















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


程序 



































除非 放行 前 建立 了 特定 的 程序 ( 障 但， 山区 )， 建 议 使 用 以 下 程序 : 


下 降 前 
(减速 不 要 低 于 绿 点 速度 ) 


. 开始 ECAM 动作 与 此 同时 调 定 到 最 大 

连续 推力 

2. 自动 推力 : 关 

3. 确定 巡航 飞行 高 度 层 (3.06.20 的 远程 巡 
航 升 限 ) 

. 通知 ATC 






































1.FCU 上 的 速度 : .82/300KT 一 拉 出 。 
2. FCU 上 的 高 度 : 设 定 航程 巡航 升 限 

注 : 推力 国定 在 最 大 连续 推力 ， 速 度 由 升降 
舵 控 制 
























远程 巡航 速度 





1.FCU 上 的 速度 : 按照 
3.06.30 P4 一 11 来 调 定 

2. 自动 推力 : ON 

注 : 速度 由 自动 推力 控制 


下 降 到 独 陆 


慢车 /.82/300KT 
/250KT 














燃油 与 时 间 
检查 3.06.30 P13 


燃油 与 时 间 
检查 3.06.30 P3 
米 如 果 V/S 变 成 <500 英尺 /分 ， 选 择 V/S 方式 


GFC5-03-0630-001-AOO1AD 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.30 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 





































































































举例 
已 知 : 
发 动机 失效 时 全 重 = 190 000 公斤 
发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 ”=350 
温度 =ISA 
到 目的 地 机 场 距离 = 440 海里 
无 风 
LRC 升 限 : ( 见 3.06.20 pl) FL230 
下 降 到 巡航 高 度 层 (FL230) 距离 = 304 - 165 = 139 海里 
( 见 3.06.30 p3) 燃油 =3574 - 2059 = 1515 公斤 
时 间 =45- 26 = 19 分 钟 





























以 远程 速度 巡航 (FL230) 到 痢 陆 。 
重量 = 190000 - 1515 = 188485 公斤 : 距离 = 440 - 139 = 301 海里 ) 
在 3.06.30 13) 上 求 出 参考 重量 为 170000 公斤 ISA 条 件 下 的 飞行 时 间 和 ? 
耗 。 用 内 推 法 计算 在 FL230，301 海里 的 剩余 空中 距离 。 
燃油 : 3506 公斤 

时 间 : 0 小 时 $8 分 

对 于 实际 巡航 重量 的 修正 : 

燃油 = + 12 公斤 /1000 公斤 高 度 于 参考 重量 
燃油 =+12 公斤 X (188.5 - 170) ~ 222 公斤 
























































































































































总 燃油 = 1$1$+3506+222=5243 公斤 
时 间 =0 小 时 S$8 分 +19 分钟 =1 小 时 17 分 钟 











CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 单 发 失效 操作 3.06.30 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


最 大 连续 推力 限制 ISA 
组 件 流量 高 CG=30.0% 最 小 下 降 速率 每 分 钟 500 英尺 
防 冰 关 
人 距离 模式 时 间 燃油 距离 模式 
(NM) (MIN) (KG) (NM) 


doooKG) 
50.7 | 352 | MCT | 48.7 | 3887 | 337 | MCT | 243 | 
-az 条 MD3ano ae|wer|25 
709 下 
299 


直 
加 


侠 邓 
三 马 


FL 


-上 
Oo 
co 


-全 
CD 
Co 
CA3 


中 
小 
Go 


一 | 人 | 六 3 1 TD | Co | Co | co | Co 
Go | 让 |c 吧 |] ~ | 口上 | 人 | 卢 」 co 
Co | 一 | ~ | 一 | CD | | - 户 | 一 上 
cc GD CD 


局 
CD 
吧 


ro lm |co |c | | 己 
六 |2| 呈 | 庆 | 二 | 喧 | 
己 | 吕 | 己 | 己 |eo |eo 








TD 
呈 
必 
] 
过 避 
CD 


Ce 
MD 
-上 
< 


pe 
人 
己 


950 
9 Two] eol vs ao 
[40 38 2 | vs 4 34 2 | Vs ao 
TolololvwfroToovwiano| 
ER 


ES 县 全 天 | 囊 ET 二 TS 
IE 


11.3-08FOA330-342 RR TRENT 772 人 0018590003.0.0 [和 00 0 02 .820300.000 .000 0 FCOM-G0.3-06-30-003-045 


410 
390 
310 
350 
330 
310 
290 
50 
240 
| 250 
200 
180 
160 
140 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


长 距离 巡航 - 一 台 发 动机 失效 






















最 大 连续 推力 限制 
组 件 流 量 高 


ISA EPR 马赫 数 
CG=30.0% | 公 搬 小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


ET 


T159 .42T| T727 | 1246 .有 6 127 4073 303 9] T350 497 
3750 233| 3751 233| 3758 ”234| 3739 ”233| 3722 ”232| 3643 227 
71]7 3269| 740 278| 764 287| 789 295| 81L4 303| 839 306 
1220 .437| 12 和 “5| T27 .97 1300 90| 132 997| 1359 510 
4050 242| 4058 242| 4043 242| 4036 ， 242] 3941 ，236| 3917 233 
68.9 279| 71.1 289| 734 297| 757 305| 780 307| 800 313 
1.241 ,453 | 1.267 .410| 1.295 .487 | 1.320 .495 | 1.353 .509| 1391 .522 
4358 251| 4348 “250| 4339 250| 4243 。 244| 4220 。 242| 4203 238 
66.4 289 | 68.5 298 | 70.6 306 | 72.8 309 | 74.6 315| 763 _ 321 
1.261 ,468 | 1.288 ,485 | 1.314 .494| 1.344 ,5061 1.380 .519| 1.424 .536 
4659 。 259| 4644 。 258| 4560 254| 4515 250| 4494 247| 4515 245 
641 299| 66.1 307| 681 3I1| 699 316| 715 321| 729 329 
T 551 条 T| 站 307 .条 和 | 1335 503| 1369 515 二 1410 531|T4T 553 
170 | 4950 ?66| 48956 263| 4816 258| 4786 ， 255| 4802 ”253| 4874 253 
62.0 307 


63.9 313| 65.6 3161 67.2 322 | 68.5 329 | 69,7 340 


1.300 .493| 1.325 .499 | 1.358 .512| 1.396 .527 | 1.442 ,546 | 1.498 .571 
5233 273| 5117 266| 5094 263| 5089 260 | 5138 260| 5253 261 
601 _ 314| 618 316|1 633 322| 646 _ 329| 657 338| 66.7 351 


1316 .497 | 1.346 .508 | 1.381 .521| 1.424 .538 | 1.476 .561| 1.531 ,583 
5439 275 | 5397 271| 5373 268|j| 5404 266| 5508 267」 5590 267 
58.3 317| 597 322|1 610 328| 62.1 336 | 63,1 348 | 64.0 358 
1.334 ,504| 1367 .516| 1.407 .592 | 1456 ,5953 | 1.510 .576| 1.565 .595 
5703 279| 5668 275| 5692 274| 5776 274| 5883 275| 5944 273 
56.4 ”322| 57.7 327|」 58.8 335| 59.8 345| 60.7 357| 61.5 366 
1.354 ,513 | 1.390 .526| 1.434 .544| 1.487 .568 ] 1.541 .588 | 1.599 .609 
5986 ”284|」 5974 2811 6021 280 | 6151 281| 6234 281| 6340 279 
54.7 321| 55.8 333| 56.8 342| 57.6 354| 58.4 364| 590 374 
1373 5191 1414 .5361 1.463 .558 | 1516 .579| 1571 ,599| 1.624 .607 
6258 288 | 6298 286 | 8403 ，。 287| 6504 287| .6585 286| 6590 278 
53.0 332| 53,9 _ 340| 54.8 351| 55.6 362| 56.3 371| 56.5 373 
1.3995 ,529 | 1.440 .548 | 1.493 .512 | 1546 .591 | 1.602 609 | 1.637 .581 
6578 293| 6649 293| 6797 295| 6873 293 
51.3 338| 522 347| 52.9 360| 53.7 369 
1.418 ,5398 | 1.467 561 1.519 .582| 1.573 .601 
6899 298| 7032 300| 7137 3001 7228 298 
49.8 344| 505 355| 513 366| 51.9 375 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 19% 人 燃油 = + 2% 
11.3.08F0A330-342 RR TRENT 772 12200010C6KG300 0 018590003 1.0 .0 .00001 .990 .000 .000 0 FCOM-G0-03-06-30-004-045 












时 


信 斤 ) 


E 
六 网 





































6965 291 | 6573 266 
54,2 _ 377| 543 357 
1.626 .608 
7231 290 
52.1 376 














= 
| 
已 ) 
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业 
卫 
极 
冰 了 
拉 
耐 


飞行 机 组 操作 手册 





远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


最 小 下 降 速 率 每 分 钟 500 英尺 


30.0% 


C6= 








高 IAS 每 1 


| 0 0oLwlso 


iu 
证 本 古训 证 训 和 





11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B6 23200010C6KG300 0 018590 00 3 .0 .0 500.000 02 .820300.000 .000 0 FCOM.-G0-03-06-30-003-XXX 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 


标准 策略 


3.06.30 P4 


顺序 165 | 修改 11 










长 距离 巡航 - 一 台 发 动机 失效 
























CES MSN 0728-0735 0821 0910 





人 燃油 = + 1% 





































人 燃油 = + 2% 
11.3-038F0A330-243 RR TRENT 772B 12200010C6KG300 0 01859000 3 1.0 .0 .00 0.01 .990 .000 ,000 0 FCOM-G0-03-06-30-004-XXX 








最 大 连续 推力 限制 JISA EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 (KD) 
Los mo | mm | mu 
(1000 公 斤 ) 
1189 .41711210 .4321 1.234 .449|1 1.2509 .4651 1.287 .480| 1314 .491 
3612 230 」 3599 230 | 3600 230 | 3579 229 | 3553 228 | 3491 223 
73.6 266 | 76.0 2174 | 78.5 282 | 81.1 290 | 83.7 297 | 86.3 301 
1.208 .4311 1.231 .448 | 1,257 ,465 | 1.283 .479 | 1310 ,491 | 1.340 .501 
3887 238 | 3890 239 」 3875 238 | 3844 236 | 3790 233 | 3739 229 
70.8 275 | 73.0 284 | 75.4 292 | 77.8 299 | 80.2 304| 82.4 308 
1.227 .446 1 1.252 ,463 | 1.278 .477 1 1.306 .4911 1334 .500| 1370 .513 
4175 247 | 4168 246 | 4132 245 | 4094 242 | 4024 237 | 4008 ”234 
68.2 285 | 70.4 293 | 72.6 300 | 74.8 306 | 76.9 309| 78.6 315 
1.247 .461| 1.272 .474| 1.300 .49011.326 .497 | 1.361 ,511 | 1.402 .526 
4465 255 | 4423 253 | 4397 251 | 4307 245 | 4297 243 | 4304 240 
65.9 294 | 68.0 301 70.0 308 | 72.0 310 | 73.6 316 | 75.0 ”323 
170 | 1.266 .41211292 .48611317 .495 1 1.350 .5081 1.389 .522 | 1.436 .540 
4724 261 」】 4692 259 | 4603 254 | 4583 251 | 4581 248 | 4624 247 
63.7 301 65.7 308 67.6 311 69.2 317 70.5 323 71.7 332 
1.284 .483|1 1.310 ,494 | 1.339 ,504 | 1.375 .5161 1.419 ,533 | 1.473 ,557 
180 4989 267 | 4926 263 」 4866 259 | 4846 255 | 4883 254 | 4992 255 
61.8 308 63,5 313 65.1 317 66.5 322 67.6 330 | 68.6 342 
1.302 .492 | 1.327 .500 | 1.362 ” .513 | 1.402 .528 | 1.452 .548 | 1.512 .577 
5250 273 | 5148 266 | 5137 263 | 5151 261 | 5232 261| 5403 264 
59.9 314| 61.5 317 | 62.8 323 | 63.9 329 | 64.9 339 | 065.6 355 
1317 .497 1 1.348 .509 | 1.386 ,522 」 1.431 .539 | 1.487 .566 | 1.549 .594 
5454 275 | 5427 271 」 5423 268 | 5473 267 」 5623 270 | 5793 272 
58.1 317 59.4 322 | 60.5 328 61.5 337 62.3 350 | 63.0 365 
1.335 .504 |」 1.369 .516 | 1.411 ,532 | 1.462 .554| 1.522 .583 | 1.580 .604 
210 | 5713 279 | 5694 275 | 5732 274 | 5843 274 | 6032 278| 6129 277 
56.3 322 | 57.4 327 j】 58.4 335 | 59.2 346 | 59.9 361 50.5 ”371 
1.354 .512 | 1.392 ,525 | 1.439 544 | 1.496 .572 | 1.555 “ .597 | 1.608 .608 
5992 284 | 5993 280 | 6071 280 | 6259 284 | 6419 285 | 6425 ”279 
54.5 327 55.5 333 | 56.3 342 57.0 357 57.6 370 | 58.1 374 
1.374 .5191 1.416 .535 1 1.468 ,558 1 1527 .5861 1.583 .6071 1.630 .603 
6262 287 | 6316 286 | 6452 287 | 6651 291 | 6757 290 | 6629 277 
52.9 331 53.7 339 | 54,4 351 55.0 366 | 55.6 376 | 55.9 370 
1.396 ,528 | 1,442 .547 | 1.499 .575 | 1.557 ,599 | 1.608 .609| 1.642 .567 
6572 292 | 6664 292 | 6880 296 | 7038 297 | 7036 291 | 6538 260 
51,.2 337 | 52.0 346| 52.6 362 | _53.1 374 | 53.6 377 | 53.3 348 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 





人 @@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


ISA EPR 马赫 数 
组 件 流 量 高 CGG= 30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 NM/1000 公 斤 “真空 速 (KT) 


1.349 ,507 | 1388 .521|1 1435 .540| 1.491 .564 | 1.551 ,586| 1.610 .601 
3658 226| 3643 224| 3669 222| 31734 223 | 3789 222 | 3807 .218 
84.8 310| 868 3161 88.6 325」 90.2 337| 91.6 347 | 92.6 353 
1380 .519 | 1.425 .5361 1.480 .560| 1.539 ,584| 1.600 .6041 1.663 .614 
3929 232| 3946 230| 4019 2311 4090 231| 4146 230| 4200 224 
80.8 317| 824 325| 839 3371 852 348 86.2 357| 85.8 360 
1.415 .533 | 1.467 .555 | 1.524 .578 | 1.583 .599 | 1.644 .610 | 1.686 .562 
4239 239|j 4300 239|1 4373 239 | 4432 238 | 4475 232| 4165 204 
16.9 3261 783 337| 796 _ 3481 807 358j 80 3611 792 330 
1.453 .550 | 1.509 ,575 | 1565 .5931 1.620 .602| 1.670 .583 
4587 ”247| 4678 248| 4718 245| 4710 239| 4553 221 
73.4 _ 337| 746 349| 7 351| 763 359| 758 345 





1.491 .569 1 1.548 .590 | 1.505 .606 | 1.649 .588 

4962 255 | 5029 254 | 5077 251 | 4868 233 

710.1 348 | 71.2 358 | 71.9 365 | 72.1 351 

1.527 .582 | 1.585 .603 | 1.631 .095 
5306 262 |」 5387 261 | 5232 246 
67,1 356 | 68.0 366 | 68.4 358 

1.562 .596 1 1.614 ,603 

5667 268 | 5629 260 

64,3 365 | 650 366 

1.597 .609 | 1.624 .568 

861.7 373 | 62.0 344 

5991 262 

59.6 357 





发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 人 燃油 = + 2% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 


标准 策略 


3.06.30 


顺序 045 


P6 













最 大 连续 推力 限制 
组 件 流量 训 





如 
由 中产 
本 


党 


1000 公 斤 ) 


一 


人 


1.200 
3851 
71.1 
1.221 
4160 
68.3 
1.241 
4469 
65.8 
1.262 
4776 
63.6 
1.282 
5083 
61.5 
1.301 
5371 
59.6 
1.317 
5581 
57.8 


170 






1.397 
6754 
50.9 
1.419 
7086 
49.4 


1.335 .504 
5852 279 
55.9 ”327 
6142 284 
54.2 333 
6424 288 
52.5 337 





.421 | 1.223 .438 
233 | 3850 ”233 
214| 73.4 282 
.437 | 1.246 ,455 
242 | 4169 242 
284 | 70.5 294 
.453 | 1.268 .470 
250| 4465 250 
294 | 67.9 303 
.467 | 1.289 .484 
258| 4769 258 
304| 65.5 312 
.481 | 1.308 .493 
266 | 5024 .263 
313| 634 318 
.492 | 1.326 .499 
272 | 5256 266 
320 | 61.3 322 
.496 | 1.347 .508 
275 | 5547 271 
322 | 59.2 328 
1.368 .516 
5823 “275 
57.2 333 
1.392 ,526 
6136 281 
55.3 ”339 
1.4195 ,5395 
6461 286 
53.5 346 
.029 | 1.441 .547 
293 | 6823 292 
344 | 51.8 353 
.538 | 1.,468 .560 
298 | 7218 ”300 
350 | _ 50.1 362 
发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 








1.248 
3856 
75.7 
1.272 
4151 
72.8 
1.296 
4459 
70.0 
1.319 
4684 
67.6 
1.336 
4946 
65.1 
1.359 
5230 
62.7 
1.383 
5519 
60.5 
1.409 
5847 
58.3 
1.436 
8191 
56.3 
1.465 
6577 
54.3 
1,.494 
6976 
52.5 
1.520 
7324 
50.8 


.456 
233 
292 

.471 
242 
302 

.487 
250 
312 

,494 
253 
316 

.502 
258 
322 

.5D12 
263 
328 

.521 
267 
334 

,32 
273 
341 

.044 
280 
348 

.557 
287 
357 

.571] 
294 
366 

.581 
299 
372 






远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


ISA+10 
CG=30.0% 


| ma | man 


1.279 
3836 

78.2 
1.301 
4142 

75.1 
1.321 
4357 

72.2 
1.345 
4643 

69.3 
1.370 
4920 

66.6 
1.398 
5232 

64.0 
1.426 
5552 
61.6 
1.457 
5930 

59.3 
1.489 
6322 

57.1 
1.518 
6686 

55.1 
1.548 
7061 

53.2 
1.575 
7417 
51.4 
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.472 
233 
300 

.489 
241 
311 

.495 
244 
315 

,508 
250 
322 

.515 
254 
328 








EPR 


公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 





NM/1000 公斤 


1.304 
3820 
80.7 
1.326 
4049 
77.3 
1.353 
4333 
74.0 
1.381 
4619 
70.9 
1.412 
4936 
67.9 





.488 
232 
308 

.496 
235 
313 

.508 
241 
321 

,518 
246 
327 

.531 
252 
335 







修改 11 


马赫 数 










真空 速 (KT) 





1.332 ,498 
3751 227 
83.1 312 
1.360 .509 
4025 232 
79.3 319 
1.392 .522 
4319 238 
75.7 327 
1.425 .535 
4635 244 
72.3 335 
1.462 .552 
5007 。 252 
69,1 346 
















.526 | 1.444 .546.| 1.499 .570 
260| 5289 260| 5400 261 
335 | 65.1 345 | 66.1 357 
.537 | 1.478 .561| 1.533 .583 
266 | 5663 267 | 5754 267 


342 
,553 
274 
351 
,068 
281 
361 
.079 
287 
368 
.591 
293 
376 
.600 
298 
381 


11.3-08FOA330-342 RR TRENT 772 12200010C6KG300 0 018590 00 3 1.0 .0 .00 0.01 .990 .000 .000 10 FCOM 








62.5 
1.511 
6043 

60.1 
1.543 
68405 

57.9 
1.573 
6764 

55.8 
1.603 
7154 

53.7 
]1.628 
7442 
51.6 





总 防 冰 开 
和 燃油 =+2% 


354 
.576 
274 
363 
.588 
280 
371 
.598 
285 
377 
.608 
291 
384 
.608 
290 
384 
















63.5 365 















1.566 .594 
6113 273 
60.9 372 
1.600 .807 
6505 279 
58.4 380 
1.626 .606 
6776 278 
56.0 379 
1.638 .578 
6736 ”265 
53.8 362 
















-60-03-06-30-006.-045 


人 @@A330 单 发 失效 操作 3.06.30 





飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 顺序 165 





最 大 连续 推力 限制 ISA EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
2 NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


os ra | ma | ra | mao | ra | rao 


1.329 .496| 1.366 .510 | 1.409 ,526| 1.463 .547 | 1528 517711594 .603 
3468 221| 3459 219 | 3468 216 | 3520 ， 216 | 3631 219 | 3718 219 
87.5 303| 895 310|1 913 317| 928 327| 940 ”341| 951 354 
1.359 .508| 1.401 .524| 1.453 ， .545 | 1.516 .573| 1.579 .598 | 1.639 ” ,606 
3734 227| 3743 225 | 3800 225 | 3912 227 | 3995 227 | 4006 220 
83.3 311| 849 318| 863 32?28| 8715 342|1 886 354| 88.8 356 
1.391 ,521| 1.4399 .9391 1.500 ,567 | 1.564 ,594| 1.619 .601| 1.678 .602 
4016 233| 4056 232| 4174 234| 4289 236 | 4264 229 | 4256 219 
793 319| 807 327| 818 341|1 82./ 355|1 835 3561 830 353 


1.425 ,534| 1.481 .558 | 1.546 ,5881 1.604 ,605 | 1.664 .609 

4319 239| 4417 240| 4564 243| 4605 240| 4618 232 

75.6 327| 767 3391 176 354|1 784 3611 78 361 

1.463 .551| 1526 .581| 1586 .604|1 1.644 .609 

4673 247| 4829 250| 4918 250 | 4922 242 

722 3371 730 353| 739 363| 739 364 

1504 .513|1 1.565 ,597 | 1618 ,6031 1.698 .550 

5082 “2571 5199 258| 5164 250| 4786 217 恒 | 国 辆 
69.0 350|」 69.7 363| 703 363|1 686 328 




































1.543 .591| 1.600 ,608 | 1.635 .577 
5477 ”265 | 5539 263 | 5189 239 
66.0 361| 66.6 369| 67.0 347 
1.576 .602 | 1.626 ,603 
5815 “ 271 | 5742 260 
63.3 368| 63,7 366 
1.606 .608 | 1.637 ,558 
6126 ”274| 5625 240 
60.7 372| 603 339 
1.628 .600 
6288 270 
58.4 ”367 


1.640 .557 
6180 250 
国医 是 国 国 


发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+ 1% 


mm 
| 
一 












人 燃油 = + 2% 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 


标准 策略 


3.06.30 P6 


顺序 165 | 修改 11 












远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 






















































最 大 连续 推力 限制 ISA+10 “|EPR 马 幸 数 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 
重量 
1.190 .416|11.210 .43111234 .448] 1.260 .46411288 .4801 1315 ,491 
130 3707 230 | 3692 229 | 3692 230 | 3672 229 | 3653 228 | 3592 223 
73.0 271 75.4 278 | 77.8 287 | 80.4 295 | 83.0 303 1 85.6 307 
140 | 1.208 .4311 1232 .448 | 1.257 .464 | 1.284 .479 | 1.311 .490 | 1.342 ,501 
3990 238 | 3994 238 | 3976 238 | 3945 236 | 3889 232 | 3850 ”229 
70.2 280 | 72.4 289 | 74,8 297 | 77.2 304 | 79.6 309| 81.6 314 
1.228 .446 | 1.253 ,463| 1.279 .477 | 1.306 .4901 1335 ,499| 1371 ,512 
4290 2471 4281 246 | 4246 245 | 4200 242」 4132 237| 4120 234 
87.6 290 | 69,.8 299 | 72.0 306 | 74.2 312 |」 76.2 315 | 77.9 321 
160 | 1.248 ,460 | 1.273 .474 | 1.301 .489 | 1327 ,497 1362 .5101|1 1.403 .525 
4582 254 | 4542 253 | 4518 251 | 4426 245 | 4414 242 | 4421 240 
65.3 299 | 67.4 306 | 69.4 314 | 71.4 316 | 73.0 322 | 744 329 
1.266 .471|.1293 :486| 1.318 .494 | 1.352 .508 | 1.390， .521 | 1.437 ,539 
170 |4s4 ?61| 4816 259| 4726 254| 4711 251| 4706 248| 4752 246 
63.2 306 | 65.1 314 | 67.0 317 | 68.5 323 | 69.9 329 | 71.1 338 
1.285 .483 1 1311 ,493 | 1.340 .503 1.376 .517 | 1.420 .533 | 1.474 .556 
5124 267 | 5054 263 | 4996 258 | 4985 255 | 5018 253 | 5124 254 
61.2 314| 63.0 318|1 64.6 323| 659 329| 67.0 336| 68.0 348 
1.303 .492 | 1.328 .499 | 1.363 ,512 | 1.404 ,527 | 1454 ,548 | 1.514 .577 
5388 272 | 5285 266 j| 5274 263 | 5295 261 | 5381 261 | 5553 264 
59.4 320| 610 3221 622 328| 63.4 335| 643 346| 65.0 361 
1.318 .496 | 1.350 .509|1 1387 .522 | 1.432 .539 1 1.489 .565 | 1.550 .593 
5596 275| 5578 271| 5570 268| 5623 267| 5780 269| 5953 272 
57.6 322| 589 _ 328| 600 334| 610 343| 617 357| 62.4 371 
1.336 .503 | 1.371 .516 | 1.413 .532 」 1.463 .553 | 1.524 ,582 | 1.582 .604 
5864 279 | 5850 275 | 5887 273 | 5998 274 | 6198 278 | 6306 277 
55.8 327 | 56.9 333 | 57.9 341 58.7 352 | 959.3 368 | 60.0 378 
1.355 .511|11.394 .525| 1.440 .044| 1.497 .571| 1.557 .596| 1.609 .607 
6147 283 | 6156 280 | 6240 280 | 6428 283 | 68593 285 | 6598 279 
54.1 332 | 55.0 339 | 55.9 349 | 56.5 363 | 57.1 377|1 57.6 380 
1375 .518|1 1.418 ,535 | 1.469 .9558 1.529 .586| 1586 .606| 1.631 .601 
230 85427 287 | 6481 285 】 6626 287 | 6834 291.| 6953 290 | 6794 ”276 
52.4 337 | 53.2 345 | 53,.9 357 | 54.5 373 1 55.1 383 | 55.4 376 
1.397 ,527 | 1.443 .546| 1.500 ,574| 1.558 .598 | 1.610 ,607] 1.643 ,563 
6749 292 | 6840 292 | 7061 296 | 7228 297 | 7224 290 | 6697 258 
50.8 343 | 51.5 352 | 52.1 368 | 52.6 380 | 53.1 383 1 52.7 353 
发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 





11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12200010C6KG300 0 018590003 1.0 .0 .00001 .990 .000 .000 10 FCOM-G0.03.06-30.006-XXX 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 


人 @@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


远程 巡航 - 一 台 发 动 失效 


最 大 连续 推力 限制 ISA+10 |EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


冰 
重量 
(1000 公 斤 
1.351 .507 | 1.390 .521 | 1.436 .539 | 1.492 .563 | 1.552 .585 | 1.611 .599 
31768 ”227 | 3751 224 | 3773 222 | 3838 222 | 3898 222|1 3920 218 
840 317 | 86.0 323 | 81.8 331| 893 343 | 90.7 354| 91.7 359 
1.382 “ .519 | 1.427 ,536 | 1.482 ,560| 1.541 .583 1 1.601 ,602| 1.665 .613 
4045 232 | 4068 230 | 4137 231 | .4210 231 | 4259 229 | 4328 223 
800 -324| 817 332| 83,1 344 | 84.4 355| 854 364| 849 367 
1.416 .532 | 1.469 .555 | 1.526 .578 | 1.585 .599 | 1.646 .608| 1.688 .554 
4357 238 | 4429 239 | 4508 239 」 4568 238 | 4602 231| 4263 200 
76.3 332 77.6 344 78.8 355 79.9 365 79,.9 368 | 77.9 332 
1.454 .549 | 1.510 .5171411567 .0931 1.623 ,602 1 1670 ,579 
4711 246 | 4807 247 | 4860 245 | 4855 239 | 4670 220 
728 343| 73.9 355| 75.0 364| 75.5 367 | 750 ”350 


1.493 ,568 | 1.949 ,588 | 1.607 .605 | 1.650 2 
5098 255 | 5165 254| 5216 250| 4992 ”232 

69.5 354| 705 364| 712 371| 714 356 

1.529 .582 | 1.587 ,603 | 1.631 .592 

5456 261 | 5540 260 | 365 245 国 国 困 
665 363| 674 373|1 67.8 364 

1.564 .595 | 1.615 .600 
5828 。 268 | 5770 ”259 
63.8 372| 64.4 371 
1.598 .607 | 1.625 .565 
6198 。 273 | 5694 ”243 
61.1 379 | 61.4 350 
1.607 

6141 











130 
0 
1 
160 
180 
190 
200 
210 
220 
230 
240 


发 动机 防 冰 开 
人 燃油 = + 1%6 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 
标准 策略 


3.06.30 P8 


顺序 045 | 修改 11 






























最 大 连续 推力 限制 ISA+15 “| EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公 帮 小 时 /发 动机 指示 空 速 KT) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 







































和 200 .42T| T223 47 174 有 5| 1775 .77 1350 和 8 1132 .48 
3899 232 | 3899 233 | 3900 233 | 3887 233 | 3873 232 | 3804 227 
708 276| 73.1 285| 754 294| 77.9 303| 804 311| 82.8 315 
1221 .437| 2746 .455| 272 .4971 30T1 “8| 1327 .496| 1361 510 
140 | 4214 241|14222 ?242| 4202 241| 4193 241| 41004 235| 4084 232 
680 ?287| 702 ?796| 725 305| 747 313| 770 316| 78.9 322 
1.242 .453| 1.2686 .470| 1296 ,467| 1321 494| 1354 .508 T393 .522 
4529 “ 250| 4524 250| 4517 250| 4414 244| 4390 241| 4381 238 
65.6 297 | 67.6 306 | 69.7 315 | 71.9 317 | 73.7 323 | 75.3 330 
1.262 .467 | 1290 ,484|1 1315 .4941 1346 ,505 | 1382 ,518 | 1.425 .534 
4837 258 | 4832 258 | 4745 253 | 4704 250 | 4680 246 | 4696 244 
633 306| 652 315| 673 319| 690 324| 70.6 330| 72.0 338 
1283 .61 1309 .和 3| 1337 502| 1371 .515|T412 530| TH62 5527 
170 | 5 ?66| 5088 ?263| 5014 258| 4985 254| 5000 252| 5072 252 
61.2 315 | 63.1 321 | 64.8 325 | 66.3 331| 67.6 338 | 68.8 349 
1302 .492| 1327 .499| 359 517] 了 399 .6526| 1445 .545| T500 .569 
5440 272| 5323 266| 5300 263| 5304 260| 5357 259| 5470 261 
59.3 323| 610 325| 624 331| 637 338| 64.9 347| 65.8 360 
1317 .496| 1348 .508| 1383 .521| 1427 .537| 1.479 ,561 T534 .562 
190 | 5653 275 」 5618 271 | 5592 267 | 5629 266 | 5741 267 | 5832 267 
57.5 325| 58.9 331| 602 337| 613 345| 623 357|」 632 368 
1336 .504| 13569 .516| 7409 .53T | 1458 552| 1512 575 567 .594 
5930 “279| 5900 275| 5920 273| 6010 273| 6126 274| 6195 272 
55.7 330| 57.0 336| 580 344| 590 355| 599 367| 607 376 
210 1.355 .512 | 1.3927 .525| 1.436 .543| 1.489 “567| 1544 .588|T597 601 
6221 284| 6218 281| 6272 279| 6405 281| 6495 280| 6516 276 
540 336| 550 342| 560 351| 56.8 364| 577 374| 58.4 380 
220 | 1375 ,519 1416 -555 1466 .557| 1519 “579| 1573 597| 1606 .575 
6506 287 | 6548 286 | 6665 287 | 6772 287 | 6849 285 | 6465 263 
523 _ 340| 532 349| 541 _ 360|」 549 372| 55.6 380|」 563 364 
1397 .528| 1442 547 | 1495 .572| 1549 591| 1600 .603 
6840 ”293| 6913 292| 7074 294| 7157 ”293| 7176 288 
507 347| 515 356| 523 370| 530 379| 53.6 384 
1420 .538 | 1469 .560| 1521 551T| 1575 .599| 1609 .580 
240 | 7174 298 | 7307 299 | 7421 299 | 7514 297 | 7136 277 
49.1 353 | 49.9 365 | 50.6 375| 512 385 | 51.8 370 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
和 燃油 = + 1 % 和 燃油 =+ 2 % 





11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12200010C6KG300 0 018590 00 3 1.0.0 .00 0 01 .990 .000 ,000 15 FCOM-G0-03-06-30-008-045 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 顺序 165 









ISA+10 |EPR 马赫 数 
CG=30.0% | 公斤 小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


1550 条 5] 1367 510| 1 525|T69 .546| 1530 .576| 1.596 602 
3570 221| 3556 。 218| 3564 216| 3620 216| 3740 218| 3834 219 
867 310| 887 316| 9%05 323| 920 333| 93.1 348| 942 361 
136T 509 1403 524| 1.455 544| T517 .5727| 56T .597| 1642 ,606 
3847 。 227| 3855 。 225| 3907 224| 4019 ”226| 4112 227| 4135 220 
825 317| 842 324| 855 334| 8657 348| 877 361| 87.8 363 
1399 521| 12 .50115027 567| 1565 594| 1621 .600| 1679 598 
4134 ”233| 4183 ”232| 4298 234| 4415 235| 4393 228| 4365 217 
786 325| 799 334| 810 348| 819 362| 82.6 363| 82.1 358 
426 .533| T483 .558| T548 .588 .604| 1.665 “606 
4438 ”239 | 4546 。 240 | 4703 。 243 4737 。 230 
75.0 333| 760 346| 769 362 77.4 366 
1464 .550| T527 580| 1589 603 
170 | 4795 ?46| 4958 250| 5065 250 

716 343| 72.4 359| 732 371 
T505 57 T567 596| 1620 607 
5217 256| 5343 257| 5312 249 
68.3 357| 69.1 369| 696 370 
1545 .590|T602 .606| 1636 574 
5632 “265 | 5689 262| 5320 。 237 
65.4 368 | 66.0 376| 663 353 


1.578 .602 | 1.627 .600 
627 376| 63.2 372 
6297 273 | 5760 238 
60.1 379 | ”59,5 343 






水 关 
重重 
(1000 公 斤 ) 























= 
< 
后 









































1.628 .597 
6445 269 
57.8 373 
1.641 .551 
54.4 344 





发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 1% 人 燃油 =+2% 






CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 
标准 策略 


3.06.30 P8 


顺序 165 | 修改 11 













最 大 连续 推力 限制 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 














1190 “和 5 21 

3752 230 | 3739 

727 273| 75.0 

1709 4 生 T | 工 232 

4041 。 238 | 4044 

69.9 282 | 72.1 

1.229 .446| 1.254 

4346 。 247 | 4336 

67.3 293 | 69.5 

160 | 1.249 “460 | 本 273 
4641 254 | 4602 

65.0 302| 67.1 

12657 471 | 293 

170 | 4910 261| 4879 
62.9 309 | 64.8 

1285 “487| 135i 

5189 267 | 5117 

610 316 | 62.7 

1303 ,492| 1.329 

190 | 5457 。 272 | 5353 
59.1 323 | 60,7 

1.318 “496 | 1.350 

5668 。 274 | 5649 

57.4 325 | 58.6 

T1337 “503| 371 

5941 。 279 | 5926 

55.6 330| 56.7 

13555 “5 T394 

6230 ”283 | 6239 

53.8 335 | 54.8 

1376 .518 | 1418 

6510 。 287 | 6566 

52.2 340 | 53.0 

1398 527 | 1.444 

6834 ”292 | 6931 

| 506__346| 513 

发 动机 防 冰 开 
和 A 燃 油 =+1% 


CES MSN 0728-0735 0821 0910 





远程 巡航 - 一 台 发 动机 










失效 


ISA+15 |EPR 马赫 数 
CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公 斤 “真空 速 (KT) 


mg | no | mm 








.4311 1.235 .448 | 1261 
229 | 3739 229 | 3724 
281 | 77.5 290 | 80.0 
.448 | 1.258 .463 | 1.284 
238 | 4026 ， 237 | 3995 
292| 744 300| 76.8 
.462 | 1.280 ,477 | 1.307 
246 | 4301 244 | 4253 
301| 7417 308| 73.9 
4741 1301 .489 | 1.327 
253 | 4575 251 | 4484 
309 | 69.1 316 | 71.1 
.486 | 1.319 .494 | 1.352 
259| 4788 ”254| 4773 
316| 66./ 320| 68.2 
,493 | 1.341 .503 | 1.377 
263 | 5066 258 | 5052 
321| 643 326| 65.6 
,499 | 1.363 .512 | 1.404 
266 | 5345 ”263 | 5366 
325 | 620 331| 63.: 
.508 | 1.388 ,521 | 1.433 
271 | 5645 268 | 5701 
331| 59.7 3371 60,7 
.516 | 1.413 .531 | 1.464 
275| 59599 273| 6078 
336 | 571.6 343 | 58.4 
.525 | 1.441 .544 | 1.498 
2801 6322 280 | 8513 
342 | 55.6 352| 56.3 
,534 | 1.470 ,557 | 1.529 
285 | 6713 287」 6922 
348 | 53.7 360| 54.3 
.546 | 1.501 .574 | 1.559 
292| 7154 296| 7326 
356| 519 _ 371|1 52.4 




























































.464 | 1.289 .480 | 1.315 .490 
229| 3705 ”228| 3640 223 
298| 826 306| 852 310 
.418 | 1.311 .490| 1343 .502 
236 |」 3942 232 | 3905 229 
307」 792 312| 812 317 
.489 | 1.335 “” .499 | 1372 .513 
242 | 4188 237 | 4180 234 
314| 859 _ 318| 77.6 324 
,496 |] 1.362 .510 | 1.404 ,525 
245 | 4471 242 | 4483 “240 
319| 727 325 740 332 
.007 |」 1.391 ,521 | 1.438 ,538 
251| 4765 247| 4814 246 
326 | 69.6 332| 708 341 
.516 | 1.421 ,532 | 1.474 ,555 
255 | 5083 253| 5190 254 
331| 66.7 339| 67.7 351 
.527 | 1.454 .548 | 1.514 .576 
261 | 5452 261| 5625 264 
338 | 64.0 349| 64.8 364 
,539 | 1.490 .565 | 1551 .593 


272 





















267 | 5862 269 | 6039 

346| 61.5 360| 621 375 
.553 | 1.525 ,582 | 1.583 .604 
274】」 6281 278 | 6397 277 


59.7 





355 | 59.1 371 





382 
















.11 | 1558 ,596 | 1.599 ,594 
283 | 6683 285 | 6501 272 
367|」 56.9 380| 57.8 376 
.585 | 1.586 ,606 | 1.610 .563 
290| 7044 289|」 6443 258 
316 | 54.8 386| 55.3 356 
.598 ] 1.603 .598 
297 | 7169 285 
384 | 53.1 381 
















总 防 冰 开 
和 人 燃油 =+2% 





11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12200010C6KG300 0 018590 00 3 1.0 .0 ,00 0 01 .990 .000 .000 15 FCOM-G0-03-06-30-008-XXX 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


最 大 连续 推力 限制 
组 件 流 量 高 
西 到 


和 车 到 汪 


1.352 
3820 
83,7 
1.383 
4106 
79,7 
1.418 
4422 
75.9 
1.459 
4776 
72.4 
1.493 
5163 
69,2 
1.530 
5530 
66,2 
1.565 
5904 
63.5 
1.593 
6187 
61.1 
1.602 
6129 
58.8 


.507 
227 
320 

.519 
232 
327 

,533 
238 
338 

.549 
246 
346 

.567 
254 
357 

,981 
261 
366 

.595 
267 
375 

.600 


1.390 
3799 
85.6 
1.428 
4123 
81.3 
1.470 
4494 
77.3 
1.511 
4878 
73.5 
1.550 
5237 
70.2 
1.588 
5612 
67.1 
1.599 
5594 
64.6 


.572 
257 
360 


发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 


3.06.30 


EPR 马赫 数 
公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


单 发 失效 操作 
标准 策略 


远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


ISA+15 
CG=30.09% 


.599 
218 
363 

.584 
212 
354 


.520 
2Z23 
325 

.536 
230 
335 

.555 
239 
347 

.574 
247 
359 

.588 
254 
368 

,602 
260 
376 
.578 
249 
362 


1.437 
3824 
87.4 
1.482 
4193 
82.7 
1.527 
4570 
78.5 
1.568 
4930 
74.6 
1.598 
5153 
71.4 
1.609 
5074 
67.5 


,538 
222 
334 

,559 
231 
347 

.578 
239 
359 

.093 
245 
368 

.593 
245 
368 

,552 
228 
343 


1.493 
3893 
88.9 
1.541 
4264 
84.0 
1.586 
4629 
79.5 
1.615 
4812 
75.5 


.562 
222 
346 
,082 
231 
358 
,598 
237 
368 
.590 
234 
363 


1.553 
3957 
90.3 
1.602 
4317 
85.0 
1.634 
4503 
80.1 


,585 
222 
357 

,601 
228 
367 

.590 
224 
36f 


1.612 
3978 
91.2 
1.647 
4148 
85.3 





总 防 冰 开 
和 人 燃油 =+2% 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


单 发 失效 操作 
标准 策略 


3.06.30 P1 


0 
顺序 045 | 修改 11 








最 大 连续 推力 限制 
组 件 流 量 高 
防 冰 关 
重量 
(1000 公 斤 ) 











1.318 .496 | 1.348 .508 


6927 293| 7004 292 


1.420 .537 | 1.470 .560 


发 动机 防 冰 开 
和 燃油 =+1% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


ISA+20 
CG=30.0% 





FL160 


1.201 ,4201 1.223 .437| 1249 .455 | 1.276 

130 3946 2321 3947 ”232 | 3950 233 | 3942 
70.5 278| 728 287| 75.1 297 | 77.6 

1.221 ,437 | 1.246 ,4541 1272 .470| 1.301 

4268 241 | 4271 242 | 4253 241 | 4245 

67.7 289| 699 _ 299| 722 307 74.4 

1.242 ,453 | 1.268 ,469 | 1.297 .487 | 1.321 

4590 250.| 4580 250 | 4574 250 | 4470 

65.3 300| 67.4 308| 694 318| 71.6 


1.263 .467 | 1.291 .484| 1.316 ,493 | 1.346 
4898 258| 4895 258| 4805 253 | 4764 
63.0 309| 650 318| 670 322| 68.7 


1.283 ,480 | 1.309 .493| 1.337 ,502 | 1.371 
5214 266| 5153 263| 5080 258 | 5049 
610 318| 628 324| 645 328】 66.0 


1.302 .491| 1.327 ,498| 1.360 ,512 | 1.399 

5507 272 | 5393 266 | 5371 263 | 5374 

59.1 325 | 60.7 328 62.2 334 | 63,.4 

1.384. .520 | 1.427 

190 | 5725 274 | 5689 271 | 5667 267 | 5706 
57.3 328 58.7 334 59.9 340 61.0 

1.336 .504 | 1.369 .pt6 | 1.410 ,531 | 1.459 

6008 279 | 5973 275 | 5997 273 | 6091 

55.5 333 56.7 339 | 57.8 347 | 58.7 

1.356 ,512 | 1.393 .525 | 1.437 .543 | 1.490 

6302 283 | 6298 280 | 6352 279 」】 6490 

53.7 339 54.8 345 | 55.8 354 | 56.6 

1.376 ” ,519 1 1.417 .535 | 1.466 .557 | 1.519 

6591 287 | 6634 286 | 6747 287 | 6859 

52.1 343 | 53.0 352 | 53.9 363 54.6 

1.398 ,528 | 1.443 .547 | 1.496 ,5711 1.549 

7163 294 | 7245 
50.5 350 51,3 359 | 52.0 313 | 52.8 
1.522 .580 1.573 
7262 298 | 7403 299 | 7517 299 | 7549 
48.9 355 49,.7 368 | 50.4 3791 51.1 






EPR 马赫 数 
公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


FL180 FL200 


.472 1 1.300 .488 | 1333 .497 
233| 3925 232| 3854 227 
306 | 800 314| 82.4 317 
,488 | 1.328 .496 | 1.362 .510 
241| 4162 .235| 4142 232 
316| 767 319| 78.6 325 
,494 | 1.354 ,507 | 1.394 .522 
244| 4447 241| 4445 238 
320| 73.4 326| 750 333 
.505 1 1.383 ,518 | 1.426 ,534 
249 | 4741 246 | 4763 “244 
327 | 7103 333| 716 341 
.914| 1.413 ,5301 1463 .551 
254 | 5063 252 | 5136 ”252 
333| 67.3 341| 685 352 
,026 | 1.446 .5945 | 1.500 .569 
260 | 5428 259| 5539 260 } 
341| 646 351| 656 _ 363 
.938 | 1.480 .560 | 1.535 ,582 
266 | 5815 “267| 5906 267 
348 | 620 361| 629 _ 372 
.5902 | 1.513 .575 | 1.566 .591 
273 | 6209 274| 6241 271 
358 | 59.6 370| 60.5 377 
.567 | 1.545 .588 | 1.574 .568 
281| 6585 280| 6196 260 
367| 57.4 378| 585 363 
.578 | 1.570 .592 | 1.591 .521 
287 | 6866 282| 6119 238 
375 | 55.4 381| 54.3 332 
.590 | 1.578 .5780 
293 | 6826 ”272 
382 | 53.7 367 
.5095 | 1.592 .533 
295 | 6766 253 
385 | 50.6 343 


总 防 冰 开 
人 燃油 =+2% 
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@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


最 大 连续 推力 限制 ISA+15 “|EPR 马赫 数 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 


NM/1000 公斤 真空 速 (KD) 
公 古 | ”FL210 


,331 ,4961 1367 ,509|11.411 .9251 1.466 .946| 1531 .576| 1597 .602 
3618 221| 3605 218| 3613 216| 3675 .216| 3798 218| 3891 219 
863 312| 883 318| 90 326| 915 336|1 927 352|1 93.7 365 
.361 ,508 | 1.404 .523 | 1.455 .543| 1.517 .511 11.582 .996|1 1.643 .606 
3901 227 | 3906 225| 3960 224| 4074 ?226| 4172 226| 4200 220 
82.1 320| 83.8 327| 852 337| 863 3521 813 364| 874 367 
,394 ,5211 1.443 .540 | 1.502 .566| 1.566 .593 | 1.622 .600 
4194 233 | 4241 232| 4356 ”234| 4414 235 | 4456 228 
783 328| 79.6 3371 80.7 351|1 816 365| 822 366 
,428 .533 | 1.484 ,558 | 1.549 .588 | 1.607 .603 | 1.641 .558 
4503 239| 4614 240| 4771 243 | 4804 “239 | 4432 211 
74.6 336| 757 349| 765 365| 773 371| 169 _ 341 
.465 .550 | 1.528 :580 | 1.9590 .6041 1.620 .569 

4864 246 | 5030 250| 5144 “250| 4765 225 

71.2 346 | 72.1 362 | 72.8 375| 73.5 

.506 .571| 1.567 .595 1 1602 

5285 256| 5413 257 | 5124 

680 360| 68.8 372| 70.1 

.546 .589 | 1.594 .596 
5705 265 | 5635 257 
65.1 371 | 66.1 373 
.579 .601| 1.603 .562 
6068 ”270 |」 5560 242 
624 379| 63,2 351 
,596 .591 

6168 266 

60.4 373 

.607 .557 

6100 “250 

57.5 351 


由 | 关 
id 中 水 














130 
140 | 
150 | 
160 
170 
180 | 
190 | 
200 
210 
220 
230 | 
240 | 


发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 人 燃油 =+2 % 





CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 单 发 失效 操作 


0 
飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 修改 11 














远程 巡航 - 一 台 发 动机 失效 


ISA+20 |EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 AH 发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 (KT) 


1.190 .415 | 1211 .43011235 .448 | 1261 .464| 1.289 .480| 1316 .490 
3797 229 | 3784 229 | 3790 229 」】 3775 229 | 3757 228 | 3686 ”223 
124 275 | 74.7 283 | 77.1 292 | 79.7 301| 82.3 309 | 84.8 313 
1.209 .430| 1.233 .447 | 1.258 .463 | 1.285 .478 | 1.312 .490 | 1.3 和 .501 







最 大 连续 推力 限制 











志 
网 





二 

























































































4090 238 | 4093 238 | 4075 237 |」 4050 ”236| 3996 232 | 3957 229 
69.6 285 | 71.8 294 | 74.1 302| 765 _ 310| 78.9 315 | 80.9 320 
1.229 .446 | 1.254 .462 | 1.280 .476| 1.307 .489 | 1.336 .499 | 1.373 ,513 
4400 246 j 4390 246 | 4354 ”244| 4304 “241| 4246 237 | 4239 ”234 


67.1 295 |j 69.2 304 
1.249 ,460 | 1.274 .4814 


714  _ 311] 736 317| 755 321 
1.301 ,488 | 1.328 .496| 1.363 .510 
4701 254| 4662 252| 4630 251| 4541 245 | 4530 242 | 4546 ”240 
64.8 304| 668 3I1| 688 319| 708 321| 72.4 328| 73.7 335 
1.267 .411 | 1294 .486| 1319 .4941 1353 .507| 1391 .520| 1.439 .539 
4972 261| 4943 259| 4850 253|」 4834 250| 4827 247 | 4883 “246 
627 312| 646 3I9| 664 322| 680 328| 693 335|」 70.4 344 
1.286 .482 | 1.312 .493| 1341 .5031 1377 .516」1.421 .532 | 1.475 .555 
5254 267| 5184 263| 5133 “258| 5115 255 | 5147 253 | 5255 254 
60,/ _ _ 319| 62.5 324| 640 328| 653 334| 664 342| 67.4 354 
1.304 .49111330 .4991 1.364 .512 | 1.405 .527 | 1.455 .547 | 1.515 .575 
5523 272| 5425 266| 5416 263】 5437 261| 5522 260 | 5693 ”263 
58.9 325| 604 3281 61.7 334| 628 341| 637 352| 64.5 367 
1.319 .495 | 1.351 ,50811389 .521 1.434 .539| 1.490 .565 | 1.552 .592 
5739 274| 5720 271| 5720 268| 5779 267| 5936 ”269| 6114 272 
57.1 328| 58.4 334| 595 3401 60.4 349| 612 363| 61.8 378 
1337 .5031 1372 .51511414 .531| 1.465 .553| 1.526 .582 | 1.568 .584 
6019 ”279 | 6000 275 | 6037 273| 6157 274| 6366 ”278| 6226 268 
55.3  _ 333| 565 339| 517.4 _ 346| 58.2 358| 58.8 374| 59.9 373 
1.351 ,511 11395 .9529 | T442 .543| 1.499 .5711 1.558 .596 | 1.578 .557 
6309 283|1 6319 280| 6402 279| 6598 283| 6770 284| 6177 ”255 
53.6 338 | 54.6 345 | 55.4 355| 560 370| 56.6 383| 57.6 356 
1.376 .5018 | 1.419 .534| 141 .557 | 1530 ,585 | 1.572 .586 
6595 ”287 | 6651 285| 6797 287 | 7007 290 | 6855 280 
520 343|1 528 351| 535 364|」 54, 379| 55.0 377 


1.398 .927 | 1.445 ,546 1.502 .514| 1.560 .598 
6922 292| 7020 292| 17243 295| 7421 297 
50.4 349 | 51.1 359| 517 374| 52.2 387 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 


和 人 燃油 =+1% 人 燃油 =+2% 
11.3-08F0A330-243 RR TRENT 772B 12200010C6KG300 0 018590003 1.0.0.00001 .990 ,000 000 20 FCOM.G0-03-06-30-010-XXX 


71.2 327 
1.405 .525 

















| 
| 
性 ) 











CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 顺序 045 






最 大 连续 推力 限制 ISA+20 .|EPR 马赫 数 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
NM/1000 公斤 真空 速 (K) 


防 冰 关 
(1000 公 斤 ) 


1.352 ,507 | 1.391 ,520| 1.438 .538 | 1.495 .563 1 1.555 ,585 | 1.609 .593 
3870 226 | 3851 223 | 3876 222| 3954 223 | 4018 222| 3989 215 
833 322| 85.3 328| 87.0 337|1 885 3501 899 3611 910 363 
1384 .519 | 1.429 .536| 1.483 .5538 | 1.542 .582 | 1.598 .595 
4160 “232 | 4178 230 | 4248 230 | 4325 230 | 4324 226 
793 ”330[ 80.9 338| 82.4 350|1 83.6 362| 84.9 367 


1.418 .533 | 1.470 .555 | 1.528 .577 | 1.580 .589 
4483 238 | 4553 239 | 4632 239 | 4614 234 
75.6 339 | 76.9 350 | 78.1 362 | 79.4 366 
1.456 .549| 1512 ,5741 1.565 ,587 | 1.590 .550 
4845 246 | 4948 247 | 4941 243 | 4533 217 
72.1 349 | 73.2 362 | 74.5 368 | 75.5 342 
1.494 .567 | 1551 .588 | 1574 .555 

5232 254 | 5311 254 | 4879 229 

58.9 361 69.9 371 71.3 348 

1.530 ,581|1 1.566 .573 

66.0 370 | 67.4 362 

1.562 ,590 | 1.579 .527 

63,3 375 |】 63.1 333 

1.5170 ,565 

5876 254 

61.2 360 




















| 
| 
性 ) 









发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 人 燃油 =+2% 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 单 发 失效 操作 3.06.30 





飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 





巡航 中 快速 检查 (远程 速度 ) 

















下 列 这 航 中 快速 检查 表 可 让 飞行 机 组 确定 在 一 台 发 动机 不 工作 的 情况 下 ， 
从 巡航 中 任意 一 点 到 着 陆 这 段 空 中 距离 所 需 耗 用 的 燃油 和 时 间 。 

这 些 表 格 根据 : 

一 巡航 马赫 数 : 远程 ; 
一 下 降 剖 面 ， M.82/300kUV25OKt; 

一 进 近 和 着 陆 : 240 公斤 或 530 磅 一 6 分 钟 仪 表 和 气象 条 件 ; 
一 ISA; 
一 CG = 30 %; 
一 组 件 流 量 高 ; 
一 防 冰 关 。 


71. 在 戈 和 此 玫 办 ， 展 贷 章 责 大 为 万 动态 帮 hM 所 高 度 层 ， 好 须 克 4000 
光 尼 队友 用 入。 

2， 每 一 硝 历 上 MA 启 高 大 展 为 化 厅 厅 所 高 度 展 。 

3 了 3， 大于 郁 遍 无 184 海 度 1 秦 乓 度 ， 嫩 池 修 大 为 : 0.015( 么 / 迪 ” C/ 海 加 ) 
XA1S4(”CJX 僵 态 久 户 NM) 葡 0.033( 太 ”C/ 海 轨 ) XA1S4(  C)X 
全 力 防 请 NM) 。 

































































4 



































偏离 基准 重量 的 修正 















































这 些 巡 航 中 快速 检查 表 是 以 一 个 基准 初始 重量 为 基础 ， 该 重量 在 每 页 都 有 
变化 。 
当 实 际 重 量 不 同 于 基准 初始 重量 时 ， 必 须 作 油耗 修正 。 
如 果实 际 重 量 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， 对 于 小 于 (或 大 于 ) 基 准 初始 重量 的 部 
份 ， 每 1000 公斤 或 1000 磅 低 于 (或 高 于 ) 表 中 的 修正 值 ( 见 示 例 3.06.30)。 







































































































































































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


单 发 失效 操作 30630 Pi 


标准 策略 顺序 165 | 修改 21 


最 大 连续 推力 限制 ISA+20 |EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KD) 
防 冰 关 NM/1000 公斤 真空 速 KD) 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 


E 
do00 公 硬 ) 
130 
140 


150 








发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


FL210 


1.331 
3666 
85.9 
1.362 
3951 
81.8 
1.395 
4251 
77.9 
].429 
4567 
74.3 
1.466 
4932 
70.9 
1.507 
5355 

67.8 

1.546 ”， 
5779 


1.574  ， 
5853 


.495 


221 
315 


.508 


227 
323 


.521 


233 
331 


,533 


239 
339 


.550 


246 
350 
570 
256 
363 
589 
265 
375 
582 
261 


553 
248 


1.368 
3653 
87.9 
1.404 
3958 
83.4 
1.443 
4299 
79.2 
1.485 
4678 
75.4 
1.529 
5102 
71.7 
1.562 
5397 
68,7 
1.570 
5336 
66.1 


.509 


218 
321 


.523 


224 
330 


.539 


232 
340 


.558 


240 
353 


,580 


250 
366 


.087 


253 
371 


,559 


240 


1.412 
3667 
89.7 
1.456 
4013 
84.8 
1.503 
4412 
80.3 
1.550 
4835 
76.2 
1.568 
4915 
73.2 


,525 


216 
329 


.543 


224 
340 


.565 


233 
354 


,588 


243 
368 


,574 


237 


.467 
3730 
91.1 
,518 
4133 
85.9 
.567 
4532 
81.2 
,584 
4578 
77.8 





.948 


216 
340 


,571 


226 
355 


.592 


235 
368 


.573 


227 
356 


1.532 
3855 
92.3 
1.583 
4239 
86.9 
1.603 
4282 
82.7 


,516 


219 
356 


,597 


227 
368 


.574 


218 
354 


1.598 
3945 
93.2 
1.015 
3926 204 
87.8 345 


,601 
218 
368 

.063 


总 防 冰 开 
和 人 燃油 =+2% 





您 A330 单 发 失效 操作 3.06.30 





飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 





巡航 中 快速 检查 (远程 速度 ) 

















下 列 这 航 中 快速 检查 表 可 让 飞行 机 组 确定 在 一 台 发 动机 不 工作 的 情况 下 ， 
从 巡航 中 任意 一 点 到 着 陆 这 段 空 中 距离 所 需 耗 用 的 燃油 和 时 间 。 

这 些 表 格 根据 : 

一 巡航 马赫 数 : 远程 ; 
一 下 降 剖 面 ， M.82/300kUV25OKt; 

一 进 近 和 着 陆 : 240 公斤 或 530 磅 一 6 分 钟 仪 表 和 气象 条 件 ; 
一 ISA; 
一 CG = 30 %; 
一 组 件 流 量 高 ; 
一 防 冰 关 。 


71. 在 戈 和 此 玫 办 ， 展 贷 章 责 大 为 万 动态 帮 hM 所 高 度 层 ， 好 须 克 4000 
光 尼 队友 用 入。 

2， 每 一 硝 历 上 MA 启 高 大 展 为 化 厅 厅 所 高 度 展 。 

3 了 3， 大于 郁 遍 无 184 海 度 1 秦 乓 度 ， 嫩 池 修 大 为 : 0.015( 么 / 迪 ” C/ 海 加 ) 
XA1S4(”CJX 僵 态 久 户 NM) 葡 0.033( 太 ”C/ 海 轨 ) XA1S4(  C)X 
全 力 防 请 NM) 。 

































































4 



































偏离 基准 重量 的 修正 















































这 些 巡 航 中 快速 检查 表 是 以 一 个 基准 初始 重量 为 基础 ， 该 重量 在 每 页 都 有 
变化 。 
当 实 际 重 量 不 同 于 基准 初始 重量 时 ， 必 须 作 油耗 修正 。 
如 果实 际 重 量 小 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， 对 于 小 于 (或 大 于 ) 基 准 初始 重量 的 部 
份 ， 每 1000 公斤 或 1000 磅 低 于 (或 高 于 ) 表 中 的 修正 值 ( 见 示 例 3.06.30)。 







































































































































































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.30 。” P13 
飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 顺序 045 | 修改 21 


从 巡航 中 任 一 时 刻 到 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 的 巡航 中 快速 检查 
巡航 : 远程 - 下 降 : M.82/300KT/250KT 
仪表 气象 条 件 程序 : 240 KG(6MIN) 
初始 基准 重量 130000 公斤 ISA 耗 用 燃油 (KG) 


组 件 流量 高 全 09 
防 冰 关 ，” 区 这 各 全 时 间 ( 小 时 、 分 ) 


油耗 修正 
(KG/1000KG) 


FL200 | FL270 
Ft240 | FL290 
5 
























































.0 
绩 209 
8663 8244 69 有 和 4 
2.2 2 11 2.08 2.05 
8294 二 57 本 星 8461 杞 本 
28 2.31 2.14 2.14 
9973 9458 9178 9 好 本 机 古 
| 
10550 人 10063 时 69 台 53 机 布 加 
| 
Ti76 | 10665 | 10358 
下 
06 257 2.49 


10342 时 
2.33 
Ti068 | 100 
2.44 2 











1 
2 
11800 11265 10946 
六 国 
12422 11864 
3.6 3.06 
14054 | 13042 1246 
3.33 3.26 3.15 
13660 13056 


3.35 3.25 


14277 13649 
3.45 3.34 
14891 14242 






































18218 
丰 33 








条 000 16725 
4.34 4 甸 

















CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 标准 策略 


从 巡航 中 任 一 时 刻 到 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 的 巡航 中 快速 检查 
巡航 : 远程 -~ 下 降 : M.82/300KT/250KT 
仪表 气象 条 件 程序 : 240 KG(6MIN) 

初始 基准 重量 150000 公斤 SA 耗 用 燃油 (KG) 

组 件 流 量 高 CG =30.0% 。 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 、 分 ) 

油耗 修正 

(KG/1000KG) 












































13575 
3.32 3.18 3.10 3.01 
14272 13013 12054 11534 
| 
14967 13658 12657 
3.54 3.39 3.30 
15660 14302 13257 
4.05 3.49 3.40 





















































发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 人 燃油 =+2% 
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您 A330 单 发 失效 操作 3.06.40 


飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 























世 





为 了 保持 最 大 可 能 的 高 度 ， 必 须 采 用 球 降 程序 。 这 要 求 在 剩余 发 动机 上 使 

用 最 大 连续 推力 ， 以 绿 点 速度 飞行 。 

“如 到 达 绿 点 升 限 高 度 ， 障 碍 物 问题 仍 存在 时 ， 必 须 维 持 球 降 程序 以 飞 一 
个 爬升 的 巡航 剖面 。 

“如 结 降 后 不 存在 障碍 物 问题 时 ， 可 将 速度 增 大 到 远程 速度 (LRC) 并 保持 。 
随后 的 巡航 可 以 使 用 根据 飞机 的 重量 来 调节 的 远程 速度 或 保持 初始 巡航 
速度 。 
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证 : 历 天 LRC 刻度 不 天 统 抽 散 度 ， 友 记 将 在 契 于 咖 孙 帮 旋 高层 / 动 厅 。 



















1. 开始 ECAM 动作 与 此 同时 调 定 到 最 || 1.FCU 上 的 速度 : 绿 点 一 拉 出 


大 连续 推力 2.FCU 上 的 高 度 : 选择 巡航 高 度 一 拉 出 
2. 自动 推力 : 关 注 : 最 大 连续 推力 固定 ， 速 度 由 升降 舵 控 制 





3. 减速 到 绿 点 速度 
4. 确定 巡航 高 度 层 (从 3.06.40 来 的 升 
限 ) 












如 果 障 碍 物 问 题 仍 存在 
一 继续 肚 降 程序 










当 障 碍 物 脱离 后 
一 加 速 到 远程 巡航 速度 








远程 巡航 速度 

1.FCU 上 的 速度 : 按 
3.06.30 P4 一 11 来 调 定 

2. 自动 推力 ON 

注 : 速度 由 自动 推力 控制 





下 降 到 着 陆 


慢车 M.82/300KT 
/250KT 





燃油 与 时 间 
检查 3.06.40 P3-P6 


燃油 与 时 间 
检查 3.06.30P13 








GFC5-03-0640-001~AOO1AA 
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飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 顺序 040 
举例 

已 知 : 

发 动机 失效 时 全 重 = 190000 公斤 

发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 = 390 

温度 =ISA 

到 目的 地 机 场 距 离 = 1500 海里 

无 风 

求 : 


改 平 ( 际 降 高 度 ) : 25700 英尺 
( 见 3.06.40 p3) 




















距离 : 460 海里 
燃油 ; 公斤 
时 间 分 钟 


远程 巡航 升 限 : 兄 3 3. 站 pH: FL230 
以 远程 速度 (FL230) 巡 航 到 着 陆 
(重量 = 190000 - 6300 = 183700 公斤 : 距离 = 1500 - 460 = 1040 海里 ) 

查 出 在 ISA 条 件 基准 重量 为 170000 公斤 时 的 时 间 和 燃油 消耗 (3.06.30 p13)。 
用 内 插 法 计算 FL230，1040 海里 的 剩余 空中 距离 。 

燃油 : 13622 公斤 

时 间 : 3 小 时 06 分 

民 据 实 际 巡 航 重 量 修正 
燃油 = + 60 公斤 每 大 于 基准 重量 1000 公斤 
燃油 =+60 公斤 X (183.7 - 170) ~ 820 公斤 
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结果 : 
总 燃油 = 6300+13622+820=20742 公斤 
时 间 =3 小 时 06 分 +81 分 =4 小 时 27 分 钟 
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您 A330 单 发 失效 操作 3.06.40 





飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 
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为 了 保持 最 大 可 能 的 高 度 ， 必 须 采 用 肚 降 程序 。 这 要 求 在 剩余 发 动机 上 使 

昌 最 大 连续 推力 ， 以 绿 点 速度 飞行 。 

“如 到 达 绿 点 升 限 高 度 ， 障 碍 物 问题 仍 存在 时 ， 必 须 维 持 球 降 程序 以 飞 一 
个 爬升 的 巡航 剖面 。 

“如 结 降 后 不 存在 障碍 物 问题 时 ， 可 将 速度 增 大 到 远程 速度 (LRC) 并 保持 。 
随后 的 巡航 可 以 使 用 根据 飞机 的 重量 来 调节 的 远程 速度 或 保持 初始 巡航 
速度 。 
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证 : 历 天 1RC 刻度 不 天 统 抽 散 度 ， 友 记 将 在 契 于 咖 孙 下 良 讨 高层 / 动 订 。 



















1. 开始 ECAM 动作 与 此 同时 调 定 到 最 
大 连续 推力 

2. 自动 推力 : 关 

3. 减速 到 绿 点 速度 

4. 确定 巡航 高 度 层 (从 3.06.40 来 的 升 

限 ) 


1.FCU 上 的 速度 : 绿 点 一 拉 出 
2.FCU 上 的 高 度 : 选择 巡航 高 度 一 拉 出 
注 : 最 大 连续 推力 国定， 速度 由 升降 舵 控 制 


如 果 障 碍 物 问题 仍 存在 
一 继续 肚 降 程序 
当 障 碍 物 脱离 后 
一 加 速 到 远程 巡航 速度 
























远程 巡航 速度 

1.FCU 上 的 速度 : 按 
3.06.30 P4 一 11 来 调 定 

2. 自动 推力 ON 

注 : 速度 由 自动 推力 控制 














号 

己 

已 

下 

汉 下 降 到 着 陆 

2 

人 

名 慢车 M.82/300KT 

台 /250KT 

上 

可 燃油 与 时 间 燃油 与 时 间 
所 检查 3.06.40 P3-P6 检查 3.06.30P13 
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飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 顺序 165 
举例 

已 知 : 

发 动机 失效 时 全 重 = 190000 公斤 

发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 = 390 

温度 =ISA 

到 目的 地 机 场 距 离 = 1500 海里 

无 风 

求 : 


改 平 ( 际 降 高 度 ) : 26400 英尺 
( 见 3.06.40 p3) 




















距离 : 440 海里 
燃油 ; ， 公斤 
时 间 8 分 钟 


远程 巡航 升 限 : 哆 3 3. 2 pH: FL230 
以 远程 速度 (FL230) 巡 航 到 着 陆 
(重量 = 190000 - 6000 = 184000 公斤 : 距离 = 1500 - 440 = 1060 海里 ) 

查 出 在 ISA 条 件 基准 重量 为 170000 公斤 时 的 时 间 和 燃油 消耗 (3.06.30 p13)。 
用 内 插 法 计算 FL230，1060 海里 的 剩余 空中 距离 。 

燃油 : 13536 公斤 

时 间 : 3 小 时 12 分 
根据 实际 巡航 重量 修正 
燃油 = + 60 公斤 每 大 于 基准 重量 1000 公斤 
燃油 =+60 公斤 X (184 - 170) ~ 840 公斤 




































































































































































是 


果 : 
总 燃油 = 6000+13536+840=20376 公斤 
时 间 =3 小 时 12 分 +78 分 =4 小 时 30 分 钟 
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飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 顺序 040 














一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞 行 下 降 轨 迹 


1ISA 距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
平 飞 (FT) 


147 27| 252 46| 303 54| 340 60 
190 _ 1.6| 192 2.6| 194 3.1 
34500 34700 34800 348 

3 







最 大 连续 推力 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 


初始 总 重 















初始 飞行 高 度 层 





相 
3 
oo 
人 
F 
人 3 
避 
避 
< 
< 
ho 一 
一 本 
fo CD 
Co CD 
co 人 


Po 
己 
< 
fo 
cm 
六 
忆 
9 
Co 
Co 
号 
Co 
v 


六 
司 
二 
二 
3 
M 
] 
] 
心 
ha 


89 16| 235 43| 290 52| 328 58| 359 63 
194 1.0| 1 中 2.7 
32800 ”| 33100 | 33200 | 33200 ”| 33300 
215 39|277 50|317 57| 346 62| 375 66 
31600 | 31700 | 31700 | 31700 | 31800 
203 38| 281 51| 320 58|354 64|379 67| 403 7 
30000 ”| 30200 | 30300 | 30300 | 30300 | 30400” 
1 7 


1 


f3 
己 
下 
M 
S 必 
六 
已 
忌 
Co 
局 
号 
和 
局 
ha 
1 
口 
局 
Co 
ha 
1 
fo 
人 
f3 


3 
本 
CD 
1 
Co 
fo 
ie 
Co 
< 
< 


153 29| 280 52| 340 63|380 70|14I0 74|435 78| 45 81| 47 84 
212 2.3| 214 4.1| 216 4.91 218 5.3| 220 5.6| 222 5.9| 224 060 
26600 26800 27000 27000 27100 27100 27100 27200 
47 244 46| 314 59| 358 66|389 71| 416 75| 438 79| 460 82| 47 84 
216 .8| 218 3.8| 220 4.7| 222 5.3| 224 5.6| 226 5.9| 228 6.1| 230 6， 
24900 25300 25500 25500 25608 25600 25700 25700 25700 
188 35|273 51|323 60|359 86|389 71413 74| 434 77| 455 80| 472 83 
222 3.1| 224 4.4| 226 5.0| 228 5.5| 230 5.8| 232 6.1 . : ， 
24000 24100 24200 24300 24300 24300 24300 24400 24400 
232 43| 290 54| 329 60| 359 65| 383 69|1 406 72| 426 75| 445 78 
228 3.9| 230 4.8| 232 5.3| 234 5.7| 236 5.9| 238 6.2| 240 063 242 06.5 
23000 23100 23100 23200 23200 23200 23300 23300 
263 49| 307 561339 62|366 66|389 69| 408 72| 428 75| 443 77 
234 46| 236 5.21 238 5.6| 240 60| 242 62| 244 6.4| 246 6.6| 248 6.7 
22000 22100 22100 22200 22200 22200 22200 22200 

285 52| 321 59|350 63|373 67| 399 70|1414 73|431 75 

240 .5.1| 242 5.6| 244 6.0| 246 6.3| 248 6.5| 250 6.7| 252 6.8 

21100 21100 21200 21200 21200 21200 21200 

304 51|1334 60|358 64|380 67|402 71|419 73| 436 75 

246 561 248 6.0| 250 6.3| 252 6.6| 254 6.8| 256 7.0| 258 7.1 

20100 20200 20200 20200 20300 20300 20300 


发 动机 防 冰 开 一 400 关 及 
一 1200 基 及 


1 11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 23500010C6KG300 0 01859000 3 .0..0 .00 0 02 1.000 1.000 .000 0 FCOM-G0-03-06-40-003-040 


6 2 
197 37| 303 56| 352 64| 385 70| 413 74| 4397 18| 458 81 
208 2.8| 210 42| 242 4.1| 214 5.1 ， ， 
28300 28500 28600 28700 28700 28700 28800 
4 8 
1 9 


cn 
Co 


和 3 F3 f3 fo 

Co Ce 3 [Se] 一 
oo ro Cn 己 
cp cp D ] 忆 
c 七 5 4 4 


3 
Co 
心 
cp 
Co 
入 3 
Co 
嘻 
ep 
忆 





wa 
md 
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飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞行 下 降 轨 迹 

























最 大 连续 推力 ISA 士 10 距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
组 件 流 量 高 CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 


防 冰 关 
初始 总 重 | 初始 飞行 高 度 层 
1000KG) 








156 28| 262 46| 313 ”55| 351 61 
190 17| 192 28| 194 32| 196 35 
34500 ”| 34600 ”| 34700 | 34800 
102 18| 244 43| 300 53| 339 59| 371 人 4 
194 1.2| 196 23| 198 33| 200 37| 202 3.9 
32800”| 33000 | 33100 | 33200 | 33200 
220 40| 287 51| 327 58| 360 63| 387 67 
200 2.7| 202 3.4| 204 38| 206 41| 208 43 
网 31500” | 31600 | 31700 | 31700 | 31700 
216 39| 294 53| 337 60| 369 65| 396 69| 419 72 
204 29| 206 38| 208 42| 240 46 22 48| 214 49 
30000” | 30100 | 30200 | 30200 ”| 30300 | 30300 
209 38| 312 “57| 363 65| 398 71| 426 75| 42 79| 474 82 
208 30| 210 43| 212 49| 214 53| 216 55| 218 58| 220 5 
28200 | 28400 | 28500 | 28600 | 28700 | 28700 | 28700 
162 30| 290 53| 353 64| 390 70| 422 75| 448 79| 472 “82| 491 是 
212 24| 214 43| 216 5.1| 218 55| 220 53| 222 6.1| 224 6.3| 226 64 
26500 | 26800 | 26900 | 27000 | 27000 | 27100 | 27100 | 27400 
62 12| 252 46| 323 59| 368 66| 401 72| 427 76| 452 79| 475 83| 492 ”85 
216 10| 218 3.9| 220 49| 222 55| 224 5.8| 226 6.1| 228 63| 230 65| 232 87 
24900 ”| “25300 ”| “25400 | 25500 ”| 25600” | “25600 | 25600 ”| 25600 | 25700 
194 36| 281 5|333 60|370 66|399 71| 425 75| 448 78| 47 81| 485 83 
222 32| 224 45| 226 5.2| 228 5.7| 230 6.0| 232? 63| 234 6.5| 236 6.6| 238 6.8 
24000 | 24100 | 24200 | 24200”| 24300 | 24300 | 24300 | 24300 | 24400 
241 44| 299 54| 338 61| 368。， 65| 396 70| 418 73| 440 76| 459 79 
228 4.1| 230 50| 232 55| 234 58| 236 6.2| 238 64| 240 66| 242 67 
23000 | 23100 | 23100” | 23200 | 23200” | 23200 | 23200 | .23200 
272 49| 316 57| 349 62|377 66| 401 70| 420 73| 441 76| 458 78 
234 48| 236 5.4| 238 58| 240 62| 242 64| 244 6.6| 246 68| 248 69 
22000 | 22100 | ?22100 | 22100 | 22200 | 22200 | 22200 ”| 22200 
293 ”53| 329 59| 360 64| 386 68| 407 71| 427 73| 445 76 
240 53| 242 58| 244 6.2| 246 65| 248 6.8| 250 69| 252 741 
21000 | 21100 | 21100 | 21200 | 21200 | 21200” | “21200 
312 56|344 61| 370 65|394 69| 44 71| 434 74| 450 76 
246 58| 248 63| 250 86| 252 6.9| 254 7.1| 256 7.3| 258 74 
20100 | 20200 | 20200 | 20200”| 20200” | “20200 | 20300 


发 动机 防 冰 开 一 400 贡 及 
一 1200 关 尺 


11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 23500010C6KG300 0 01859000 3 .0.0 .00 0 02 1.000 1.000 .000 10 FCDM-G0-03-06-40-004-040 
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您 A330 单 发 失效 操作 3.06.40 


飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞行 下 降 轨 迹 


最 大 连续 推力 1SA 距离 NM) 时 间 ( 分 钟 ) 
组 件 流量 高 CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
防 冰 关 平 飞 (FT) 


初始 总 重 证 训 1, 辣 
(Oo0KG| 250 


0 | 0 -| 53 0 
1 入 192 194 30| 198 
吧 0o0 | 曙 2005| 和 5000 0 
222 40| 289 “52| 330 58| 363 64 
140 198 z2.5| 198 31| 200 35| 202 37 
33600 33700 33700 33800 
192 35| 273 “49| 319 “57| 352 62| 378 66 
200 23| 207 3.2| 204 3.6| 206 38| 208 4 
32000 ”| 32200 | 32200 | 32300 | 32300 
145 27| 254 46| 305 55| 340 60| 368 “65| 393 68 
204 19| 206 32| 208 37| 210 40| 212 43| 4 45 
30500 ”| “30700”“| “30800 ”| 30900”| “30900 ”| “30900 
好 16| 253 46| 308 56|34 62| 373 66| 397 70| 420 73 
170 208 12| 210 34| 212 40| 214 44| 216 47| 218 49| 220 50 
28800 | 29200 | 29300 | 29400 | 29500 | 29500 | 29500 
249 ”46| 322 ”59| 366 66| 394 71| 423 “75| 445 78| 466 8 
214 3.6| 216 45| 218 5.0| 220 53| 222 55| 224 57| 226 5.39 
27600” | 27700 | 27800 | 27900 ”| 27900 ”| “27900 人 
214 304 56| 355 65| 390 70| 418 75| 440 “78| 463 81 
218 220 45| 222 5.1| 224 55| 226 58| 228 6.0| 23D0 6.2 泣 ， 必 
提 o | 和 0 | 2 和 0 | 全 | 各 和 
153 “29| 271 “50| 330 
222 24| 224 42 
24500 ”| 24800 ”| “24900 
214 40| 283 52| 330 60| 362 65| 390 6 
228 3.5| 230 45| 232 52| 234 56| 236 59 
23600 | 23700 ”| ?3700 | 23800 ”| “23800 
252 46| 301 55| 338 61| 367 ”65| 391 69 2 撤换 
234 43| 236 50| 238 55| 240 58| 242 64 238 64| 248 4 
浊 o 扣 6 玉生 | 光 0 及 
278 50| 318 57| 349 62| 374 ”66| 396” 69| 415 72| 434 75 
240 49| 242 54| 244 58| 246 6.1| 248 6.3| 250 6.5| 252 67 
21600” | “21700 | 21700 ”| 21800 ”| 21800” | “21800 ”| “21800 
298 ” 别 | 332 “69| 359 “64| 382 67| 403 “70| 419 72| 438 75 
246 54| 248 58| 250 6.2| 252 6.4| 254 6.7| 256 6.8| 258 70 
20700 | 20800 | 20800 | ?0800 | 20800 ”| 20900 | “20900 
时 间 


2 ET 
ET 


11.3 -08FOA330-243 RR TRENT 772B 23500010C6KG3000 018590 003 0.0.00002 1.000 1.000 ,000 0 FCOM-G0-03-06-40-003-165 
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飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞 行 下 降 轨 迹 
JSA+10 
CG=30.0% 




















距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
平 飞 (FET) 







最 大 连续 推力 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 
初始 飞行 高 度 层 
dooxc| 260 | 270 | 2z0 | 3I0 | 30 | 30 [| 30 | 30 [ 40 | 
778 14| 252 和 4| 312 54| 354 61 
190 .8| 192 26| 194 31| 196 35 
34800 | 35100 ”| 35200 ”| 35300 
231 41| 298 52| 342 ”59| 375 “64 
196 2.6| 198 32| 200 36| 202 3 
33500 | 33600” | 33700 | “33700 
201 36| 281 50| 327 57| 362 62| 392 ”67 
200 24| 202 33| 204 3.7| 206 40| 208 43 
32000 ”| “32100 ”| “32200” | 32200 | 32300 
154 28| 263 47| 314 55| 351 61| 382 66| 406 ”69 
204 20| 208 33| 208 39| 210 42 22 45| 214 47 
30500” | 30700 | 30800 | 30800 ”| 30800 | 30900 
108 19| 266 47 325 58| 362 63| 391 69| 46 放 | 9 天 
170 208 15| 210 3.8| 212 43| 214 47| 216 49| 218 51 20 53 
28800” | 29200 | 29300 | “29400 ”| “29400 ”| “29400 ”| “29500 
6 1|3258 47|332 59|375 66| 408 72| 437 “76| 46T ”79| 492 82 
212 .人 24 37| 216 46| 218 51| 220 55| 222 58| 224 60| 26 64 
26900 | 27500” | “27700 ”| “27800 | “27800 ”| “27900 | “27900 ”| “27900 
222 40| 313 56|365 65| 400 71| 428 ”75| 455 79| 4376 82| 497 上 
218 3.4| 220 46| 222? 53| 224 57| 226 60| 228 62| 230 6.4| 232 全 
25900 | 26100 ”| 26200 ”| “26300 ”| “26300 ”| “26400 ”| “26400” | “26400 
161 29| 275 50|338 6]] 378 67| 409 “72| 436 “76| 4569 79| 477 82| 494 84 
222 26| 224 43| 226 52| 228 57| 230 60| 232 63| 234 65| 236 .6.6| 238 67 
24500” | 24700 | 24800 | 24900 | 24900 |“25000 ”| “25000 ”| “25000 ”| “25000 
223 40| 294 53| 337 60| 374 66| 401 70| 425 74| 446 7 了 466 “79 
228 37| 230 47| 232 53| 234 58| 236 6.1| 238 63| 240 65| 242 67 
23500 ”| “23600” | “23700 ”| “23700 ”| “23800 |“23800 |“23800 ”| “23800 
269 47| 311 “55| 348 61| 378 “66| 402 701 424 73 44 76 462 78 
234 _ 44| 236 52| 238 5.7| 240 6.0| 242 63| 24 65| 246 67| 248 68 
22600 ”| 22600 | “22700 ”| 22700”| “22700 ”|“22800 ”| “22800” | “22800 
285 51| 326 58|359 63| 385 67| 406 70| 428 73| 447 ”有 
240 5.0| 242 56| 244 60| 246 63| 248 65| 250 68| 252 攻 9 
21600”| “21700 | “21700 | “21700 ”| “21800” |“21800 ”| “21800 
307 ”54 342 60| 370 ”64| 393 68| 415 7 432 73 45 76 
246 56| 248 60| 250 6.4| 257 6.6| 254 69| 256 70| 258 了 2 
20700 | 20700 | “20800 | 20800” | 20800”| “20800 |“20800 


ET 
-OO 


11.3 -08F0A330-243 RR TRENT 7728 23500010C6KG300 0 018590003 .0 .0 00 002 1.000 1.000 .000 10 FCOM-G0-03-06-40-004-165 

















































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


人 @@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞 行 下 降 轨 迹 


最 大 连续 推力 SA+15 距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
组 件 流 量 高 CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
防 冰 关 平 飞 (ET) 


闸 始 蕊 于 | 初 灼 飞行 高 度 层 


213 38| 286 51| 330 58| 364 63 

190 2.3| 192 30| 194 33| 196 36 

33700 | 335800 | 33900 | 33900 

211 38| 293 53| 339 60| 374 66| 402 70 

194 24| 196 33| 198 37| 200 40| 202 4.2 

32100 ”| 32200 | 32300 | 32300 | 32400 

184 34| 293 53| 345 62| 379 67| 409 72| 435 76 

198 23| 200 36| 202 4.1| 204 44| 206 46| 208 48 

30400 ”| 30600 | 30700 | 30800 | 30800 | 30800 

151 238| 298 54| 356 64| 396 71| 426 76| 453 80| 476 83 

202 2.0| 204 39| 206 45| 208 4.9| 210 52| 212 54| 214 5.6 

28600” | 28900 | 29100 | 29100 | 29200 | 29200 | 29200 

79 15| 268 49| 342 62|385 70|418 75| 44 79| 469 82| 490 85 

206 1.1}| 208 3.7| 210 47| 212 5.1| 214 54| 216 57| 218 59| 220 6.0 

26900 | 27300 | 27400 | 27500 | 27500 | 27600 | 27600 | 27600 

227 42 364 66| 399 72| 427 76| 452 80| 475 83| 495 86 

212 “3.4 216 5.1| 218 5.5| 220 58| 222， 6.0| 224 6.2| 226 6.4 

25700 25900 ”| 26000 | 26000 | 26100 | 26100 | 26100 
51 81 

| 24400- | 24600- | 24700 | 24700 


慌 ， 
二 
ES 
E 和 3 
己 
只 红 
9] 
已 


1a0 
140 
150 
160 
1a0 





一 着 国 匡 一 


0 6.5 
23400 23500 23600 
262 48|311 51 345 62|375 67| 398 70|421 74|440 76| 460 79 
228 44| 230 5.1| 232 5.5| 234 5.9| 236 6.1| 238，6.4| 240 6.5| 242 6.7 
22300 22300 22400 22400 22400 22500 22500 22500 上 是 
289 53|327 59|355 63| 382 68|406 71|426 74| 4465 77 
234 5.0| 236 5.6| 238 5.9| 240 62| 242 6.4| 244 6.6| 246 68 
21300 21300 21400 21400 21400 21400 21500 
308 55|1341， 6| 368 65|392 69|411 71| 432 741 448 76 
240 55| 242 6.0| 244 6.3| 246 66| 248 6.7| 250 7.0| 252 7.1 
20300 20400 20400 20400 20400 20500 20500 
318 57|347 61|1371 65|393 63|413 71| 432 了 4 
246 5.9| 248 6.2| 250 6.5| 252 868| 254 70| 256 了 .2 
240| 19400 19400 19500 19500 19500 19500 而 本 
时 间 


ET ET 
1200 关 天 


11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 23500010C6KG300 0 018590003.0.0.000021000 1.000 .000 855 FCOM-G0-03-06-40-005-040 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 越 障 策略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞行 下 降 轨 迹 


ISA+20 距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
组 件 流量 高 CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
防 冰 关 平 飞 (FT) 


170 31| 288 52|342 61 379 67| 409 
138 1.9| 190 3.0| 192 3.5| 194 38| 196 4.0 
32500 32700 32800 32800 32900 
127 23| 284 52|343 62|382 068143 73| 440 了 
192 15| 194 3.2| 196 38| 198 4.1 . 
30700 31000 31100 31200 31200 31300 
61 1127 51| 349 64| 390 7 421 76| 448 80| 472 
196 .8| 198 34| 200 4.2| 202 4.6| 204 48j 206 50| 208 5.2 
28900 29400 29500 29600 29600 29700 29700 
248 46| 336 62|385 70|417 75| 447 80! 472 84| 494 87 
202 3.3| 204 43| 206 4.8| 208 5.1 . ， 
27600 27800 27900 27900 28000 28000 28000 
1 
0 















最 大 连续 推力 























初始 总 重 | 初始 飞行 高 度 层 





we 
ho 


jh 
富 
已 
4 
和 3 
已 
9 
ea Se 
上 | 囊 忆 


全 
心 
< 
中 
Sa 
中 
Fo 
cn 
Cn 
ho 
一 
2 
cm 
wo 


Go OOD 
4 vd 






361 866| 399 73| 428 77| 454 8t| 478 85| 495 
210 49|j 212 5.2| 214 5.5| 216 5.7| 218 5.9| 220 6.0 
26300 26400 26400 26500 26500 26500 








374 68| 406 74| 433 78| 456 81| 477 84| 497 
1 80 216 5.2| 218 5.6| 220 5.8| 222 6.0| 224 6.2| 226 8.3 
25000 25000 25000 25100 25100 25100 





218 .41| 289 54|334 61|370 67| 398 72|1423 75| 44 78| 464 8 
216 3.4| 218 4.4| 220 5.0| 222 5.4| 224 5.7| 226 5.9| 228 6.1| 230 6.2 
23500 23600 23700 23700 23800 23800 23800 23800 
258 48| 309 57|1345 63| 376 68| 401 72| 422 75| 444 78| 463 8 
222 4.2| 224 4.9| 226 5.3| 228 5.7| 230 5.9| 232 6.1| 234。 6.3| 236 6.4 
22500 22600 22600 22600 22700 22700 22700 22700 

285 53| 326 59| 356 84| 384 69| 405 72| 428 15| 448 78 

228 48| 230 5.3| 232 5.7| 234 6.0| 236 6.2| 238 6.4| 240 ”6.6 

21500 21500 21600 21600 21600 21600 21600 

306 56|340 62| 367 66|393 70|413 73| 434 76| 452 78 

234 5.3| 236 5.7| 238 6.0| 240 6.3| 242 6.5| 244 6.7| 246 6.9 

20500 20500 20600 20600 20600 20600 20600 

318 57| 347 62|374 66|396 70|416 72|435 75| 453 78 

240 5.6| 242 _ 6.0| 244 6.3| 246 6.6| 248 6.8| 250 6.9| 252 7.1 

19500 19600 19600 19600 19600 19600 19700 

327 538| 354 63| 379 87| 400 70|420 72| 437 75 

246 _ 6.0| 248。 6.3| 250 6.6}1 252 6.8| 254 7.0| 256 7.2 

18600 18700 13700 18700 18700 18700 
时 间 


ET ETEER 
-20 六 


11.3-08F0A330-342 BR TRENT 772 23500010C6KG300 0 018590 00 3 .0 .0 .00 0 02 1.000 1.000 .000 20 FCOM-G0-03-06-40-006-040 












CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A^A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 越 障 策 略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞行 下 降 轨 迹 


ISA+15 距离 (NMD) 时 间 ( 分 钟 ) 
CG=30.0% 初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
平 飞 (FT) 


188 34| 282 50| 333 58| 369 63 
190 2.0| 192 2.9| 194 _ 3.3| 196 3.6 
34200 34300 34400 34400 
146 26| 264 47| 318 56| 357 62| 387 67 
194 1.7| 196 2.9| 198 3.4| .200 3.7| 202 3.9 
32600 32800 32800 32900 32900 
Z67 12| 254 45| 316 56| 355 62| 387 67| 412 71 
.8| 200 3.0| 202 3.6| 204 40| 206 43| 208 4.4 
30900 31200 31300 31400 31400 31500 
5 
8 


























最 大 连续 推力 
组 件 流量 高 


防 冰 关 


初始 总 重 | 初始 飞行 高 度 层 


















1 
251 45| 320 57| 359 63| 389 68| 418 72| 442 76 
204 3.2| 206 40| 208 44| 210 46| 212 49| 214 50 
29700” | 29800 | 29900 | 30000 | 30000 ”| 30000 
231 42| 325 ”58| 375 67| 410 ”72| 437 “77| 463 80| 495“ 归 
170 208 3.1| 210 43| 212 49| 214 52| 216 54| 218 57| 220 58 
28000 | 28200 | 28300 | 28300 | 28400 | 28400 | 28400 
182 “33| 299 854| 357 64| 396 71| 427 75| 452 79| 476 82| 497 85 
212 26| 214 42| 216 49| 218 53| 220 56| 222 5.9| 224 6.1| 226 62 
26300 ”| 26600” | 26700 | 26800 | 26800 | 26800 | 76900 | 26900 
102 19| 261 48|330 60|373 67| 404 72| 433 76| 456 79| 479 83| 497 85 
216 1.6| 218 3.9| 220 48| ?22 53| 224 56| 2 站 59| 228 861 230 63| 232 65 
24800 ”| “25100” | “25200 | 25300 | 25400 ”| 25400 ”| 25400” | ?5400 ”| 25500 
205 ”38| 286 ”52| 336 60| 374 67| 402 71| 428 75| 449 78| 470 81 
227》 33| 224 44| 226 51| 228 55| 230 58| 232 6.1| 234 6.2| 236 6.4 
25800 ”| “23900” | 24000 | 24100 | 24100 | 24100 | 24200 | ?4200 
248 4| 304 55| 344 61|372 66| 401 70| 424 74| 443 76| 464 79 
228 41| 230 49| 232 54| 234 .5.7| 236 6.0| 238 6.2| 240 64| 242 65 
22800” | 22900” | 23000 | 23000” | 23000 | 23100 | 23100 | 2310 
275 50| 322 ”57| 356 63| 383 67| 405 70| 427 73| 447 76 
234 47| 236 53| 238 57| 240 6.0| 242 6.2| 244 65| 246 66 
21800 ”| “21900” | “22000 | 22000 | 22000 | 22000 | 22000 
300 ”54| 337 “60| 366 “64| 392 68| 413 71| 432 74| 450 76 
240 852| 242 57| 244 61| 246 64| 248 66| 250 6.7| 2652 6.9 
20900 ”| “20900” | “21000 ”| “21000 | 21000 ”| 21000” | “21100 
318 56| 350 61| 376 65| 398 69| 420 72| 438 74 
?46 57| 248 6.1| 250 64| 2352 67| 254 69| 2 区 7 
20000 | 20000 | 20000 | 20100 | ?0100 | 20100 


发 动机 防 冰 开 -400 英尺 
二 1100 贡 及 


11.3 -08FOA330-243 BRR TRENT 772B 23500010C6KG300 0 018590 00 3 0 .0 .00 0 02 1.000 1.000 ,000 15 FCOM-G0-03-06-40-005-165 







CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 越 障 策 略 


一 台 发 动机 失效 以 绿 点 速度 飞行 时 总 体 飞 行 下 降 轨 迹 
ISA+20 
CG=30.0% 



























距离 (NMD 时 间 ( 分 钟 ) 
初始 速度 (KT) 燃油 (1000KG) 
平 飞 (FT) 


最 大 连续 推力 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 


初始 总 重 















初始 飞 和 





了 高 


cn 
Ge 


Zz42 8|?258 46|320 57| 361 63| 392 
188 .4| 190 26| 192 3.2| 194 35 
32900 | 33300 | 33400 | 33400 」 .33500 
247 45| 319 57| 364 64| 397 70| 423 
194 2.7| 196 34| 198 3.8| 200 4.1 
31700 | 31800 | 31900 | 31900 | 31900 
220 40|314 57| 362 65| 397 70| 426 75| 450 
198 2.6| 200 3.7| 202 4. ， 
30100 | 30300 | 30300 | 30400 | 30400 | 30400 
193 36| 316 57| 372 87| 409 731 438。 77| 464 81| 486 
202 2.5| 204 40| 206 46| 208 49| 210 51| 212 5.3| 214 55 
28400 | 28600 | 28700 | 28800 | 28800 ] 28800 ] 28900 
136 25| 286 52| 352 64| 396 71| 428 76| 454 80| 478 84| 497 
206 1.9| 208 38| 210 46| 212，5 。 
26700 | 27000 | 27100 | 27200 | 27200 | 27200 | 27300 | 27300 
242 ”45| 319 58| 369 67| 402 72| 431 76| 456 80| 478 83| 498 
212 3.5| 214 44| 216 50| 218 53 ， . ， 
25500 | 25600 | 25700 | 25700 | 25800 | 25800 | 25800 | 25800 
187 35| 280 51|335 .61| 374 67| 406 72| 432 76| 454 79| 476 83| 496 85 
216 2.9| 218 441| 220 4.8| 222 53| 224 56| 226 5. . ， 
24100 | 24200 | 24300 | 24400 | 274400 | 24400 | 24500 | 24500 |] 24500 
239 44| 299 54| 342 62|374 67|401 71 424 74| 446 77| 464 80 
222 3.8| 224 4.6| 226 51| 228 55| 230 57| 232 5.9| 234 6.1| 236 62 
23100 | 23200 】 23200 | 23300 | ?23300 | 23300 | 23300 | 23300 
272 50|316 57|351 .63| 381 867| 406 71|427 74| 447 77| 466 79 
228 4.4| 230 5.0| 232 5.4| 234 5.7| 236 6.0| 238 62| 240 63| 242 65 
22100 | 22100 | 22200 | 22200 | 22200 | 22300 | 22300 | 22300 
295 53| 331 59| 364 65|389 68|410 71| 432 75| 451 77 
234 4.9| 236 5.4| 238 58| 240 61| 242 63| 244 65| 246 66 
21100 | 21100 | 21200 | 21200 | 21200 | 21200 | 21300 
314 56|345 61| 374 66| 397 69| 418 72| 437 75| 455 77 
240 5.4| 242 58| 244 61| 246 64| 248 6.6| 250 68| 262 6.9 
20100 | 20200 | 20200 | 20200 | 20200 | 20300 | 20300 
323 57| 350 61|377 65| 399 .69| 419 721437 74 
246 5.7| 248 6.0| 250 6.4| 252 6.6| 254 6.8| 256 6.9 
19200 | 19200 | 19300 19300 | 19300 | 19300 
时 间 燃油 平 


发 动机 防 冰 开 十 5 入 寸 5 多 -400 革 有 
一 1100 基 R 


11.3 -08F0A330-243 RR TRENT 772B 23500010C6KG300 0 018590 00 3 .0 .0 .00 0 02 1.000 1.000 .000 20 FCOM-G0-03-06-40-006-165 
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CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A^330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 越 障 策 略 





一 关于 “远程 巡航 ” 表 ( 参 见 3.06.30 p 4-11) 
一 关于 “巡航 中 快速 检查 ”( 参 见 3.06.30 p13) 











CES ALL 


人 @A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 


3.06.50 P1 




















顺序 001 | 修改 06 








本 部 分 在 符合 3.06.10 总 章 规 定 要 求 的 情况 下 ， 针 对 ETOP 操作 ， 为 两 种 固定 












































速度 改 航 策略 (国定 的 下 降 和 巡航 速度 计划 ) 提 供 单 发 性 能 数据 。 





下 降 前 
(减速 不 要 低 于 绿 点 速度 ) 















1 自动 推力 : 关 断 
1. 开始 ECAM 动作 并 同时 设 定 MCT。 2. 飞行 控制 板 上 速度 : 
2. 通知 ATC。 











以 选择 的 速度 下 降 ( 米 ) | 





设 定 选择 的 速度 (水 ) 并 拉 出 。 


3. 飞行 控制 板 上 高 度 : 设 定 选择 的 高 度 ( 米 米 ) 并 拉 出 。 
说 明 : 以 MCT 固定 推力 ， 速 度 由 升降 航 控 制 。 

















以 选择 的 速度 ( 米 ) 和 高 度 ( 米 米 ) 巡 航 





自动 推力 : 接 通 









米 米 米 


燃油 与 时 间 
检查 3.06.50 P3 或 P4 









米 放行 前 ， 使 用 M.82/330KT/ 或 M.82/310KT 
米 兴 放行 前 ， 设 定 170000 英尺 或 已 建立 的 数值 
米 米 米 如 果 V/S<500 每 分 钟 ， 选 择 V/S 模式 。 


GFC5-03~0650-001”AO001AB 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


说 明 : 速度 由 自动 推力 控制 


慢车 /M.80/300KT 
/250KT 


燃油 与 时 间 


检查 3.06.30 P14 或 P15 


@@A330 单 发 失效 操作 

































































飞行 机 组 操作 手册 定 顺序 040 
举例 

条 件 : 

发 动机 失效 时 全 重 = 175 000 公斤 

发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 = 370 

温度 =ISA 

到 改 航 机 场 距离 = SO00NM 

放行 前 已 选 的 速度 =330KT 

放行 之 前 所 选择 的 改 航 =FL180 

时 的 巡航 高 度 层 

求 出 : 

下 降 到 巡航 高 度 层 距离 =291 - 107 = 184NM 











( 见 3.06.50 p3) 燃油 = 3769 ~- 1$73 = 2196 公斤 
时 间 =40- 16=24 分 钟 











重量 = 17500 - 2196 = 172804 公斤 

距离 = 500-184 =316NM 

确定 (3.06.50 P14) 在 基 重 170000 公斤 ISA 条 件 情 况 下 所 需 时 间 和 燃油 。 

内 推 在 FL180 时 剩余 距离 316NM 

燃油 =4938 

时 间 =0 小 时 54 分 

按 实际 的 巡航 重量 修正 : 
每 



















































































和 燃油 = 高 于 基 重 每 1000 公斤 为 0 公斤 
和 A 燃 油 =0 公 斤 X (172.8 - 170) ~ 0 公斤 
结果 : 
总 燃油 = 2196+4938+0=7134 公斤 
时 间 =0 小 时 24 分 钟 +0 小 时 $4 分 钟 =1 小 时 18 分 钟 
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@@A^A330 单 发 失效 操作 





飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 




















本 部 分 在 符合 3.06.10 总 章 规定 要 求 的 情况 下 ， 针 对 ETOP 操作 ， 为 两 种 固 



























































定 速度 改 航 策略 (固定 的 下 降 和 巡航 速度 计划 ) 提 供 单 发 性 能 数据 。 
下 降 前 以 选择 的 速度 下 降 ( 米 ) | 
(减速 不 要 低 于 绿 点 速度 ) 
1. 自动 推力 : 关 断 
1. 开始 ECAM 动作 并 同时 设 定 MCT。 2. 飞行 控制 板 上 速 度 : 设 定 选择 的 速度 ( 米 ) 并 拉 出 。 
2. 通知 ATC。 3. 飞行 控制 板 上 高 度 ; 设 定 选择 的 高 度 (炒米 ) 并 拉 出 。 


说 明 : 以 MCT 固定 推力 ， 速 度 由 升降 航 控制 。 














以 选择 的 速度 ( 米 ) 和 高 度 ( 米 米 ) 巡 航 


自动 推力 : 接 通 
说 明 : 速度 由 自动 推力 控制 













下 降 到 着 陆 


慢车 /M.80/300KT 
/250KT 


米 米 米 


燃油 与 时 间 
检查 3.06.50 P3 或 P4 












燃油 与 时 间 


检查 3.06.530P14 或 P15 


米 放 行 前 ， 使 用 M.82/330KT/ 或 M.82/310KT 
米 兴 放行 前 ， 设 定 170000 英尺 或 已 建立 的 数值 
米 米 米 如果 V/S<500 每 分 钟 ， 选 择 V/S 模式 。 


GFC5-03~0650-001-AD01AB 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.50 



























































举例 
条 件 : 
发 动机 失效 时 全 重 = 175 000 公斤 
发 动机 失效 时 飞行 高 度 层 ”=370 
温度 =ISA 
到 改 航 机 场 距 离 = 500NM 
放行 前 已 选 的 速度 =330KT 
放行 之 前 所 选择 的 改 航 =FL180 
时 的 巡航 高 度 层 
求 出 : 








下 降 到 巡航 高 度 距离 = 297 -~ 107 = 190NM 
( 见 3.06.50 p3) 燃油 = 3786 - 1$48 = 2238 公斤 
时 间 = 40.6- 16 = 24.6 分 钟 


员 

















重量 = 17500 - 2238 = 172762 公斤 

距离 = 500 - 190 = 310NM 

确定 (3.06.50 P14) 在 基 重 170000 公斤 ISA 条 件 情 况 下 所 需 时 间 和 燃油 。 
内 推 在 FL180 时 剩余 距离 310NM 

燃油 =4744 

时 间 =0 小 时 $2 分 

按 实际 的 巡航 重 上 
燃油 = 高 于 基 重 1000 公斤 为 0 公斤 
燃油 = 0 公斤 x 101728 -170) ~0 公 斤 












































下 

















浴 训 





| 
旺 区 





结果 : 
总 燃油 = 2238+4744+0=6982 公斤 
时 间 =0 小 时 25 分 钟 +0 小 时 52 分 钟 =1 小 时 17 分 钟 


























CES MSN 0728-0735 0821 0916 


世 旋 
吐 才 
概 蔚 
炒 黄 
科 也 
屿 画 


飞行 机 组 操作 手册 


下 降 - M.82/330KT - 一 发 失效 


英尺 


下 降 率 每 分 钟 500 


小 


最 


30.09% 


CG= 


组 件 流 量 高 


台 


EN 起 





二 


之 
CN | 四 


一 


0 











1 


每 





于 1IAS 4 


高 














总 防 冰 























所 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


世 乏 
吐 才 
柜 任 
此 黄 
科 也 
和 奔 西 


飞行 机 组 操作 手册 





下 降 - M.82/330KT - 一 发 失效 


最 小 下 降 率 每 分 钟 500 英尺 


ISA 
CG=30.0%% 





业 二 


区 


吕 - 


8 
< 
人 CN 
HP 

2 C3 
杰 宇 
好 己 
下 由 | 
加 
1 

要 六 CN 
到 入 | 
彼 信 








267 


3 | MCT | 27 
0 | MCT | 29 
7 | MCT | 30 
9 | MCT | 31 
6 | MCT | 31 
VS 31 
VS 3 
WA 3 
8 | VS | 31 
VS |31 
5 | VS |31 
9 上 痪 -3 





LO 
LE 
8 
| 一 
避 
宇 
避 ) 
一 
CD 
二 
< 二 
Ce 
C 











| 


高 














发 动机 防 冰 开 总 防 冰 
人 





由 
惟 


士 0.25 交 





二 0.6 








| | ww 和 | 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.50 
飞行 机 组 操作 手册 定 速度 策略 


下 降 - M.82/330KT - 一 发 失效 


最 大 连续 推力 限 抽 1SA 
5 CG=30.0% 最 小 下 降 率 每 分 钟 500 英尺 
防 冰 


藉 


C 


- 末 二 风 记 


局 | 已 || 忆 | 己 
村 | 二 | 却 | 壮 


160 | 

而 十 同 十 疗 二 这 vs 本 二 7 
| 120 | 40 | 381 | 3236 VS | 401381 VS 
醒 | 师 世 本 基本 一 到 到 有 莉莉 台大 珊 
| apik 开 | 高 AS 每 


-一 一 
-一 :天 一 + 025% 


距离 十 [| +02% 2 % 
11.0-08FOA330-243 RR TRENT 772B 23200010C6KG300 0 018590 00 3 有 人 500.00 0 02 .820330.000 1 0 FCOM-G0-03-06-50.003-145 


VS 
VS 
VS 1330 
县 汕 本 二 


330 



































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


世 乏 
吐 才 
概 蔚 
此 黄 
科 也 
几 西 


飞行 机 组 操作 手册 





区 
批 


下 降 率 每 分 钟 500 


小 


最 


1SA 
一 30.0% 


下 降 - M.82/330KT - 一 发 失效 
C6 








MCT 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
V 
V 
V 
V 
V 
V 


鹤 时 ID | G> 
呈 玉 | 昌 | 吕 | 逐 | 量 | 全 | 攻 | 肌 | 嫩 || 吕 | 号 | 及 | 三 | 避 | 孚 | 革 


挟 和 ] 可 ;这 和 本 氏 | 二 吉 
笃 父 








于 IAS 每 1 


高 








sy 


修正 发 动机 总 防 冰 











11.3-08F0A330-243 RR TRENT 7726 23200010C6KG300 0 018590 00 3 .0 .0 500.00 0 02 ,820310.000 .000 0 FCOM.G0-03-06-50-004-165 





CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 


巡航 - 单 发 失效 

























最 大 连续 推力 ISA EPR 马赫 数 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 





一 


重量 
1388 .094| 1.494 .650| 1.518 .662| 1543 .674| 1569 .687| 1.993 .698| 1.596 .696| 1.598 .693 
6814 330| 7033 330| 7068 330| 7107 3301 7166 330| 7168 329| 6869 322| 6574 314 
55.2 379| 57.9 407| 585 413| 59.0 419| 594 425| 600 430| 622 4271| 645 424 
1.393 .094| 1.500 .690| 1.524 .662| 1549 .674| 1576 .0081 1 的 .694| 1.997 .692| 1.600 .6089 
上 
54.7 ”379| 57.4 401| 57.9 413| 58.4 419| 58.7 425| 598 428| 620 425| 642 421 
1.3% .994| 1.307 .630| 1531 .662| 1557 .614| 1584 .687| 1.596 .690| 1.599 .687| 1.602 .683 
上 
54.2 319| 56.8 4 和 7 573 413| 57.7 419| 58.1 425| 595 425| 616 422| 63.8 418 
1.404 .594| 1.914 .600| 1.539 .0662| 1.565 .674| 1593 .0871 1.598 .685| 1601 .681| 1.604 .076 
7068 330| 7254 330| 72% 330| 7353 330| 741 330| 7135 323| 6827 314| 6527 306 
53.6 379| 56.1 407| 56.6 413| 57.0 419| 513 425| 59.2 422| 61.3 418| 63.4 414 


1.410 .594| 1.522 .650| 1.547 .662| 1.57 .674| 1598 .683| 1.601 .679| 1.604 ,614 


一 | 
3| 
已 | 
el] 
| 
| 
《| 








17 7149 330| 7344 330| 7387 330| 7454 330| 7440 328| 7122 320| 6810 311| 6508 302 
55.9 413| 56.2 419| 56.9 423| 58.8 419| 60.8 414| 62.9 409 

650| 1.557 .662| 1.585 .674| 1.600 .678| 1.603 .673| 1.607 .66 中 1610 .659 

1 8 7236 330| 7442 330| 749% 330| 7564 330| 7430 326| 7108 317| 6792 307| 6486 298 
524 379| 54./ 407| 591 413| 55.4 419| 565 420| 58.4 415| 603 410| 62.2 403 





1425 .94| 1.541 .650| 1.567 .662| 1.5% .684| 1603 .672| 1.607 .665| 1.680 .65 中 1614 .648 
再 48 330| 7613 到 襄 训 119 322| 7094 313| 6771 303| 6461 293 
51.7 379| 54.0 407| 543 413| 54.6 419| 56.1 416| 517.9 410| 596 404| 614 397 
1432 330| 7668 330| 7741 330| 1742 328| 1408 319| 1078 309| 6745 298| 6417 285 
510 379| 53.1 407| 534 413| 53.9 417| 555 411 57.2 405| 58.9 397| 60.4 387 
1.442 .594| 1.563 .650| 1.991 .662| 1.606 .664| 1.611 .656| 1.6159 .646| 1.620 .631| 1.627 .612 
142 330| 7805 330| 7879 330| 7735 325| 7397 314| 7057 303| 6704 290| 6359 276 
50.3 _ 3179| 522 401| 524 413| 53.3 413| 549 406| 56.4 398| 57.9 388| 58.9 375 
1.451 .594| 1.555 .650| 1.604 .662| 16t1 .695| 1615 .645| 1.621 .631| 1.627 .611 1637 .581 
17729 320 7381 309| 7023 296| 6649 280| 6278 261 
495 379| 512 407| 514 413| 527 4071 54.1 400| 95.4 389| 56.4 375| 56.7 356 
1.461 .094| 1.589 .690 1.611 .695| 1.515 .645| 1642 .632| 1.629 .612| 1.637 .581 

7791 330| 8110 330| 8074 326| 7719 315| 7355 302| 6978 287| 6573 266 

48.7 379| 50.2 407| 507 409| 520 401| 532 391| 54.1 37 由 543 357 
本 
7929 330| 8297 330| 80710 322| 7701 309| 7321 293| 6914 273 

47.8 379| .49.1 407 499 403| 511 393| 51.9 380| 52.2 361 














发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 = + 2% 


11.3-08F0A330-342 HRR TRENT 772 12300010C6KG300 0 018590 00 3 1.0 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 0 FCOM-G0-03-06-50-005-040 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 单 发 失效 操作 








飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 040 





最 大 连续 推力 ISA+10 |EPR 马赫 数 
组 件 流 量 高 指示 空 ) 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 
重量 
ae| no | ruso | me | Fn | mrao | neo | na | nz 
1.390 .594| 1.497 .650| 1.521 .662| 1.545 .674| 1.972 .681| 1.594 .696| 1.995 .6941 ?9599 .692 
1068 330| 7238 . 330| 7216 .330| 7317 330| 7381 330| 7348 328| 7041 321 
54.6 386| 573 415| 579 421| 584 42 让 588 434| 596 438| 61L8 435| 641 432 
1.395 .594| 1.503 ,650| 1.527 .662| 1.552 .674| 1.579 .687 1595 .692| 1.598 .690| 1.601 .687 
ee 
542 386| 568 415| 517.3 421| 5718 427| 58.2 434| 59.4 436| 615 432| 63.7 429 
1.400 .594| 1509 .650| 4.534 .662| 1.560 .674| 1587 .687| 1.597 .688| 1.600 .685| 1603 .681 
7192 .330| 7382 . 3301 742 330| 14718 330| 7543 330| 7327 324| 7015 316| 6710 308 
53.7 386| 56.2 415| 56.) 421| 57.1 427| 575 434| 59.1 433| 61.2 429}| 63.4 425 
160| 痪 到 驾 济 时 到 村 到 到 到 本 久久 浊 晤 汉 
7267 330| 7466 330| 7508 330| 772 330| 7636 330| 7315 322| 6999 314| 6692 305 
53.1 386| 556 415| 56.1 421| 564 42 58.8 434| 588 430| 608 426| 629 421 
1.412 .594| 1.525 .650| 1.550 .662| 1.977 ,674| 1.598 .682| 1.601 ,678| 1.604 .673| 1.608 .667 
司 和 
-| 525 386| 549 415| 55.4 421| 5.7 427| 565 431| 584 426| 604 422| 024 416 
1.419 .994| 1534 .6501 1.560 .662| 1.588 .674| 1.601 .677| 1604 .671| 1.607 .665| 1.611 .658 
7439 . 330| 7659 330| PT7 330| 7788 330| 7616 325| 7288 316| 6964 307| 6651 297 
51.9 386| 542 415| 546 421| 9949 47 561 42 51.9 422| 598 .4 6.7 410 
1.42 .594| 1543 .6501 1.370 .662| 1.599 ,6714 1604 .670| 1.607 .664| 1.611 .656 16 全 .646 
7035 . 330| 7767 330| 7838 330| 7914 330| 7606 322| 7273 312| 6943 302| 6622 292 
51.2 386| 53.4 415| 53.7 421 540 42 556 423| 5174 417| 59.2 411 80.9 403 
1.435 .594| 1.554 .650| 1.581 .662| 1.603 ,669| 4.607 .663| 1.611 .655| 1.615 .645| 1.620 ,631 
7640 330| 7893 330| 7968 330| 7936 327| 759% 318| 7257 308| 6914 297| 6578 284 
505 386| 52.6 415| 529 421| 534 424| 5.1 418| 56. 412| 58.4 404| 59.9 394 
1.444 .994| 1566 .650| 1.594 .662| 1.607 ,662| 1.611 .654| 1.616 .644| 1.621 .629| 1628 .610 
本 
498 386| 51.7 445| 51.9 421| 52.9 420| 544 413| 56.0 405| 57.4 394j 58.4 380 
1.453 .594| 1578 .6501 1.607 .662| 1.611 .654 1.616 .643| 1.622 .629| 1.628 .608| 1.637 .578 
73816 330| 8185 330| 8278 330| 7924 319| 867 308| 7198 295| 6814 279| 6434 260 
490 386| 50.7 415| 508 421| 83 414| 53.7 406}| 55.0 396| 55.9 381| 56.1 361 
1.463 .5941 1.591 .650| 1.611 .654| 1.617 .644| 1.623 .630| 1.630 ,610| 1.638 .518 
上 
48.2 386| 497 415| 502 416| 516 408| 527 398| 53.6 383| 53.8 362 
1.474 .594| 1606 .6501 1617 .644| 1.623 .631| 1.631 .612| 1.640 .582 
攻 和 
47.4 386| 486 415| 495 410| 506 400| 515 386| 51.7 366 























发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.6 % 和 燃油 =+2% 


11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12300010C6KG300 0 01859000 3 1.0 0 .00 0 01100.000 .000 .000 10 FCOM.G0-03-06-50-006-040 


CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 165 












1ISA EPR 马赫 数 

CG=300% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 

海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 

| ma | FT | ro 

.594| 1.485 .650| 1.509 662| 1.533 .6741 1599 ,687| 1587 .700| 1594 .700| 1597 .0698 

6783 330| 6936 330| 6967 330| 7009 330| 7063 330| 7126 330| 6883 324| 6589 318 

55.9 379| 58.7 407| 593 413| 598 419| 602 425| 60.6 432| 625 430| 64.8 427 

.015 .662| 1.540 .674 1567 ,68 由 1.593 .699| 1.596 ,69615989 ,693 

17035 330| 7018 330| 7138 330| 站 1 329| 88711 322| 6714 314 

587 413| 592 419| 596 425| 601 431| 623 428| 645 424 

922 ,662| 1547 .614 15 和 0 .08 站 1594 694 1.597 .692| 1.600 .6088 

7110 330| 7156 330| 7222 330| 7160 327| 6857 320| 6559 312 

581 413| 586 419| 589 425| 598 428| 620 425| 642 421 

1.39%6 .594| 1.505 .650| 1.530 .662| 1.596 .6741 1583 .68 门 1596 .690| 1.599 .686| 1.602 .682 

6973 330| 7151 330| 7194 330| 7247 330| 1314 330| 7147 325| 6841 317| 6541 309 

544 379| 56.9 407| 574 413| 578 419| 582 .425| 595 425| 616 .422| 63.8 417 

1.403 .594| 1513 .6501 1.538 .662| 15659 .674| 1593 .6871 1599 .685| 1.602 .680| 1.605 .6 人 4 

170 7051 330| 7241 330| 728 330| 7347 330| 1415 330| 7134 322| 6824 314| 6522 305 

53.8 379| 56.2 401| 56.) 413| 57.1 419| 57.4 425| 592 422| 64.2 418| 63.3 413 

1.409 .594| 1.522 .650| 1547 .662| 1.55 .674| 1598 ,683| 1.601 .678| .1604 .6712| 1608 .665 

7134 330| 7338 330| 7384 330| 7456 330| 7439 328| 7120 319| 6805 310| 600 301 

53.1 379| 555 401 559 413| 562 449| 56.9 423| 588 418| 60. 413| 626 407 

1.416 .994| 1.3531 .650| 1.558 ,662| 1.586 .674| 1601 .67 站 1604 .6071 1.608 .664| 1612 .099 

1224 330j 7444 330| 7502 330| 7514 330| 1428 325| 7105 316| 6785 306| 6476 296 

525 379| 54.) 40 几 51 413| 55.3 419| 56.4 419| 583 414| 60.1 408| 61.9 401 

1.424 .594| 1542 .650| 1.569 .662| 1.99 .074| 1604 .670| 1608 ,062| 1.612 ,653| 1616 .642 

7324 330| 7558 330j 7629 330| 7705 330| 7416 321 7088 .312| 6762 下 | 风 芭 

518 379| 53.9 407| 542 413| 544 419| 55.9 415| 57.6 409| 593 401| 610 393 

1.433 .594| 1.553 .650| 1.581 .662| 1.603 ,669| 1.608 ,662| 1.612 .692| 1.616 .641| 1.622 .626 

7432 330| 1690 330| 7767 330| 7740 3 下 1405 311 7071 307| 6730 295| 6397 282 

510 379| 530 .407| 532 413| 53.7_ 416| 55.3 410| 96.9 402| 585 394| 59.9 383 

1.442 .594| 1566 .650| 1.594 .662| 1.608 .661 1.612 .652| 1617 .041 1.622 .625| 1.630 .603 

7548 330| 7837 330| 7915 330| 7733 323| 17393 312| 7045 301| 6686 287| 6335 271 

50.2 379| 52.0 401| 522 413| 53.1 4 546 404| 56.1 39| 57.4 3394| 583 369 

1.452 .594| 45 及 .650| 1607 ,661 1.612 .652 1617 .641 1623 .029| 1.630 .603| 1.641 .969 

494 379| 810 401| 511 413| 5295 405| 538 397| 55.0 386| 55.9 370| 554 346 
1.462 .594| 1593 .650| 1.612 ,652| 16 他 .642| 1624 .62 1632 .605| 1.642 .567 
240 7803 330| 8156 330| 8014 325| 7714 313| 1345 300| 6963 283| 6538 260 
486 379| 49.9 407| 504 4071 51.7 399| 528 388| 53.6 373| 53.3 348 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+0.5 % 人 燃油 = +296 



























































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


您 A330 单 发 失效 操作 3.06.50 。 P6 





飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 165 



















巡航 - 单 发 失效 
最 大 连续 推力 ISA+10 jEPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 







重量 
1000KG 


1.38J .994| 1488 .650| 1511 .662| 1536 .0614 1562 .687| 1.590 .700| 1595 .699| 1.597 .696 
生生 生生 下 于 下 于 各 于 到 下 二 
55.4 386| 581 415| 587 421| 592 427| 596 434| 60.0 440| 620 438| 64.4 435 

1.387 .594| 1.494 .650| 1.518 .662| 1543 .674| 1570 ,687| 1.593 ,697| 1596 ,695| 1.599 .692 
1032 330| 7202 330| 7242 330| 7287 330| 7353 330| 7351 329| 7043 321| 6740 313 

54.9 386| 576 415| 582 421| 586 427| 590 434| 596 438| 618 435| 641 432 

1.392 .594| 1500 ,650| 1520 .662| 1550 ,674| 1578 .687| 15 的 .693| 1598 .590| 1.601 .686 
7096 330| 7216 330| 7319 330| 73710 330| 7439 330| 7339 327| 7029 319| 6725 311 

54.4 386| 570 415| 515 421| 580 42 中 583 434| 59.4 436| 6015 432| 63. 428 

1.398 .594| 1.508 .050| 1.532 .662| 1558 ,614| 1.586 .687| 1.597 .688| 1.600 ,685| 1.603 .680 
7169 到 向 和 74 扩 到 各 训 833 330| 7327 到 侣 轴 6707 308 

53.9_ 386| 564 415| 56.9 421| 5713 421 576 434| 591 433| 612 429| 63.3 424 

1.405 .594| 1.516 .650| 1.541 .662| 1568 .674| 1.596 .687| 1.599 .683| 1.602 .678| 1.606 .673 
| 
533 386| 55.7 4t5| 562 421| 56.5 427| 568 434| 58.7 430| 607 425| 628 420 

1.411 .594| 1.524 .650| 1550 .662| 1578 .674| 1.598 .682| 1.602 .677| 1.605 .671| 1.609 .664 
17334 330| 7552 330| 7603 330| 7677 330| 7626 327| 7299 319| 6977 309| 6665 300 

52.6 386| 55.0 415| 5.4 421| 57 427| 564 430| 58.3 426| 602 420| 622 414 

].418 .5941 1.534 .650| 1.560 .662| 1.588 .674| 1.601 .676| 1600 .669| 1.608 .562| 1.613 .6 
1426 330| 7660 330| 7723 330| 7798 330| 7615 324| 7284 315| 6956 305| 6640 295 

52.0 386| 542 415| 545 421| 548 427| 56.0 426| 57.8 421| 596 415| 61.4 408 

上 
7529 330| 7777 330| 7854 330| 7938 330| 7603 321| 7267 311| 6933 300| 6605 289 

513 386| 53.4 415| 536 421 538 42 让 555 422| 57.2 416| 58.9 408| 605 400 

1.435 .994| 1.556 .650| 1.984 .662| 1.604 .668| 1.609 ,660| 1.613 ,65 人 1.617 .639| 1.623 ,624 
1640 330| 7916 330| 79% 330| 7935 321 7591 316| 7250 306| 6899 294| 6557 281 

505 386| 524 415| 527 421| 533 423| 549 417| 56.4 409| 580 400| 59.4 389 

1.444 .594| 1568 .650| 1597 .662| 1.608 .660| 1.613 ,650| 1.618 .639| 1.623 .622| 1.631 .601 
的 
49.8 386| 515 415| 51.) 421| 527 .418| 542 411| 556 402| 5.9 390| 57.8 375 

本 
7886 330| 8225 330| 8277 329| 7922 318| 7558 306| 7184 292| 6794 276| 6387 251 

49.0 386| 505 415| 50.7 420| 520 412| 53.4 404| 546 392| 55.4 376| 54.7 350 

1.464 .594| 1.59 .650| 1.613 .651| 1.619 .640| 1.625 .625| 1633 .603| 1.643 563 
8021 330| 8393 330| 827 324| 7906 312| 7529 299| 7137 282| 6697 258 
48.1 386| 49.5 415| 500 414| 513 406| 52.4 394| 53.2 379| 52.7 353 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.5 % 和 燃油 =+2% 


是 

































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


人 @@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 


巡航 - 单 发 失效 

最 大 连续 推力 ISA+15 |EPR 

组 件 流 量 高 CG=300% | 公斤 /小 时 /发 动机 

防 冰 关 海里 /1000 公斤 

重量 

13591 -594 14958 65015256 才 1547 .67 和 T56T 5850 156 675| 1566 67 T568 7 
7340 330| 7379 330| 7423 330| 7296 到 吧 测 旺 交 6408 304 
54.4 390| 57.1 419| 576 425| 58.1 431 594 433| 615 430| 63.8 427| 662 424 
时 匠 人 划 况 再 曲 训 最 因 机 
7224 330| 7409 330| 7449 330| 7500 330| 7290 325| 6983 317| 6682 309| 6394 302 
53.9 390| 565 419| 57.1 425| 575 431 591 431 613 428| 635 424| 658 421 


1401 .594| 1511 .00 1539 .662| 1961 .614| 1.265 .672| 1567 .669| 1570 .665 
7291 330| 7486 330| 7527 330| 7586 330| 7284 323| 6973 3 全 | 6670 307 
53.4_ 390| 56.0 419| 565，425| 56.9 43 人 .588 428| 609 425| 01 421 
1.407 .594| 1518 .690| 1543 .662| 1.564 .671| 1.567 .668| 1.570 .664| 1.572 .659| 1576 ， 
7367 330| 7571 330| 7614 330| 7597 328| 7276 320| 6963 312| 6655 304| 6361 295 
52.9 390| 55.3 419| 55.8 425| 56.5 429| 585 426| 605 421 


1413] .5994| 1.526 .650| 1552 .662| 1567 .667| 1.570 .663| 1.573 .658| 1.576 .652| 1.579 .646 
人 
523 390| 547 419| 55.1 425| 562 426| 581 422| 601 418| 621 412| 84.2 407 
1420 .594| 1.535 .650| 1561 ,662| 1570 .662| 151 .0601 1.576 .651| 1.579 .644| 1.983 .639 
本 
51. 390| 53.9 419| 543 425| 55.8 423| 576 418| 59.6 413| 615 407| 63.4 400 
1.428 .594| 1545 .650| 150 .661| 1573 .686| 1.576 .650| 1.580 .642| 1.983 .633| 1.589 .622 
7638 330| 7816 330 7249 311| 6919 302| 6591 291 
51.0 390| 53.2 419| 536 424| 553 419| 57.1 414| 59.0 408| 60.8 401| 62.4 392 
1.436 .594| 1.555 .650| 15 有 3 .655| 1.577 .649| 1.581 .642| 1.584 .633| 1.589 .620| 1.59 .603 
774 和 4 330| 8005 330| 7914 326| 石 14 3 7234 307| 6897 297| 6557 285| 60232 271 
50.3 390| 523 449| 531 421| 548 419| 56.5 409| 58.2 402| 5938 392| 61.0 380 
1.445 .594| 1.567 .650| 1577 .649| 1.581 .641| 1.585 .632| 1.591 1.597 .601| 1.605 .576 
7858 330| 8147 330| 7910 323| 63 313| 7217 303| 6869 290| 6516 276| 6176 259 
49.6 390| 514 419| 926 416| 542 410| 55.8 403| 57.3 393| 58.4 380| 58.8 363 











.619 
1.454 .594| 1.573 .645| 1582 .641| 1.586 .632| 1.592 .620| 1.599 .602 
17983 330| 8181 327| 7904 319| 750 308| 719%6 296| 6839 
488 390| 50.8 416| 521 412| 9536 404| 54.9 395| 55.9 
1464 .594 1577 .638| 1587 .633| 1599 .620| 1.600 .603| 1.608 
8117 330| 8168 323| 78% 315| 7535 302| 7176 288| 6793 
480 390| 503 _ 411 514 406| 527 391| 53.6 384| 53.9 


1.450 .994| 1582 .628| 1.594 .621| 1.602 .605| 1.609 .580 
8260 330| 8153 319| 7887 309| 726 29%| 7136 277 
41.2 390| 49.7 405| 506 399| 51.4 387 518 370 
发 动机 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.6% 人 燃油 =+2% 


11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12300010C6KG300 0 0185900 0 3 10 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 15 FCOM-G0-03-06-50-007-040 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 本 顺序 040 













最 大 连续 推力 
组 件 流量 高 


防 冰 关 


重量 
1000KG 


1.397 .594| 1.505 .6501 1.530 .662| 41534 .661| 1.536 .659| 1.538 .656| 1.540 .652| 1543 .6048 
7321 330| 7512 330| 7554 330| 7280 323| 6971 316| 6669 308| 6375 300| 6094 293 
53.7 393| 56.3 423| 56.8 429| 58.) 421| 608 424| 630 420| 的 3 4 0 413 
1.402 .594| 1.512 ,6501 1.934 .661| 1.536 .608| 1.538 ,659 1.941 .6511 4194 和 3 ,646| 1546 .642 
1389 3301. 7589 330| 75% 329| 1216 322| 6964 314 6660 306| 6361 298| 6076 290 
53.2 393| 55.7 423| 564 428| 584 425| 605 421 626 4 649 413| 67.2 408 
1.408 .594| 1.519 .650| 1536 .697 1.549 .634 
7466 330| 7676 3301 75%2 32 中 7271 319| 6957 31 6648 303| 6344 294| 6057 286 
52.6 393| 55.1 423| 56.1 426| 580 422| 60.1 418} 62.2 413| 644 409| 66.6 403 
1.414 .994| 1.827 .650| 1.539 .653| 1.541 .649| 1.544 .644| 1.947 .638| 1.549 .632| 1.553 .624 
而 
520 393| 544 423| 55.7 423| 576 419| 596 414| 617 409| 63.8 403 . 

1.421 .094| 1.935“ .649| 1.942 .648| 1.545 .643| 1.947 .638| 1.550 .630| 1.553 .622| 1.558 .611 
7642 330| 7848 329| 7586 323| 7257 314| 6935 305| 6618 296| 6304 286| 6006 2 
51.4 393| 53.8 422| 553 420| 57.2 4159| 59.1 410| 611 404| 630 391| 647 389 





公斤 /小 时 /发 动机 指 
海里 /1000 公斤 





一 


旧 
一 




















2 
所 1 
[1 
Le 
CD 
ed 


Cn 
人 
小 > 
Co 
Co 
N 


1.429 .094 1.537 .644| 1.549 .043| 1948 .63 咱 1551 .630| 1.559 .621| 1559 .609| 1.5695 .593 
7741 330| 7839 321| 7580 320| 7249 311| 6923 301| 6601 291| 6277 280| 5968 267 
50.8 393| 53.4_ 419| 549 416| 56.7 411| 9585 409| 603 398| 619 389| 63.2 377 
1.431 .94| 1.940 .638| 1.549 .636| 1.552 .629| 1.556 .620| 1561 .608| 1.566 .591| 1573 .70 
7848 330| 17827 324| 7576 317| 7241 307| 6910 297| 6579 285| 6241 271| 5919 256 
501 393| 53.0 415| 544 412| 56.1 406| 578 399| 592 390| 605 377 。 
1.446 .594| 1.544 .632| 1.553 .629| 1.557 .020| 1.563 .608| 1.568 .591| 1.574 .568| 1588 .023 
人 
49.4 393| 526 411 53.8 408| 595.4 400| 56.1 391| 57.9 379| 58.5 363 ， 
1.455 .594| 1.548 .624| 1.559 .620| 1.564 .608| 1.570 .592| 1576 .568| 1591 .521 

809%0 330| 7803 316| 75667 308| 7222 296| 6866 282| 8504 266| 6119 238 

48.6 393| 520 406| 53.1 402| 54.4 393| 55.4 381| 56.0 364| 543 332 

1.465 .594| 1.553 .615| 1.5695 .609| 1.572 .593| 19578 .070| 1592 .925 

8226 330| 7790 3 7562 303| 7200 289| 6826 272| 6435 245 

471.8 393| 513 400| 522 395| 53.2 383| 53.7_ 367| 523 337 

1.416 .594| 1.560 .602| 1.573 .595| 1.580 .573| 15 双 .033 
上 
47.0 393| 50.4 392| 511 385| 51.6 3701 50.6 343 

发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 


人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 =+2% 
11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12300010C6KG300 0 01859000 3 1.0 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 20 FCOM-G0-03-06-50-008-040 


cm 
ea 
己 
人 
和] 
LE 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 165 


最 大 连续 推力 ISA+15 |EPR 马赫 数 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 
重重 
1354 .51 T55 550| T51 662| 1537 674| 1559 .65 T56T 652| 15654 650| 1565 677 
7070 330| 7239 330| 72755 330| 7321 330| 7304 328| 7001 321 6705 314| 6420 306 
55.1 390| 57.9 419| 584 42| 589 431| 597 436| 619 43| 641 430 665 427 
T388 “554| 1495 .650| 1519 05621544 674| .550 651 1563 578| 1566 675| 66 和 577 
547 390| 57.4 419| 579 425| 584 41| 594 44 616 61 638 427| 661 424 

























1394 .994| 1501 .650| 1526 .662| 1.552 .674 1.562 .677| 1565 .674| 1.568 ,670| 1571 .666 
7194 330| 7379 到 倍 测 7476 330| 7291 325| 6983 串 吧 浊 品 汉 
54.2 390| 56.8 419| 573 425| 57.7 41| 592 431 6813 428| 635 424| 65.7 420 
1.399 .594| 1509 .650| 1534 .662| 1.560 .674| 1565 .6721 1.568 .669| 1570 .664| 1.574 .659 
必 上 
53.6 390| 56.1 419| 566 425| 57.0 431 58.8 429| 609 425| 63.0 420| 65.2 416 
1406 .594| 1517 .650| 1542 ,662| 1.564 .671 1567 .667 1.570 .663| 1573 .657 1577 .651 
丙丁 
530 390| 55.4 419| 55.9 425| 565 429| 585 425| 605 421| 625 416| 64.6 410 
1.412 .5994 1526 .650| 1.551 .662| 1.567 .666| 1.570 ,662| 1.573 .656| 1.577 ,649| 1.591 .642 
人 
524 390| 547 419| 55.1 425| 561 426| 580 4221 600 417| 61.9 411| 63.9 404 
1.419 .994| 1.535 .650| 1.962 .662| 1570 ,661| 1.574 .655| 1577 .645| 1581 .640| 1585 .630 
7528 330| 7768 330| 7833 330| 7586 323| 7257 314| 65931 304| 6607 294| 6298 284 
51.8 390| 53.9 419| 943 425| 55.1 423| 515 417| 594 411| 613 405| 631 397 
1.427 .594| 15 和 .650 1 和 0 .6601 1514 .654| 1578 .647| 1581 .639| 1585 .628| 1591 .615 
17632 330| 7886 330| 7917 329| 7579 320| 7244 310| 6911 300| 6578 289| 6260 277 
51.0 390| 53.1 419| 535 424| 552 418| 56.9 412| 587 406| 604 398| 61.9 388 
1.436 .594| 1.557 :650| 1.514 .94 1578 .64 由 1.582 .639| 1.587 .628| 1.592 .614| 1599 .595 
7144 330| 8028 330| 7913 326| 7570 316| 7228 306| 6888 29 6543 282| 6214 267 
503 390| 522 419| 530 420| 54.7 414| 56.3 407| 57.9 399| 593 388j 603 375 
1.445 .594| 1.570 .650| 1518 .64 站 1.583 .6038| 1.588 .628| 1.593 .614| 1599 .594| 1.609 .563 
7864 330| 8180 330| 7908 322| 7559 312| 7210 301| 6859 288| 6501 272| 6150 252 
495 390| 5L2 419| 525 415| 54.0 408| 555 400| 56.9 390| 57.8 376| 57.7 355 
1.495 .094| 1.514 .643| 1583 .039| 1.588 .629| 1.594 .639| 1.601 355| 1.610 .563 
上 
48./_ 390| 50.7 415[ 519 410| 53.3，402| 54.5 392| 55.4 378| 553 356 
区 汪 攻 二 上 让 本 加 
8130 330| 38164 322| 789 313| 7530 301| 7169 285| 6775 265 
47.9 390| .50.1 409! 512 404| 52.4 394| 53.1 381 53.2 360 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.5% 入 燃油 =+2% 






















CES MSN 0728-0735 0821 0916 


您 A330 单 发 失效 操作 





As 局 刀 z 自生 、 三 筷 
飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 顺序 165 | 修改 11 
巡航 - 单 发 失效 
ISA+20 |EPR 马赫 数 
量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
) 海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 
二 
1.385 .594| 1.490 .650| 1.514 .8662| 1.530 .669| 1.532 .667| 1.534 .665| 1.536 .662| 1.538 .659 
7166 330| 7339 330| 7318 330| 7288 327| 6983 320| 6686 313| 6396 下 | us 贡 
548 393| 57.6 423| 58.1 429| 593 432? 61.4 429| 63.7 426| 66.1 423| 685 419 
1.389 .594| 1.496 ,650| 1.520 ,662| 1.532 .666| 1.534 .663| 1.536 .661| 1.538 ,657| 1.541 .653 
140| 赣 尖 0 划 癌 刘 癌 革 人 到 吕 汉 
544 393| 57.1 423| 576 429| 590 430| 012 427 63.4 423| 65.7 420| 681 416 
1.395 .594| 1.503 ,650| 1.527 ,662| 1534 ,662| 1536 .659| 1538 .656 1.541 .65 计 T5 生 .647 
让 
53.9 393J| 565 423| 57.0 429| 587 428| 608 424| 63.0 420| 653 416| 676 412 
1.400 .594| 1.510 .650| 1534 .661| 1.536 .658| 1539 .654| 1.541 ,650| 1.543 .645| 1547 .639 
7366 330| 7568 330| 75% 330| 7276 322| 6963 314| 6658 305| 6357 297| 6070 288 
53.4 399| 55.9 423| 564 428| 584 425| 605 4 626 4 68 412 .070 407 
1.407 .594| 1.518 ,650| 1536 .657| 1.539 .653| 1.541 ,649| 1.544 .6441 1.547 ,637 1550 .630 
区 
528 393| 55.2 423| 56.1 426| 580 422| 600 417| 821 412| .2 407| 663 401 
1.413 .594| 1527 .650| 1.539 .653| 1.542 648 15 全 .643| 1.548 .636| 1.551 .628| 1555 .619 
7536 330| 7764 330| 7589 325| 7264 3 6943 308| 6628 298| 6318 289j 6024 279 
522 393| 54.4 423| 8. 423| 576 418| 595 413| 61.5 408| 63.5 401| 65.4 3 和 
190 1.420 .594| 1.535 .649| 1.542 .04 .0 和 .642| 1.549 .635| 1.552 .627| 1.555， .617| 1561 .605 
上 
515 393| 53.8 422| 553 419| 57.1 414| 58.9 409| 60.38 402| 62.6 39 642 385 
1.428 .594| 1.538 ,643| 1.546 -641| 1.549 .635| 1.553 .627| 1557 .617 1.561 .603 1.567 .585 
7734 330| 7838 326|1 7579 319| 7247 310| 6919 300| 6593 289| 6265 277| 5951 263 
50.8 . 393j】 93.4 .418| 548 415| 565 410| 583 403| 59.9 395| 61.5 385| 626 372 
1240 党 汉 病 到 加 到 宣 到 澡 到 晤 到 右 到 晤 昌 
7848 330| 7825 323j 75 态 316| 7238 306| 6905 295| 6570 282| 6226 268| 5897 250 
50.1 393| 52.9 414| 543 411| 55.9 404| 574 397| 58.8 387| 59.9 373| 602 355 
1.446 .594| 1.545 .630| 1.555 .627| 1.559 .617| 1.565 .604| 1.570 .585| 1.578 .557 
7970 330| 7812 319| 7570 312| 7229 301j 6888 288| 6534 273| 6177 255 
493J 39| 524 410| 9.6 406| 55.1 398| 564 388| 57.3 375| 576 356 
1.456 .594| 1.549 .622| 1.560 .6171 1566 .605| 1.572 .5086 1.580 .5959 
8101 330| 7800 315| 7566 307| 7218 29%5| 6855 280| 6488 261 
485 39| 518 404| 529 400| 541 39%| 5.0 377| 55.3 358 
]1.466 .594| 1554 .612| 1.567 ,6061 1.573 .988| 1.581 .563 
8239 330| 7787 310| 7561 301| 7191 286| 6813 268 
47. 393| 51.1 398| 51.9 393| 5238 380| 0531 362 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+ 0.5 % 人 燃油 =+2% 





































































CES MSN 0728-0735 0821 0910 


@@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 040 


最 大 连续 推力 ISA |EPR 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 


重量 

人 人 基本 
1.337 .559| 1.481 .635| 1.5050 .647| 1.530 .699| 1.556 .672| 1.584 .685| 1601 ,691| 1.603 .687 
6036 310| 6214 310| 6248 310| 6284 3101 6328 310| 6384 310| 0288 307| 6010 299 
59.1 391 63.5 39| 641 401| 64 40 652 413| 65.6 419| 66.9 421| 694. 417 
1.342 .959| 1.488 ,635| 1.513 .647| 1.538 .699| 1.965 .672| 1.594 .685| 1.603 ,685| 1605 .681 
6102 310| 6289 310| 6329 310| 6366 310| 6418 310| 6455 310| 6272 304| 5992 296 
584 351| 62.8 39%| 633 401| 63.9 407| 643 413| 07 419| 6866 417| 69.0 413 
1.348 .959| 1.497 .635| 1.522 .047| 1.948 .059| 1576 .672| 1.602 .683| 1.605 ,679| 1608 .673 
6176 310| 6373 310| 6418 310| 6458 310| 6518 310| 6545 309| 6254 301|. 5972 292 
51. 351| 620 39%| 624 401| 63.0 407| 63.3 413| 63.8 418| 66.1 413| . 68.4 409 

下 
6259 310| 6470 310| 6516 310| 6566 310| 6627 310| 6527 306| 6235 297| 5949 288 
57.0 357| 61.0 39%5| 615 401| 61.9 407| 623 413| 63.4 414| 65.6 409| 67.8 403 
1.363 .559| 1.517 .635| 1.543 .6471 15 站 .659| 1.600 .672| 1.607 .669| 1.611 .662| 1614 .603 

[和 
56.2 357| 600 39%| 605 401| 60.8 407| 61.1 413| 629 409| 649 403| 66.9 396 
1.31 .599| 1.5029 .635| 1.555 .647| 1.584 ,659| 1.607 .667| 1.610 .659| 1.614 .650| 1.619 .639 
6449 310| 6691 310| 6747 310| 6814 310| 6792 307| 68486 298| 6186 288| 5881 277 
55.3 357| 59.0 3%| 594 401| 59.7 401 603 410| 622 403| 641 3%| 65.9 388 
1.380 .959| 1.541 .635| 1.969 .647| 1.998 .6059 1.610 .6571 1614 .648| 1.619 .636| 1626 .018 
6556 310| 6816 310| 6886 310| 6959 310| 86771 303| 6461 293| 6143 .281|. 5821 267 
544 357| 57.9 39| 582 401| 58.4 40 中 596 404| 614 391 631 381| 844 375 
1.389 .599| 1.555 .635| 1.583 .647| 1.610 .6596| 1.614 .646| 1.620 .633j 1.626 .514 1.635 .986 
6671 310| 6959 310| 7036 310| 70738 309| 6745 298| 6417 285| 8083 271| 5732 253 
53.5 357| 56.) 3%| 56.9 401| 57.2 405| 589 397| 604 3871| 616 314| 62.1 356 
1.400 .959| 1.570 .635| 1.599 .647| 1.615 .646| 1.620 .631| 1.627 .612 
6796 310| 7117 310| 7206 310| 7057 303| 6704 290| 6359 276| 5998 257 
52.5 397| 595 39%| 55.6 401| 56.4 398| 57.9 388| 58.9 375| 59.2 355 
1.411 .559| 1.586 .635| 1.615 .645| 1.621 .631| 1.627 611 1637 


6933 310| 7288 310| 7381 309| 7023 296| 6649 280 6278 
51.4 35 几 54.2 395| 54.1 400| 55.4 389| 56.4 3 三 | 56.7 


1.423 .559| 1.604 .639| 1.622 .632| 1.029 .612| 1.637 .581 

7083 310| 7499 310| 7355 302| 6978 287| 6573 266 

50.4 351| 52.6 39| 53.2 391| 94.1 371 54.3 357 

1.436 .5959| 1.622 .633| 1.630 .614| 1.639 .585 

7244 310| 7701 309| 7321 293| 6914 273 

492 357| 51.1 39| 519 380| 522 361 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 =+2% 


11.3-08FOA330-342 RR TRENT 772 12300010C6KG300 0 018590003 1.0.0 .000 01100.000 000 0000 FCDM-60-803-06-50-969-040 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


@@A330 单 发 失效 操作 
飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 顺序 040 





远程 巡航 - 单 发 失效 
最 大 连续 推力 ISA+10 | EFR 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 
ie| rioo | Fr7zo | Fao | rus | rz | mo | Puzzo | Ruzao 
1339 .559| 1483 .655| 1507 .647| 1532 .659| 1559 .672| 1587 .685| 1601 .689| 1.604 .686 
6207 310| 6397 310| 6435 310| 6473 310| 6522 310| 6580 310| 6448 306| 6164 298 
58.5 363| 629 403| 635 409| 64.1 415| 646 421| 65.0 427| 66.4 428| 68.9 425 
1344 .559| 1491 .6355| 1516 .647| 154T .659| 1568 .672| 1597 .655| 1603 .653| 1.506 67 
6274 310| 6474 310| 6518 310| 6557 310| 6614 310| 6674 310| 6432 303| 6145 295 
51.9 363| 622 403| 627 409| 632 415| 637 421| 640 427| 661 425| 695 421 
13550 .区 引 1500 -655 15 .647| 155T .659 1579 672| 1.603 “681 站 7505 67776508 672 
6350 310| 6562 310| 6609 310| 6653 310| 6716 310| 6710 308| 6413 300| 6125 292 
572 363| 613 403| 618 409| 623 415| 627 421| 63.4 425| 65.6 421| 67.9 416 
1357 .55 引 7509 .635| 1.535 .647| 1562 .659| 1.590 .672| 1605 .675| 1.608 .669| 1.6TT .662 
6435 310| 6661 310| 6709 310| 6765 310| 6828 310| 6692 305| 6393 .297| 6101 287 
56.4 363| 604 403| 609 409| 613 415| 617 421| 62.9 421| 651 416| 67.3 410 
1365 .559| 1520 .655| T546 .68471574 .659| 1.603 672 1665 .667 16T .660| 1615 .651 
人 
55.6 363| 595 403| 599 409| 602 415| 605 421| 624 416| 644 410| 66.4 403 
137 .559 1531 .635| 1.558 .647| 1587 .659| 1.607 665| 下 61T .658| 6 而 “645 1620 .637 
548 363| 584 403| 588 409| 591 415| 59.8 417| 61.7 410| 636 403| 65.4 394 


6739 310| 7016 310| 7092 310| 7174 310| 6943 302| 6622 292| 6297 280| 5966 266 
53.9 363| 574 403| 576 409| 57.8 415| 59.2 411| 60.9 403| 625 394| 63.9 381 
1.391 .599| 1557 .635| 1.586 .64| 1.611 .655| 1.615 .645| 1620 .63 让 1.627 .012| 1.635 .583 
6858 310| 7165 310| 7246 310| 7257 308| 6914 297| 6578 284| 6235 270| 5958 万 251 
53.0 363| 56.2 403| 56.4 409| 56.7 412| 584 404| 599 394| 610 380| 615 361 


1401 .559| 1572 .635| 1.602 .641| 1.616 .644 1.621 .629| 1.628 .610| 1.637 .580 
6986 310| 7327 310| 7427 310| 7233 302| 6811 289| 6918 274| 6147 259 
52.0 363| 549 403| 550 409| 56.0 405| 57.4 394| 58.4 380| 587 361 
1.413 .559| 1.588 .635| 1616 .643| 1.622 .629| 1.628 .608| 1.637 .578 
7127 310| 7602 310| 7567 308| 7198 295| 6814 279| 6434 260 
51.0 363| 53.7 403| 53.7 406| 550 396| 55.9 381| 56.1 361 
1425 .59| 1.607 .635| 1.623 .030| 1630 .610| 1.638 .578 
1281 310| 7726 310| 39 301| 7152 286| 6736 265 
499 363| 5921 403| 527 398| 53.6 383| 53.8 362 
1438 .959| 1623 .631 
7446 310| 7893 308| 7504 292| 7084 272 
48.8 363| 506 400| 515 386| 51.7 366 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 


人 燃油 = + 0.6 % 人 燃油 =+2 % 
11.3-08FOA330-342 BB TRENT 772 12300010C6KG300 0 018590 0 0 3 1.0 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 10 FCOM-G0-03-06-50-010-040 








CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @@^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 165 


最 大 连续 推力 ISA ”|EPR 
CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 
海里 /1000 公斤 


1331 .999| 1.472 .635| 1.496 .04 由 1.520 .6059| 1.546 .672 1.54 .685| 1.599 .69| 1.602 .692 
5962 310| 6129 310| 6160 310| 6197 310| 6236 310| 6295 310| 6303 309| 6025 301 
59.8 3 中 644 399| 651 40 656 401| 662 413| 666 419| 671.2 424| 69./ 420 
1336 .559| 1.480 .635| 1.504 .641| 1.529 ,659| 1.556 .672| 1584 ,695| 1.601 .690| 1.604 .686 
6025 310| 6205 310| 6240 3101 6278 310| 6326 310| 6385 310| 6287 306| 6007 298 
592 357| 63.6 39| 642 401 648 407 65.3 413| 65.6 419| 669 421| 693 416 
1342 .5959| 1.488 ,63515913 .641 1538 ,059| 1.566 .672| 1595 ,685| 1.603 ,684| 1.606 ,679 
6094 310| 6287 310| 6328 310| 6368 310| 6424 310| 6485 310| 6269 303| 5986 295 
58.5 35 几 628 399| 633 401| 639 _ 40 643. 413| 646 419| 665 417| 6838 412 
1348. .559| 1.497 .635| 1.523 .64 咱 1549 .009 1.577 .672| 1.602 ,682] 1.606 .677| 1.609 .670 
6171 310| 6377 310| 6425 310| 6469 310| 6533 310| 6541 309| 6249 300| 5964 291 
57.8 357| 61.9 3%| 624 401| 629 407| 632 413| 638 4 让 660 412| 682 407 
1.355 .559| 1.508 .635| 1.534 .64| 1561 .659| 1.590 .672| 1.605 .674 1609 .6681 1.612 .660 
170 60257 310| 6482 310| 6531 310| 6587 310| 6652 310| 6522 305| 6226 296| 5937 286 
57.0 _ 35 由 609 395| 614 4011 617 40 621 413| 633 413】 653 401| 67.4 400 
1363 .559| 1.519 .635| 1546 .64 中 1514 .659| 1.604 ,672| 1.608 ,665| 1612 .657 1616 .647 
6351 310| 6597 310| 6647 3101 6716 310| 6794 310| 6500 301| 6201 291| 5905 280 
56.2 357| 599 395| 603 401| 606 401 608 413| 626 40 让 646 400| 665 393 
1311 .9559| 1532 ,639] 1.559 .64/| 1588 .659| 1.608 .564| 1.612 ,655| 1.616 ,644| 1.622 ,630 
6454 310| 6721 310| 6785 310| 6857， 310| 6785 306| 6476，296| 6169， 285| 5856 273 
55.3 357| 58.7 3%| 59.1 401 593 407 601 408| 61.9 401| 63.6 393| 65.3 382 
1380 .509| 1545 .039| 1.573 ,641 1604 .0659 1.612 .的 3| 1.616 ,642| 1.622 ,628| 1.629 .607 
6855 310| 6934 310| 7022 310| 6762 301| 6443 290| 6120 277| 5789 262 
543 357| 57.6 395| 57.8 401| 579 407| 593 401| 610 393| 625 382| 63.6 368 
1.39%0 .559| 1.559 .635」 1.589 .047 1.612 .692| 1.616 .6411 1.622 ,626| 1.630 ,604| 1.639 .567 
7008 310| 7091 310| 7071 307| 6730 295| 6397 282j 6055 266| 5681 .244 
53.4 357| 563 395| 565 401| 569 402| 585 394| 59.9 383| 608 368| 605 344 
1.401 .559| 4135 方 .0635 1606 ,647 1617 .641| 1.622 ,025| 1.630 .603| 1.641 .564 
三 人 
523 357| 55.0 395| 55.0 401| 561 39%5| 57.4 384| 58.3 369| 578 344 
1413 .9599| 1.592 ,635| 1617 .0641 1623 .625| 1.630 .603| 1641 .565 
230 | 晤 芒 7352 310| 7313 307| 7009 293| 6629 277| 6236 253 
513 357| 53./ 395| 538 397| 550 386| 559 370| 55.4 346 
1.425 .509| 1.610 .635 1624 .0621 1.6J2 .605| 1.642 .967 
着 
502 357| 52.1 395| 528 388| 53.6 373| 533 348 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.5%6 人 燃油 =+2% 











CES MSN 0728-0735 0821 0916 


@@A330 单 发 失效 操作 


0 
飞行 机 组 操作 手册 已 有 顺序 165 | 修改 11 





连续 扒 ISA+10 |EPR 
组 件 流 量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 
重量 
130| 昌 浊 开 划 是 尖 呈 汪 国 划 昌 苔 到 晤 到 
6131 310| 6311 310| 6343 310| 6383 310| 6427 310| 6488 310| 6463 308| 6179 300 
592 363| 63.8 403| 644 409| 650 415| 655 421 65.9 427| 66] 41 692 428 
1.338 .559| 1.482 .635| 1506 .647| 1.532 ,659| 1.559 .6721 1587 .685| 1.602 .688| 1.604 .684 
四 
58.6 363| 630 403| 636 409| 641 415| 646 421| 649 427| 66.4 428| 688 424 
1.343 .559| 1.491 .635| 1.516 .647| 1541 .的 9 1569 .672| 1.598 .655] 1.6504 .682| 1607 677 
6266 310| 6472 划 印 区 6559 310| 6620 310| 6686 到 坚 浊 6139 294 
58.0 363| 622 403| 627 409| 692 415| 63.6 421| 63.9 427| 660 424| 683 419 





T 和 0 二 82 人 时 50 于 了 06 一 606 一 和 |T609 6 

6345 310| 6567 310| 6616 310| 6665 310| 6732 310| 6707 308| 6408 “299| 6116 290 

513 363| 613 403| 61] 409| 622 415| 625 421| 633 324| 655 420| 677 44 

1510 85 807 古村 T50 一 汪 寺 T805 6 本 60556661 559 
170 663 3iol ix4 310| 575 310| 6786 310| 6853 310| 6687 304 6385 29| 6089 285 

585 363| 603 403| 608 409| 614 45| 614 421| 628 430| 648 44| 669 407 

T 和 让 T5 冯 下 |T545 6847 TS77 6 引 T605 末了 说 9 和 6 一 8655|T6 生 -51 

6530 吕 罗 天 是 革 6919 310| 6977 309| 6665 “300| 6359 290| 6055 279 

55.6 363| 593 403| 597 409| 599 445| 602 420| 622 44| 644 407| 660 3 的 

1.373 .559| 1.534 ,635| 1.562 .64 由 1.591 659 1608 .662| .653| 1.6 .04 .0 .028 
生生 

547 363| 582 403| 585 409| 597 445| 596 465| 614 408| 691 399| 648 399 

5 855 和 847507 一 二 外 T6T7 于 Ti 一 60 让 

6748 310| 7057 310| 7141 .340| 7238 310| 6933 300| 6605 289| 6274 278| 5934 261 

538 363| 570 403| 572 409| 53 45| 589 3408| 605 40| 620 389| 630 374 

1 和 562 985 冯 6 人 [TD 一 65 一 抽 盾 1 太一 6 和 了 而 TD 让 5 
人 

529 363| 55.8 403| 559 409| 564 1409| 580 400| 594 389| 603 374| 598 3 和 

T4 交 一 亲 相 78 8609 647 一 659 67622651- 亲 计 164756 

7004 310| 7385 310| 7507 310| 7222 300| 6853 286| 6494 270| 6093 246 

519 363| 545 403| 544 409| 5656 402| 569 390| 578 375| 571 349 

5 一旦 于 到 一 52 和 T 有 人生 5 

7151 310| 7567 310| 7558 306| 7184 292| 6734 276| 6387 251 

508 363| 532 403| 534 404| 546 392| 554 376| 别 7 350 

7 635|T 矶 一 | 区 和 0 村 T61 6 

7305 310| 7800 310| 29 299| 7137 282| 6697 258 

497 363| 516 403| 524 394| 5327 379| 527 353 


发 动机 防 冰 开 
和 人 燃油 = + 0.5% 








CES MSN 0728-0735 0821 0910 


人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.50 Fi 
/二 中 性 之 自生 、 生生 
飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 顺序 040 | 修改 11 
巡航 - 单 发 失效 

最 大 连续 推力 ISA 上 +15 | N1(%) 妆 

组 件 流量 高 CG=300% | 公斤 /小 时 /发 动机 

防 冰 关 海里 /1000 公斤 

{1000KG 

62%1 340| 6488 310| 6528 310| 6566 310| 6617 310| 6408 304| 6130 297| 5859 289 

583 366| 626 406| 632 4t2| 63.8 419| 642 425| 662 424| 686 420| 711 417 

13 条 559 1492 635 1517 .647| 1542 05591568 671 1570 667| 1573 .664 站 1576 .659 

6359 310| 6566 340| 6611 310| 6651 310| 6682 309| 6394 302| 6114 294| 5840 286 

57.6 ”366| 619 406| 624 412| 630 419| 635 424| 658 421| 681 417| 706 412 
55 559T501 63 站 5 87 站 557 559 站 570 665| 57 .66T| 15765 656| T579 651 
上 
56.9 366| 610 406| 615 412| 620 419| 631 421 653 47| 676 412| 699 407 
1555 59 1510 .655| 1536 647| 1563 .659| 1572 .659| 1576 ,65 和 1579 654151583 .091 
6522 310| 6756 310| 6805 310| 6863 310| 6655 304| 6361 29%5| 6073 287| 5789 277 
56.2 ”366| 60.1 406| 606 412| 61.0 419| 627 417| 648 412| 670 407| 692 401 
1365 区 中 1521 .635 1547 .647| 1573 .658| 1575 .652| 1579 .646| 1583 638| 1587 .628 

170 | 667 3io| 6866 310| 6916 310| 6950 309| 6639 300| 6339 291| 604 282| 5753 272 
55.4 366| 592 406j 596 41?| 601 418| 62.1 412| 642 407| 663 401| 683 393 
T374 59 1532 .035 1559 .647| 1576 6651 1579 .644| 1583 .635| 1588 .625| 1594 .609 
6719 310| 6985 310| 7049 310| 6938 306| 6617 296| 6312 287| 6009 276| 5703 263 
545 366| 58.2 406| 585 412| 596 413| 615 407| 63.4 400| 653 392| 66.8 381 
T3527 站 15 和 655| 157 647|T550 65471535 玖 5633| 1559 .622| 1555 606| 1607 5527 

6830 310| 7115 310| 7193 到 吕 汉 二 引 和 到 同色 5640 251 

53.] 366| 57.1 406| 573 412| 590 408| 608 401| 624 392| 638 380| 646 364 





1413 .5099 1586 .632| 1.592 .620| 1599 .602| 1.606 .5 六 
7223 310| 7550 308| 719%6 296j 6839 282| 6465 263 
50.7 366| 53.6 404| 549 395| 95.9 382| 56.3 364 


1.426 .959| 1.593 .620| 1.600 .603| 1.608 .577 
1378 7176 288| 6793 270 
49.7 : 53.6 

1439 ， ， 1.609 

态 45 7136 

486 ， 51.8 


发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 =+2% 
11.3-08F0A330-342 RR TRENT 772 12300010C6KG300 0 018590 00 3 10 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 15 FCOM-60-03-06--50-011-040 


1.392 .599| 1.999 .635| 1.981 .642| 15834 .633| 1.589 .0201 1.590 .603| 1.603 .579 
上 
52.1 366| 55.9 406| 565 409| 582 402| 598 392| 61.0 
1.402 .559| 1573 .635| 1 的 .6032 1591 .619 199 .601 1.605 
7081 310|j ?1431 310| 7217 303| 6869 290| 6516 276| 6176 
51.8 366| 547 406| 558 403| 5713 393| 584 380| 58.8 

， | 0 











CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


您 A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 可: 顺序 040 


巡航 - 单 发 失效 
最 大 连续 推力 1ISA 二 20 | N1(%6) 
组 件 流量 高 CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 
防 冰 关 海里 /1000 公斤 
{1000KG} 
1340 .559| 1.486 .635| 1310 .641| 1.535 .659| 1.538 .69 有 1 1540 .654 1543 .651| 1545 .647 
6316 310| 6579 310| 6619 310| 6659 310| 6386 303| 6108 295| 5838 288| 5574 280 
580 370| 623 410| 629 416| 635 423| 65.) 420| 68.1 416| 706 412| 73.2 408 
1.346 .559| 1.493 .635| 1.518 .647| 1.538 .656| 1.540 .652| 1.543 .648| 1.545 .644| 1.548 .639 
6444 310| 6658 310| 6704 3101 6669 308| 63755 300| 6094 293| 5820 285| 5553 277 
574 370| 616 410| 621 4161 630 420| 65.3 417| 67.7 413| 701 408| 726 403 
1352 .99| 1.502 .639| 1.527 .64 有 1541 .65 和 1 1.543 .646| 1.946 .642| 1.548 .6360| 1.551 .629 
56.7 370| 608 410| 612 446| 626 4 64.9 413| 67.2 408| 695 403| 71 
1359 .559| 1.512 .639| 1.537 .64 咱 1.543 .645| 1.546 .640| 1.549 .634| 1.502 ,621 1556 .618 
6610 310| 6850 310| 6900 310| 6648 303| 6344 294| 6057 286| 5777 271| 5501 267 
55.9 370| 59.9 410| 603 416| 622 413| 64.4 409| 66.6 403| 68.7 397 





we 
2 
如 
《9 
《CD 
3] 


on 
之 
《 
3 
人 
避 


6921 310| 7214 310| 6923 301 6601 291 6277 280| 5968 2671 56596 292} 5326 231 
534 3710| 56.8 410| 585 405| 603 398| 61.9 389| 63.2 37| 642 363| 63.7 339 
1.3% .559| 1.552 .629| 1.556 .6201 1.561 .608| 1.566 .591| 1.9573 .570| 1.584 3929 
7043 310| 7241 307| 6910 297 6579 285| 6241 271| 5919 2561 9914 232 
525 370| 56.1 406| 578 399| 59.2 390| 605 377| 61.2 362| 60.1 335 
1.403 .559| 1557 .620| 1563 .608| 1.568 .591 1974 .568| 1.588 .923 
7115 310| 7232 3021 6894 290| 6547 2761 6196 260| 5838 234 
515 370| 95.4 400{| 56.7 391| 57.9 379| 58.5 363| 57.0 333 
1.414 .599| 1564 .608| 1.570 .592| 1.576 .568| 1.591 .521 
505 370| 54.4 393| 554 381| 56.0 364| 543 332 
1.426 .559| 1572 .59931159 肪 .9570| 1.5992 .952 
17416 310| 7200 289| 6826 2712| 6435 245 了 引 二 | 
495 370| 59.2 383| 53.7 367| 52.3 337 
1.439 .559 1580 .513| 1.592 .933 
1645 310| 7163 278| 6766 253 
484 370 516 370| 506 343 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 


人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 =+2% 
11 .3-08F0A330-342 8R TRENT 772 12300010C6KG300 0 018590 0 0 3 1.0 .0 .00 0 01100.000 .000 .000 20 FCOM-G0-03-06-50-012-040 


1374 下 外 534 035 上 .5 条 638| 550 .630| 553 622| T558 6iT1563 5 关门 569 7 
6809 310| 7082 310| 68935 305| 6618 296| 6304 286| 6006 275| 5708 263| 5406 248 
543 3170| 57.9 410| 594 410| 61.1 4041 630 397| 64.7 389| 66.2 378| 67.4 364 


1366 -559| T522 635| 1544 644| 5 全 658| 1549 632| 553 “624| 画 761 562 600 
170 6705 310| 6961 310| 6946 308| 6633 300| 6325 291| 6035 281| 5748 271| 5460 259 
55.1 370| 589 410| 596 414i 617 409| 63.8 403| 65.8 397| 67.7 389| 69.4 379 





CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 @@A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 国定 的 速度 策略 顺序 165 












最 大 连续 推力 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 






ISA+15 | N1(06) 马赫 数 
CG=30.0% | 公斤 /小 时 /发 动机 指示 空 速 (KT) 
海里 /1000 公斤 真空 速 (KT) 


1333 .599| 1.476 .635| 1.499 .647| 1524 .659| 1.551 ,672| 1566 .677| 1569 .614| 1.572 .671 
6214 310| 6401 310| 6434 310| 67 3t0| 6521 310| 6420 306| 6143 299| 5873 291 
59.0 366| 635 408| 641 412| 64.7 419| 65.2 425| 66.5 427 68.9 423| 人 115 420 
1.338 .559| 1.484 .635| 1.508 .647] 1533 .659 1.560 .672| 1969 .6721 1571 .669| 1.574 .664 
6279 310| 6479 310| 6518 310| 6560 310| 6614 310| 6407 304| 6127 296| 5854 288 
58.4 366| 62.7 406| 633 412| 638 419| 643 425| 66.1 424| 685 420| 710 415 









上 
6351 310| 6564 310| 6610 310| 6653 310| 6681 309| 6392 301| 6109 293| 5832 285 
57.1 .366| 61.9 406| 624 412| 629 419| 635 424| 65.1 420| 680 415| 704 410 
1.391 .559| 1501 ,6359| 1.527 .04| 1553 ,659| 1.9570 .664| 1.574 .659| 1577 .654| 1.581 .647 
本 
51.0 366| 61.0 406| 615 412| 619 419| 63.0 420| 65.2 416| 67.4 410| 696 404 
1.358 .559| 1.512 .635| 1.538 .647 1565 .659| 1573 .657 1577 .651| 1581 .644| 1.585 .635 
全 上 
56.2 366| 600 406| 605 412| 608 419| 625 416| 646 410| 66.7 404| 688 397 
1.366 .999| 1.523 .635| 1.550 ,647 1573 .6561 1577 .649| 1.981 .642| 1585 ,632| 1.590 ,621 
[| 
554 366| 590 406| 894 412| 600 4 619 4 63.9 404| 8 39 07 388 
1.3174 .959| 1.536 .635| 1.563 ,64 由 1577 .648| 1.581 .640| 1.585 .630| 1591 .618| 1.597” ,600 
6725 310| 7017 310| 7089 310| 6931 304| 6607 294| 6298 284| 5991 273| 5681 259 
545 366| 579 406| 582 4t2| 594 4 613 4 听 | 631 397| 647 388| 660 375 
1.383 .559| 1549 ,635| 1.578 .641| 1581 .639| 1585 .628| 1591 .615| 1598 .597| 1.606 .568 
6839 310| 7158 310| 7243 310| 6911 300| 6578 . 289| 6260 2 六 | 5941 263| 5608 244 
53.6 .366| 56.8 406| 569 412| 587 406| 604 398| 61.9 388| 的.1 375| 89.3 355 

1.393 .559| 1.963 .635| 1582 .639| 1587 .628| 1.592 .614| 1.599 .595| 1.608 .564 
国 晴 和 
52.6 366| 55.5 406| 563 407| 51.9 399| 593 388| 603 375| 603 354 











1.404 .559| 1.579 .635| 1.588 .028| 15 曙 ,6414| 1.599 .594| 1609 .563 
1099 310| 7490 310j 7210 301| 6859 288| 6501 272| 6150 252 
51.6 366| 54.2 406| 55.5 400| 56.9 390| 57.8 376| 57.7 355 
14 人 .559| 1.588 .629| 1.994 ,61 1.601 .999| 1.610 .963 

7247 .310| 7546 307| 7188 294| 6828 279| 86443258 

50.6 366| 53.3 402| 545 392| 55.4 378| 55.3 356 

1427 .559| 1.599 .616| 1.603 .098| 1.611 .567 

7403 310| 7530 301| 7169 285| 67 厂 265 

495 366| 52.4 394| 53.1 3811 53.2 360 


总 防 冰 开 
人 燃油 =+2% 















发 动机 防 冰 开 
人 燃油 = + 0.5 % 


CES MSN 0728-0735 0821 0916 


单 发 失效 操作 


人 @A330 
飞行 机 组 操作 手册 





巡航 - 单 发 失效 
最 大 连续 推力 
组 件 流量 高 


防 冰 关 


重量 
Cs 
1.334 .559| 1477 .635| 1.501 .647| 1526 .659| 1536 ,662 
6298 310| 6490 310| 6525 310| 6567 310| 639%6 305 
58.) 370| 6832 410| 638 416| 644 423| 66.1 423 


3.06.50 P12 


顺序 165 | 修改 11 


1.538 .699| 1541 656 1.543 .652 
6119 298| 5850 290| 5588 283 
68.5_ 419| 710 416| 739.7 412 


1.339 .559 1485 ,635| 1.509 .0647 1934 .699| 1.538 .657| 1.541 .653| 1.543 ,649| 1.546 ,644 
让 
58.(_ 370| 624 410| 630 416| 635 423| 657 420| 68.1 416| 705 412| 73.1 407 
1 和 9 .59| 1.493 .639| 1.518 .04 几 1538 .656| 1.541 ,651 3543 .6471 1546 .642| 全 和 .635 
6436 310| 6656 310| 6703 310| 6669 308| 6373 300| 6090 292| 5814 284| 5544 275 
571.4 370| 616 410| 621 416| 63.0 420| 653 416| 61.6 412| 700 407| 723 401 
1.351 .559| 1.502 ,635| 1.528 .647| 1.541 .650| 1.543 ,645| 1.547 .639| 1.550 .632| 1.553 .624 
6517 310| 6754 310| 6805 310| 6658 305| 6357 297| 6070 288| 5791 279| 5517 270 
56) 370| 607 410| 6f12 416| 626 4 848 412| 67.0 407| 692 401| 71.5 394 


1.359 .559| 1513 .635| 1.539 .647| 1544 .644| 1.547 .637 
170 6607 310| 6863 310| 6916 310| 6644 302| 6338 293 
56.0 370| 597 410| 602 416| 621 412| 642 407 


1.550 .630| 1554 .622| 1.558 .611 





1.366 .559| 1524 .635| 1.540 :643| 1548 .636| 1.551 .628 
6707 310| 6984 310| 6943 308| 6628 298| 6318 289 
59.1 370| 587 410| 595 413| 615 408| 635 401 


T555 61965559 608|1565 5 
6024 279| 5733 268| 5439 255 
65.4 394| 672 385| 686 373 


1 站 .5599 1337 .635| 1.549 .035| 1552 .0621 1555 .6171 1561 ,605 1566 .588| 1572 .064 
6814 310| 7115 310| 6931 304| 6612 294| 6294 284| 5993 272| 5689 259| 5379 243 
543 370| 576 410| 589 409| 608 402| 626 394| 642 385| 655 373| 66.2 356 
1384 .559| 1.549 ,635| 1593 .621 1557 .61 几 1561 .603| 1567 .585| 1.55 .560 

二 
53.3 370| 565 410| 583 403| 599 395| 615 385| 62.6 372| 63.1 355 


1.394 .559| 1.554 .626| 1.558 .616| 人 .563 ,603| 1.568 .584 
7054 310| 7238 306| 6905 .295| 6570 282| 6226 268 
52.4 370| 55.9 404| 574 397| 58.8 387| 59.9 373 
1.405 .559| 1.559 .617| 1.565 .604| 1570 .589| 1.578 .557 
本 
51.4 370| 55.1 398| 564 388| 573 375| 57.6 356 





1.9576 .998 
5897 250 
60.2 355 





局 .366 .6051 1572 .586| 1580 .559 
6855 280| 6488 261 
50.3 370| 541 390| 55.0 377| 55.3 358 
1.428 .559| 1.573 .088| 1581 .563 
人 
493 370| 528 380| 33.1 362 
发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+ 0.5 % 
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总 防 冰 开 
人 燃油 =+2% 





您 A330 单 发 失效 操作 3.06.50 








飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 





巡航 中 以 固定 速度 快速 检查 














品 











下 列 巡 航 中 快速 检查 表 可 以 使 机 组 在 一 发 失效 情况 下 ， 从 巡航 中 任意 点 到 落 
地 期 间 确定 耗 油 以 及 所 需 时 间 来 完成 给 定 的 空中 距离 。 

这 些 表 在 下 列 基础 上 建立 的 : 

一 巡航 速度 MCT/330kt，MCTV310kt 

一 下 降 剖 面 ，M.80/300kt250Kt; 














































































































进 近 和 着 陆 : 240 公斤 或 530 磅 一 6 分 钟 仪 表 气 象 条 件 ; 
一 指示 空 速 ; 

一 重心 = 30 %; 
一 组 件 流 量 高 ; 
一 防 冰 关 。 








下 久 : 1. 下 内 届 轨 全 ? 责 卉 4000 克 民 jh 阶 放 拱 开 可 到 区 祈 记 认 必 所 高 民 叙 。 
2， 费 大 正 存 们 必 疗 高 度 层 在 化 厅 MM 《万 遍 度 必 。 
3 了 3. 扁 无 194 和 一 和 乓 度 死 万 估 绍 六 化 厂 从 丈 
0.010( 杀 eCOVMJ XA1S4(C) X 人 会 办 防 襄 (NMJ) 
勤 0.022( 砚 "CMVM) XA1S4(C) X 人 力 和 防 襄 NMY) 


























从 基 重 改 航 时 的 修正 




















巡航 快速 检查 表 是 基于 某 个 基准 起 始 重量 ， 该 重 每 一 页 都 可 能 不 尽 相 同 。 
当 实 际 重 量 与 基准 起 始 重 量 有 差异 时 ， 耗 油 量 则 必须 修正 。 

如 果 低 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， 按 基准 重量 每 1000 公斤 或 1000 磅 修正 表 里 给 
出 的 值 减 去 或 增加 ( 见 3.06.50 例子 ) 












































































































































CES MSN 0713-0720 0773-0791 0830-0866 0928-0942 


人 单 发 失效 操作 
飞行 机 组 操作 手册 固定 速度 策略 


巡航 中 快速 检查 从 巡航 任意 点 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 
巡航 MCT/330KT- 下 降 M.80/300KT/250KT 
仪表 气象 条 件 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
ee 170000 公 斤 ISA 耗 用 燃油 (公斤 ) 
组 件 流量 高 CG = 30.0 %% 
防 冰 关 ， 时 间 (小 时 、 分 钟 ) 
耗 油 量 修正 
(KG/1000KG) 



































II 司 


















































了 3 
四 
4 
6 
6 
了 
8 
8 





























00 二 


3.05 3.06 3.08 0 
可 








人 燃油 =+1% 
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您 A330 单 发 失效 操作 3.06.50 








飞行 机 组 操作 手册 固定 的 速度 策略 





巡航 中 以 固定 速度 快速 检查 














品 











下 列 巡 航 中 快速 检查 表 可 以 使 机 组 在 一 发 失效 情况 下 ， 从 巡航 中 任意 点 到 落 
地 期 间 确定 耗 油 以 及 所 需 时 间 来 完成 给 定 的 空中 距离 。 

这 些 表 在 下 列 基础 上 建立 的 : 

一 巡航 速度 MCT/330kt，MCTV310kt 

一 下 降 剖 面 ，M.80/300kt250Kt; 














































































































进 近 和 着 陆 : 240 公斤 或 530 磅 一 6 分 钟 仪 表 气 象 条 件 ; 
一 指示 空 速 ; 

一 重心 = 30 %; 
一 组 件 流 量 高 ; 
一 防 冰 关 。 








下 久 : 1. 下 内 届 轨 全 ? 责 卉 4000 克 民 jh 阶 放 拱 开 可 到 区 祈 记 认 必 所 高 民 叙 。 
2， 费 大 正 存 们 必 疗 高 度 层 在 化 厅 MM 《万 遍 度 必 。 
3 了 3. 扁 无 194 和 一 和 乓 度 死 万 估 绍 六 化 厂 从 丈 
0.010( 杀 eCOVMJ XA1S4(C) X 人 会 办 防 襄 (NMJ) 
勤 0.022( 砚 "CMVM) XA1S4(C) X 人 力 和 防 襄 NMY) 


























从 基 重 改 航 时 的 修正 




















巡航 快速 检查 表 是 基于 某 个 基准 起 始 重量 ， 该 重 每 一 页 都 可 能 不 尽 相 同 。 
当 实 际 重 量 与 基准 起 始 重 量 有 差异 时 ， 耗 油 量 则 必须 修正 。 

如 果 低 于 (或 大 于 ) 基 准 重 量 ， 按 基准 重量 每 1000 公斤 或 1000 磅 修正 表 里 给 
出 的 值 减 去 或 增加 ( 见 3.06.50 例子 ) 












































































































































CES MSN 0728-0735 0821 0916 


人 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 固定 速度 策略 


巡航 中 快速 检查 从 巡航 任意 点 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 
巡航 MCT/330KT- 下 降 M.80/300KT/250KT 
仪表 气象 条 件 程序 ，240 KG(6 分 钟 ) 
基准 初始 重量 170000 公斤 本 耗 用 燃油 (公斤 ) 
组 件 流 量 高 三 
0 时 间 (小 时 、 分 钟 ) 


耗 油 量 修正 
(KG/1000KG) 


FL100 | FL180 
200 FL140 | FL190 
本 
全 本 
0.5 
.5 
二 





0 
350| 攻 
400| 到 9 


5 
2Z 
9 
06 
3 
20 











450| 人 六 
唱 | 刀 

8304 

1.28 

9119 8787 
1.35 1.36 


9934 9574 
1.42 1.43 
10748 


和 148 
1.57 
1934 
2.04 





Co 
1 


<D 
cn 








Cn 
Co 





己 














bw 


cm 











加 
上 





3.23 
24641 23458 22616 
25548 24333 23465 
3.48 3.38 3.26 
发 动机 防 冰 开 
人 燃油 =+1% 





1 
己 | 
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@@A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 固定 速度 策略 


巡航 中 快速 检查 从 巡航 任意 点 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 
巡航 MCT310KT- 下 降 至 /300KT/250KT 
仪表 气象 条 件 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 初始 重量 170000 公斤 1SA 耗 用 燃油 (公斤 ) 
组 件 流 量 高 CG = 30.0% 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 、 分 钟 ) 


耗 油 量 修正 
(KG/1000KG) 

















8691 7952 
1.30 1.26 


8790 








1.34 
39627 








9640 
1.43 
村 1.52 
1227 | 10829 | 10462 
T1584 
2. 订 2. 伺 2.05 2.07 
25657 
2.29 2.21 2.12 号 刘 
13121 
2 .38 2.29 2.19 2 四 221 2.23 
16570 15459 | 14716 43871855 1918 
1 16289 | 15516 | 16171 | 14647 | 4155 
2.55 2 .44 2.34 2 34 2.36 2 哺 
18510 | 17176314 960 16409 14693 
过 外 
.| 300 2 的 


19179 

3.11 

20046 

3.20 
.2 
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人 A330 单 发 失效 操作 3.06.50 ”PP15 
飞行 机 组 操作 手册 国定 速度 策略 顺序 165 


巡航 中 快速 检查 从 巡航 任意 点 着 陆 - 一 台 发 动机 失效 
巡航 MCT/310KT- 下 降 至 /300KT250KT 
仪表 气象 条 件 程序 : 240 KG(6 分 钟 ) 
基准 初始 重量 170000 公斤 耗 用 燃油 (公斤 ) 
组 件 流 量 高 、 
防 冰 关 时 间 ( 小 时 、 分 钟 ) 
耗 油 量 修正 
飞行 高 度 层 (KG/1000KG) 

















6187 5765 5632 5419 
1.11 1.07 1.07 1.07 

7016 6421 6183 
的 1.19 | | 1.14 1.15 1.16 
7844 73864 7210 6946 6699 
人 
8670 8162 7 


1.34 1.29 ; 1， 


9496 8959 8175 
1.42 1.36 ,38 


10321 9755 
1.50 1.43 
11144 10549 
1.58 1.50 
11967 11342 
2.05 1.58 


12789 12135 
2.13 2.05 




































































9 
3， 
发 动机 防 冰 开 总 防 冰 开 
人 燃油 =+ 1 5% 入 燃油 
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人 @A330 单 发 失效 操作 3.06.55  『1 
飞行 机 组 操作 手册 等 待 顺序 060 














方块 等 待 航线 - 绿 点 速度 - 一 发 失效 


最 大 连续 推力 限制 1SA EPR 
光洁 形态 CG=30.0% | 燃油 量 (公斤 /小 时 ) 


组 件 流 量 高 
防 冰 关 

3335 3237 3200 3209 3209 3212 3221 3237 
35386 3470 3471 3468 3472 3481 3497 3528 





3762 3722 3728 3732 
3998 3991 3992 3999 
4251 4255 4257 4272 4297 4337 4388 4452 
4521 4529 4550 4590 4637 4703 4781 
4778 4773 4805 4840 4887 4950 5022 5142 
5035 5037 5089 5133 5191 5265 5367 5533 
5292 5305 5379 5433 5507 5590 5738 5971 
5556 5578 5674 5741 5823 5944 6137 6441 
1.253 1.301 1.389 1.486 1.547 1.618 
3822 5854 3976 6057 6155 6320 6580 6934 
1.317 1.41 1459 1.515 1.580 
6090 6134 6286 6377 6912 | 6722 7049 7456 
动机 防 冰 开 总 防 冰 开 高 于 1SA 每 1 
人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 = + 3?6 全 燃油 = + 0.3%6 





这 雇 胡 砂 入 等 坐 修 F -4% 
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@A330 单 发 失效 操作 
飞行 机 组 操作 手册 等 待 














方块 等 待 航线 - 绿 点 速度 - 一 发 失效 


最 大 连续 推力 限制 1ISA EpPR 
2 CG=30.0% | 燃油 量 (公斤 /小 时 ) 
组 件 流 量 高 


防 冰 关 


| 130 | 1.121 1.143 1.185 1.206 1,229 1.255 1.284 1.317 
3315 3215 3175 3184 3183 3186 3195 3210 


140 | 各 | ay | 5 | af | 2 | 53 | 08 | 99 
3515 3447 3444 3441 3445 3453 3468 3499 
| 150 | 这 | 油 | 到 | 讽 | 2 汕 | 订 | 2 
3737 3694 3699 3702 3711 3726 3755 3794 

基 1 

3971 3960 3960 3967 3982 4009 4049 4101 
170 | al | io | io | 4 | 4 
1 70 4219 4222 4223 4238 4261 4300 4349 4413 


1.219 1.283 1.313 1.349 1.390 1.436 1.490 
4476 4493 4512 4551 4598 4662 4737 











5250 5261 5332 5385 5457 5540 5682 5910 
5510 5531 5623 5688 5769 5888 6073 6374 
5773 5804 5922 6001 6098 6257 6512 6859 
1.264 1.313 1.453 1.509 1.574 1.649 1.733 
6039 6080 6228 6317 6450 6651 6974 7376 
总 防 冰 开 站 
人 燃油 =+ 0.6 % 人 燃油 = + 3% 人 燃油 = + 0.3% 


站 ， 户 磊 育 和 等 际 修 下: -A4% 
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玉 业 区 | 呈 号 
邓 已 








局 








中 二 
证 
]DLE 
IDLE 

于 ISA 每 1 








十 3% 


十 3 纹 


比 

己 | 四 | 关 

一 坚 
局 | 妆 痢 





鸳 
二 
浊 
亡 


30.0% 


SA 


起 
卫 
极 
炒 
拉 
耐 


下 降 - M.82/330KT 250KT- 一 发 失效 
CG6 





有 去 号 区 
从 人气 






时 
5 里 同 


人 @A330 


飞行 机 组 操作 手册 


正 
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mm -| 


17.9 
17.2 
1 
总 
Te 
| 
11.0 | 
Ho 
是 本 
沁 
0 
[请 间 -= 一 | -= | 








下 降 至 着 陆 





慢车 推力 


儿 


所 所 
了 
en je 


组 件 流 
防 冰 关 
多 


人 












您 A330 单 发 失效 操作 3.06.60 








飞行 机 组 操作 手册 下 降 至 着 陆 顺序 165 








下 降 至 着 陆 


下 降 - M.82/330KT 250KT- 一 发 失效 


慢车 推 访 ISA 
CG=30.0% 


组 件 流 计量 高 












防 冰 关 





















国 二 时 间 交际 玖 贫 殉 时 间 | 燃油 | 距离 攻克 
(分 钟 ) Ca (分 钟 ) | (公斤 ) | (海里 ) 

泗 作 朋 攻 交 且 本 三 汪 22.2 | 269 | 137 | IDLE | 243 
| 
| 370 | 175 | 215 | 105 | IDLE | 206 | 252 | 125 | IDLE | 267 
350 | 169 | 208 | 100 | DIE | 199 | 245 | 119 | plE | 279 
| 330 | 163 | 201 | 9% | IDLE | 192 | 237 | 114 | IDLE | 292 
| 310 | 157 | 194 | 9 | plE |185|229 | 108 | DIE |300 
| 2Z90 | 149 | 186 | 85 | DIE |175|219 110 |IDpE|300 
| 2710 11141117 | 1 
| 250 | 133 | 168 | 73 | plE|156|197 86 | opE| so 
240 | 129 | 163 | 70 | plE 13411983 | plE 30 
| 220 | 120| 154 | 64 | plE| 141|180 | 76 |DpE|300 
200 12 | 4 | 58 |pE|131|168 | 69 [peE|3o0 
| 180 | 103 | 134 | 5 | plE|11|16| 62 | pe | so 
| 160 | 95 | 124 | 300 
和 [ae 人 To 130 | 49 | IDIE 
| 120 | 77 | 102 IDLE |- 全 DoE |a00 | 
TO0Tss| sshoe einoe|ao| 
| 0 125 33 TIpE|29|38 11 |pE|250 






上 151| ol oolopesl olo|o Lo 
RE 二 20% 十 45% 十 05% 
一 一 十 2%% 十 3 风 十 0.5% 

11.3-08FOA330.243 RR TRENT 7728 23100010C6KG300 0 018590 0 0-1 0 .0 ,00 0 03 .820300.000250.000 0 FCDM-G0-03-06-60-001-165 
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@@A^A330 单 发 失效 操作 


飞行 机 组 操作 手册 地 面 距 离 /空中 距离 

































































里 程 换算 表 是 用 来 计算 茶 一 给 定 的 地 面 距离 由 于 风 的 影响 而 形成 的 空 
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地 面 距离 /空中 距离 





飞行 机 组 操作 手册 
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发 布 工程 操作 通告 (OEB) 是 为 了 快速 告知 用 户 任 何 偏离 初始 设计 目的 ， 为 此 产 
生 重 大 操作 影响 的 信息 。OEB 向 用 户 提 供 技 术 信 息 和 针对 那些 偏差 的 临时 操 
作 程 序 。 
OEB 类 型 
根据 优先 等 级 ，OEB 可 以 分 为 红色 和 和 白色。 
一 发 布 红色 OEB 表明 不 遵循 建议 的 程序 , 可 能 会 对 安全 操纵 飞机 有 重大 的 影 
响 。 
红色 OEB 印 在 红 纸 上 ， 并 插入 FCOM 3 和 QRH 的 OEB 章节 。 
一 发 布 和 白色 OEB 表明 不 遵循 建议 的 程序 ， 可 能 会 对 操纵 飞机 有 重大 的 影响 。 
白色 OEB 印 在 白 纸 上 ， 并 插入 FCOM 3 和 QRH 的 OEB 章节 。 

















































































































































































































空 客 强烈 建议 , 一 旦 有 了 OEB 纠正 措施 , 所 有 用 户 应 快速 实施 OEB 纠正 措施 ， 
尤其 是 红色 OEB 
OEB 中 的 信息 是 由 空 客 建议 的 ， 但 可 能 未 经 适 航 当 局 批准 。 因 此 ， 红 色 OEB 

































































程序 也 会 通过 飞机 飞行 手册 (AFM) 的 临时 修订 发 布 。 如 果 红 色 OEB 中 的 程序 与 
AFM 临时 修订 中 的 程序 有 差异 ， 则 应 参考 批准 的 AFM 临时 修订 。 



































OEB 内 容 和 管理 








OEB 是 : 

一 临时 性 的 ， 并 且 通 常 仅 关注 一 个 操作 主题 。 

一 包括 在 FCOM 第 3.07.20 章节 中 。 每 个 白色 或 红色 的 程序 部 分 会 包含 在 
QRH 的 OEB 章节 ， 以 方便 机 组 查找 程序 。 

一 相应 的 纠正 措施 完成 前 一 直 适 用 。 




























































































节 : OFB 纪 丰 或 痢 大 稳 唐 向 98) 区 产 完 成 启 : 
荡 妓 厄 户 更 渐 装 瘟 与 OHB 萝 光 的 篆 历 矶 青 , 奶 认 太 有 户 厅 有 黄玉 因 党 
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FCOM 中 的 OEB 


OEB 按 数字 顺序 编排 。 
每 个 OEB 包括 下 列 内 容 : 
一 发 布 伯 医 
一 与 初始 设计 目的 偏差 的 技术 说 明 
一 不 执行 OEB 程序 的 操作 影响 
一 执行 OEB 程序 的 条 件 : 
“ 受 OEB 影响 的 ECAM 警告 /警戒 
。 驾驶 舱 影 响 
。 尺 行 阶段 
。 具 体 事 件 
一 需 执行 的 OEB 操作 程序 
一 纠正 措施 ， 如 发 布 OEB 时 ， 已 有 取消 OEB 的 纠正 措施 。 
一 OEB 提示 代码 ， 如 适用 ( 详 见 OEB 提示 部 分 ) 
OEB 章节 还 包括 “状态 清单 ”(FCOM 3.07.30) 和 “OEB 有 效 页 清单 ”(FCOM 
3.07.20)， 每 次 只 要 有 OEB 修改 或 填 加 到 FCOM， 或 OEB 的 有 效 性 改变 了 ， 
都 会 更 新 和 重新 发 布 “OEB 有 效 页 清单 (LEOEB)”。 


QRH 中 的 OEB 


QRH OEB 章节 包含 所 有 与 FCOM OEB 相关 的 ^“OEB 程序 风 主要 有 下 列 内 容 ; 

一 OEB 程序 的 标题 

一 “ 受 影响 的 ECAM”( 如 适用 ) 
该 部 分 用 来 确认 是 否 有 一 个 可 能 的 执行 OEB 程序 的 条 件 是 ECAM 和 警告/ 
警戒 。 
机 组 必须 忽略 列 在 “ 受 影 响 的 ECAM” 中 的 ECAM 程序 和 /或 ECAM 警告 
的 状态 。 取 而 代 之 ， 机 组 必须 执行 QRH 的 OEB 程序 。 
如 果 用 户 使 用 OEB 提示 功能 并 已 起 用 了 受 影响 的 ECAM 警告 的 机 上 OEB 
提示 功能 ,那么 ECAM 会 通过 显示 “REFER TO QRH PROC( 参 见 QRH 程 
序 )” 和 /或 “REFER TO QRH( 参 见 QRH) ”( 状 态 显 示 ) 内 容 行 ， 来 告知 机 组 
参见 QRH 中 的 OEB 程序 。( 详 见 OEB 提示 部 分 )。 

一 机 组 必须 执行 的 OEB 操作 程序 。 

所 有 OEB 程序 按 OEB 类 型 编排 (红色 OEB 程序 在 前 , 然后 是 白色 OEB 程序 )。 

每 种 OEB 类 型 中 再 按 数字 顺序 编排。 
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二 
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QRH OEB 有 效 页 清单 (LEOEB) 

















QRH OEB 章节 的 第 1 页 是 OEB 有 效 页 清单 LEOEB), 方便 机 组 在 飞行 前 查阅 
OEB。 
每 次 只 要 有 OEB 程序 修改 或 填 加 到 QRH， 或 OEB 的 有 效 性 发 生 了 变化 ， 都 


会 更 新 和 重新 发 布 “OEB 有 效 页 清单 (LEOEB)”。 


二 了 



























































A330 QUICK REFERENCE HANDBOOK 
LIST OF EFFECTIVE OEBS 


r< 一 一 ---” r<=-- r 一 一 一 ~ 一 -一 一 ~- 、 nr---- 一 -一 一 -一 -~ 一 -一 -> 





1 
于--~- 


0 


050- 1 SEP 2007 1 ONE ELEVAJOR LDOSS (DUAL FAIL)》 


1 
SEP 2007 上 


1 
1 
! 
1 
1 
1 
ICING EXPECTED AT DESCENT 
1 
i 


L6GCIU 1 FAULT OR LGCIU 1+2 FAULT 


1 
NO LOC CAPTURE IN APPROACH ! 
1 














GFC5-03-TR-418-001RAA 


GD OEB 程序 号 


指示 OEB 程序 号 (与 FCOM 中 相应 的 OEB 的 号 码 相 同 ), 和 QRH OEB 程序 的 
版 次 号 。 




















天 :为 三 一 竹 ，FCOM OFEB 观 态 必 MORE OFEB 驮 户 稚 OFEB 温 奶 局 厄 盘 ， 
OCR OFEB 得 户 天 FCOM OFEB 胃 族 过 吨 克 月 不 忆 万 为 化 或 FCOM OFEB 
压 ， 不 一 优 项 机修 履 永 克 大 本 户 谣 人 办 MM 娘 MhMORE OFEB 和 访 


@ OEB 类 型 


表明 OEB 的 类 型 :“R” 代 表 红 色 OEB,“W” 代 表白 色 OEB 。 

QRH OEB 有 效 页 清单 中 ，OEB 程序 按 OEB 类 型 排列 (红色 OEB 在 前 ， 然 后 
是 白色 OEB)， 每 种 类 型 中 再 按 数字 顺序 排列 。 这 会 方便 机 组 在 飞行 前 查阅 
OEB。 
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G@ 有 效 性 


表明 OEB 程序 的 有 效 性 ， 即 : QRH OEB 有 效 页 清单 发 布 时 ，QRH OEB 程 
序 适 用 的 飞机 。 
此 信息 出 现在 每 个 OEB 程序 的 OEB 程序 号 和 OEB 类 型 的 右 下 侧 。 






































由 受 影响 的 ECAM 

表明 OEB 程序 中 是 和 否 有 一 些 操作 建议 偏离 了 ECAM 程序 和 /或 ECAM 状态 。 
以 方便 机 组 在 飞行 前 查阅 OEB , 尤其 是 使 用 OEB 提示 功能 的 用 户 ( 详 见 OEB 
提示 部 分 )。 














































































































清单 中 ,“ 受 影响 的 ECAM 信息 : Y” 




















相生 


OEB 程序 仅 影响 ECAM 警告 : 机 组 必须 同时 检查 在 OEB 程序 中 是 否 有 
些 与 ECAM 警告 无 关 的 附加 操作 建议 需要 记 住 。 
















































































使 用 OEB 提供 功能 的 用 户 ， 用 户 的 维护 人 员 已 起 用 相应 OEB 机 上 OEB 
提示 代码 。 
用 户 负 责 确 立 适 当 的 流程 [组 证 实 受 OEB 影响 的 ECAM 警告 的 OEB 
是 示 代 码 已 起 用 。 



























































加 日期 
表明 发 布 的 QRH OEB 程序 号 的 最 新 日 期 。 























@) 标题 


表明 QRH OEB 程序 的 标题 (与 FCOM 中 相应 的 OEB 相同 )。 
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查阅 OEB 


























根据 标准 操作 程序 ， 每 次 飞行 前 ， 机 组 必须 查阅 适用 于 本 架 飞 机 的 所 有 OEB 。 
如 果 适 用 OEB 条 件 ， 机 组 必须 执行 QRH OEB 章节 中 的 操作 程序 。 























































































































分 发 

OEB 会 分 发 给 所 有 受到 影响 的 用 户 。 用 户 应 立即 将 内 容 分 发 到 所 有 飞行 员 。 
OEB 提示 

概述 


























OEB 提示 功能 为 机 组 提供 操作 上 的 帮助 ， 以 便 机 组 能 明确 确定 由 OEB 程序 替 
代 的 所 有 ECAM 程序 和 状态 信息 。 
当 触 发 了 ECAM 和 警告 /警戒 ， 在 实际 飞行 中 ， 会 有 信息 告知 机 组 对 于 显示 的 
ECAM 警告 /警戒 和 /或 状态 有 OEB ， 因 此 ， 不 要 执行 ECAM 程序 和 /或 状态 。 
此 时 ， 有 具体 的 ECAM 信息 告知 机 组 参见 QRH。 

详 见 FCOM 1.31.27 OEB 提示 。 
















































































说 明 
用 户 的 维护 人 员 能 对 受 OEB 影响 的 ECAM 警告 /警戒 所 对 应 的 程序 和 /或 状态 
进行 标记 : 
一 如 果 程 序 被 标记 ， 则 ECAM 显示 “REFER TO QRH PROC( 人 参见 QRH 程 
序 )”， 而 不 是 程序 。 
一 如 果 状 态 被 标记 , 那么 除 ECAM 状态 信息 外 , 会 显示 “REFER TO QRH( 参 
见 QRH)”。 
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OEB 提示 代码 
为 了 更 新 ECAM， 维 护 人 员 必 须 在 FWC OEB 数据 库 中 输入 特定 的 OEB 提 
示 代 码 。 











这 些 OEB 提示 代码 仅 在 FCOM OEB 章节 中 提供 , 并 随 相 应 的 QRH OEB 程 

序 发 给 用 户 的 飞行 运行 部 门 。 

这 是 为 了 确保 在 机 载 QRH 和 FCOM 手册 里 有 OEB 程序 之 前 ,不 要 更 新 OEB 

数据 库 。 

航空 公司 /用 户 的 飞行 运行 部 门 与 航空 公司 /用 户 的 工程 部 门 必须 建立 良好 的 

协作 关系 ， 以 便 ; 

一 确保 起 用 特定 OEB 的 OEB 提示 功能 之 前 ， 机 上 的 QRH OEB 章节 已 更 
新 。 

一 快速 向 工程 部 门 提供 OEB 提示 代码 信息 ， 以 便 迅 速 更 新 ECAM。 

一 向 机 组 证 实 已 起 用 受 OEB 影响 的 ECAM 警告 的 机 载 OEB 提示 代码 。 





















































































































































i 护 人 员 已 经 在 相应 的 飞机 上 , 完成 取消 OEB 程序 的 纠正 措施 后 ， 
用 户 必须 确保 : 





























1. 在 通知 飞行 运行 部 门 已 安装 完成 OEB 纠正 措施 之 前 ， 维 护 人 员 已 解 
除 相 应 飞机 上 的 OEB 提示 功能 。 
2. 更 新 机 上 QRH OEB 章节 ， 从 适用 的 飞机 QRH 中 取消 相应 的 OEB 。 
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OEB 有 效 页 清单 





---- ”有效 性 ----- 


13 MAR 2008 


JUN2007 
AUG2006 
AUG2006 
AUG2006 
MAY2007 
DEC2006 
JUN2007 


JUL2007 


0NE ELEVATOR LOSS(DUAL FAIL) 
CABVIDE0O SMOKE ECAM WARNING 
VIDEO DET FAULT ECAM CAUTION 
IFE BAY VENT/DET FAULT 

NO LOC CAPTURE IN APPROACH 
TCAS FAULT ECAM CAUTION 

FUEL ENG FEED LINE BREAKAGE 
APU GEN BURST 
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A330 


FCOM 


VOL 


,3 (FLIGHT 0PERATIONS ) 


通告 有 效 页 清单 


13 MAR 2008 


JUN2004 
JUN2004 
0cCT2006 
JUN2004 
JUN2004 
JUN2004 
JUN2004 
JUN2004 
JUUN2004 
JUN2004 
MAR2007 
JUN2004 
JAN2008 
SEP2004 
NOV2006 
DEC2006 


INTRODUCTION 

AV0OID DISORDER IN THE CKPT 
HIGH BRAKE TEMPERATURE 

PAX ELEC DEVICE INTERFERENCE 
PREVENT UNNECESSARY IFSD 
AV0OIDING TAILSSTRIKES 

MMEL AND MEL USE 

ATTENDANT INFO BULLETINS 
EGPWS DATABASE 

ERRONEOUS SPD/ALT INDICATION 
NAV DATA BASE VALIDATION 
IDLE FACTOR 

A/C HANDLING IN FINAL APP 
YAW DISTURBANCES AT TO ROLL 
AUTO LANDING PERFORMANCE 
AVOIDING HARD LANDING 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 : 50/4A 
第 三 册 日 期 2007 年 6 月 


一 执行 本 工程 操作 通告 对 飞机 操作 有 至 关 重 要 影响 。 必 须 及 时 通告 所 有 飞行 


员 。 此 工程 操作 通告 的 摘录 部 分 已 以 插页 形式 补充 进 QRH 内 。 





一 建议 所 有 用 户 加 快 所 有 生效 的 修订 维护 通告 的 合并 工作 。 
主 _ 题 : 在 双 故 障 情况 下 ， 未 探测 到 升降 舵 控 制 失 去 。 
适用 : 所 有 A330 飞机 


取消 : 参见 “修正 措施 ”段落 





省 
寺 
河 
画 














在 实施 飞行 前 飞行 操纵 检查 时 ， 机 组 发 现 一 个 升降 舵 处 于 全 下 重 位 置 位 。 同 时 
伴 有 ECTL PRIM 1 PITCH FAULT ECAM 警告 ， 这 是 由 于 某 个 双 独 立 的 故障 而 
使 一 个 升降 和 能 受到 影响 。 它 是 由 隐藏 在 某 一 个 双 伺 服 控 制 里 的 故障 而 致 。 



















































































要 操作 信息 忠告 
有 冲突 ， 以 飞行 手 


户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当 局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手册 
为 准 。 











OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 
的 
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发 布 原因 2: 

重新 发 布 本 OEB 虽 在 建议 飞行 机 组 在 ELCTL PRIM 1 FAULT 或 ECTL PRIM 1 
ITCH FAULT 时 只 需 重 置 一 次 FCPC PRIM 1。 如 果 重 置 成 功 ， 可 继续 放行 不 
必 回 到 登 机 口 。 
如 果 重 置 不 成 功 ， 或 出 现 EMCTL ELEV SERVO FAULT 或 HYD G SYS LO PR 
时 ， 飞 行 机 组 必须 回 到 登 机 口 做 维护 。 这 将 能 够 保证 在 有 可 能 隐藏 的 第 二 个 故 
障 情况 下 导致 一 部 升降 舵 失 控 时 ， 不 实施 起 飞 。 



































rd 







































































发 布 原因 3: 
发 布 此 OEB 目的 在 于 说 明 : 在 地 面 上 成 功 重 置 RRIM1 后 ， 俯 仰 配 平 上 
到 其 地 面 位 置 (4” 向 上 )， 因 而 机 组 必须 在 俯仰 配 平 轮 上 重 调 起 飞 重心 。 






































上 
名 
| 四 | 
[np 



















































































发 布 原因 4: 

重新 发 布 此 OEB 是 为 了 : 

一 说 明 安装 了 飞行 操纵 主 和 次 软件 标准 件 后 ， 取 消 此 OEB 。 

一 阐明 如 果 在 空中 触发 了 一 个 或 多 个 下 列 ECAM 和 警告， 飞行 机 组 必须 执行 正 
常 的 ECAM 程序 和 状态 : EMCTL PRIM 1 FEAULT，ECTL PRIM 1 PITCH 
FAULT，ECTL ELEV SERVO FAULT 或 HYD GSYSLO PR。 



























































说 明 
正常 操作 中 ， 在 现 用 模式 下 ， 每 个 升降 舵 是 由 绿 伺服 控 旧 
CPC PRIM 1 控制 ， 此 时 ， 其 他 伺服 控制 器 处 于 阻尼 模式 。 



































一 


器 驱动 的 ， 









































iT 

















如 果 PRIMI1 出 现 故 障 ,或 在 相应 的 液压 系统 里 或 液压 系统 伺服 里 ， 俯 仰 控制 将 
转换 到 PRIM2. PRIM2 则 变 成 现 用 模式 并 且 控 制 每 部 升降 舵 上 的 早先 阻尼 的 伺 
服 控制 ， 原 来 的 可 用 伺服 控制 则 转 到 阻尼 模式 。 
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洁 











调查 发 现 这 种 情况 由 于 双 独 立 故 障 ， 在 下 列 任意 一 种 情况 下 出 现 ; 








一 发 动机 起 动 后 ， 
控制 从 PRIM 1 























F/CTL PRIM 1 PITCH FAULT ECAM 警告 出 现 ， 导 致 升 降 舵 
转换 到 PRIM2 。 








一 由 PRIM2 控制 的 某 个 伺服 控制 ,错误 地 保持 在 阻尼 方式 ， 而 实际 应 转换 到 现 
用 模式 ， 但 是 这 种 情况 PRIM2 未 探测 到 。 











分 析 表 明 任 何 下 用 





两 种 伺服 控制 都 处 于 阻尼 模式 ， 受 影响 的 升降 舵 控 制 则 失去 。 

















| ECAM 警告 出 现 : 


一 FE/CTL PRIMI 故障 ， 或 

一 ECTL PRIM1 俯仰 故障 ， 或 

一 E/CTL SERVO FAULT 一 个 绿 伺服 控制 上 或 
一 HYD G SYSLO PR 




















去 
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在 左 蓝 ( 右 黄 ) 伺 服 控制 上 出 现 过 度 的 阻尼 方式 可 能 导致 左 ( 右 ) 升 降 舵 的 控制 失 
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图 在 地 面 : 
起 飞 之 前 ， 直 至 设 定 起 飞 推力 时 ， 采 用 下 列 程序 : 






























































昌 如 末 ECTL PRIM 1 FAULT， 或 ECTL PRIM 1 PITCH FAULT: 


























一 PRIM 1 .es 关 然 后 开 
e。 如 果 成 功 ， 
三 傅 休 配 冰 和 ee 俘 查 / 重 置 


























重心 , 使 用 ECAM 上 的 重心 指示 。 





在 俯仰 配 平 轮 上 调 起 飞 重 


二 八 查 
按 SOP 程序 ， 进 行 正 常 的 飞行 前 飞行 操纵 检查 




















。 如果 不 成 功 : 
一 回 到 登 机 口 ， 要 求 作 相关 的 维护 。 



































于 如果 ECTL ELEV SERVO FAULT， 或 HYD G SYS LO PR: 
一 回 到 登 机 口 ， 要 求 作 相关 的 维护 。 
池 ， 奶 锋 区 从 英和 台 前 多 而， 人 在 JPRIM 1 克 更 车 荔 不 彤 成。 


国 在 空中 : 


若 出 现下 列 警 告 ， 执 行 正常 的 ECAM 程序 和 状态 : 
ECTL PRIM 1 FAULT， 或 

一 ECTL PRIM1 PITCH FAULT， 或 
一 ECTL ELEV SERVO FAULT， 或 
一 HYDGSYSLOPR。 











| 剖 


荆 
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OEB 提示 


在 装 有 OEB 提示 功能 的 飞机 上 ， 知 出 现 J 


QRH PROC” 








上 述 提 到 的 ECAM 警告 时 , “refer to 
的 程序 。 





























8 来， 建议 使 








本 OEB 日 





将 显示 日 














为 了 获取 这 “refer to QRH PROC” 这 行 字 ， 下 列 代 码 必须 输 进 FWC 数据 库 : 







































































代码 警告 状态 

PRIM 1 故障 N Y 

27/90/050/113 

PRIM 1 俯仰 故障 N Y 

27/90/200/109 

升降 能 伺服 故障 N Y 

27/30/050/083 

绿 系统 低压 N Y 

29/11/060/091 

措施 ， 

安装 下 列 飞 行 操 纵 主 FECPC) 和 次 GCCSC) 软 件 标准 件 后 ， 怠 可 以 取消 此 OEB: 
安装 了 FCPC 硬件 2K2( 适 用 于 装 有 机 械 方向 能 和 装 有 电动 方向 舵 的 飞机 ) 的 飞 
机 ; 

一 FCPC 标准 件 P9%/M18(Mod $3468, SB 27-3148)， 和 

一 FECSC 标准 件 M18(2B0)(Mod 55697, SB 27-3146)。 

安装 了 FCPC 硬件 2K0 或 2K1( 适 用 于 仅 有 机 械 方向 和 能 的 飞机 ) 的 飞机 : 


一 FCPC 标准 人 


















































于 便 从 














F P1O/M19(Mod 55439 适用 F 2K0，Mod 55440 适用 








P1O/M19 硬件 2K1，SB 27-3144)， 和 








一 FCSC 标 ; 


伟 件 M19(Thales)(Mod $$696, SB 27-3145)。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 





插入 FCOM 通告 号 : 51/2C 
第 三 册 日 期 2006 年 8 月 


题 :“ 烟 雾 客舱 影像 系统 1(2)(3)(4) 冒 烟 ”ECAM 警告 


有 增强 型 客舱 的 A330 飞机 





装 
取消 于 : 参见 “纠正 措施 ”段落 











发 布 第 2 版 原因 : 
再 次 发 布 此 OEB 是 为 说 明 ， 随 FWC Ko9 标准 一 起 在 顶板 上 安装 FEC 和 VCC 





























按钮 将 取消 此 OEB。 


发 布 第 1 版 原因 : 




















当 产 生 “ 烟 雾 客舱 影像 系统 12)(3)(4) 冒 烟 ”ECAM 警告 时 ， 在 执行 完 ECAM 
程序 后 ， 空 中 娱乐 系统 IFEE) 和 座位 电源 供应 系统 0SPSS) 不 再 可 用 。 该 OEB 虽 
在 为 恢复 ISPSS 提供 操作 建议 。 







































































OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 








要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手 基 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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解释 ; 





当 产 生 “ 烟 雾 客舱 影像 系统 1(2)(3)(4) 冒 烟 ”ECAM 警告 时 ，ECAM 程序 要 求 




















机 组 必须 关闭 “旅客 系统 ” 该 按钮 是 驾驶 舱 中 能 隔离 影像 控 M 
的 唯一 可 用 按钮 。 该 OEB 在 维持 VCC 隔离 的 情况 下 ， 为 机 组 提供 






























































的 建议 程序 。 
































位 ， 也 不 能 恢复 IFE 功能 





注 ， 即使 将 “旅客 系统 ” 重 设置 为 “正常 ” 


程序 ， 


。 如 果 发 生 “ 烟 雾 客舱 影像 系统 1(2)(3)(4) 
雾 ECAM 警告 时 ， 


如 果 “ 烟 雾 客舱 影像 系统 1C2)(3)(4) 冒 粳 












































唱 中 心 (VCC) 系 统 
恢复 ISPSS 


冒 烟 ”ECAM 和 警告， 并且 无 其 它 烟 






















































































”ECAM 警告 与 其 它 烟雾 ECAM 警 
告 无 关联 时 ， 仅 执行 本 程序 。 如 果 也 产生 其 它 烟雾 敬告， 执行 ECAM 程序 





并 考虑 实施 “烟雾 /毒气 /电子 舱 冒 烟 ” 程 序 。 
大 各 系统， 生生 全 生生 全 的 全 关 ( 按 照 ECAMD 
一 客舱 机 组 通讯 建立 





式 行 机 组 应 与 客舱 机 组 保持 联系 ， 以 监控 烟雾 状态 。 




















。 如果 识别 VCC 有 故障 : 
一 影像 控制 




















这 样 可 隔离 VCC 电源 ， 这 些 断 路 器 位 于 客舱 内 ， 


舱 门 处 。 






































心 断 路 器 : AC1，AC2，AC3，DC .Rs 
5001VE 顶板 靠近 驾驶 

















。 当 确 定 所 有 影像 控制 中 心 断路 器 全 拨 出 ， 而 且 没 有 冒 烟 时 ， 
全 2 正常 























这 样 可 恢复 剩余 航程 中 的 ISPSS 供 


二 和 客 脸 机 组 通读 生生 生生 
以 检查 证 实 没有 烟雾 。 必 要 时 考虑 


飞行 机 组 应 该 与 客舱 机 组 保持 联系 ， 


















































执行 “ 烟 雪 / 毒 气 / 电 子 舱 冒 烟 ” 程 序 。 
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_ 
ULD 
尘 


OEB 提示 


























在 具有 OEB 提示 功能 的 飞机 上 ,， 当 产生 上 述 ECAM 警告 时 , 状态 页 将 显示 “ 
见 QRH 程序 ” 行 ， 表 明 应 该 执行 该 OEB 程序 。 


为 了 获得 “参见 QRH 程序 ”信息 ， 应 在 FWC 数据 库 中 输入 下 列 代码 : 





尽 

















六 
恒 
世 


告 状态 








烟 筋 客舱 影像 系统 1 冒 烟 N Y 
26/18/080/105 











烟雾 客舱 影像 系统 2 冒 烟 N Y 
26/18/110/094 








烟 筋 客舱 影像 系统 3 
26/18/140/100 


耻 
忆 
< 






































IT 
忆 
FC 


烟雾 客舱 影像 系统 4 冒 


20/18/170/100 





纠正 措施 : 


安装 新 的 FWC K9 标准 (改装 号 $55191/SB 31-3095), 再 安装 VCC 和 IFEC 按钮 ( 改 
装 号 $4602/SB 23-5033/SB 23-3202) 将 取消 此 OEB 并 确保 ; 



























































。ECAM 将 显示 新 的 “烟雾 客舱 影像 系统 12)(3)(4) 冒 烟 ”ECAM 警告 ， 要 求 机 
组 将 “VCC” 按 钮 设置 到 “ 关 ” 人 位。 此外,“VCC” 按 钮 上 的 “烟雾 ”灯会 亮 。 





















































“PAX SYS”( 旅 客 系统 ) 按 钮 将 不 再 有 “烟雾 ” 灯 了 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 52/2C 





第 三 册 日 期 ; 2006 年 8 月 





主 _ 题 :“ 烟 朋 影像 系统 1(2)(3)(4) 探 测 故障 ”ECAM 警戒 
适用 于 : 装 有 增强 性 客舱 的 A330 飞机 (改装 号 48818) 
取消 于 : 参见 “纠正 措施 ”段落 

发 布 第 2 版 原因 : 














再 次 发 布 此 OEB 是 为 说 明 ， 随 FWC Ko9 标准 一 起 在 顶板 上 安装 下 EC 和 VCC 
按钮 将 取消 此 OEB。 





可 








发 布 第 1 版 原因 : 








当 产 生 “ 烟 雾 影像 系统 12)(3)( 探 测 故 障 ”ECAM 警戒 ， 并 且 在 执行 ECAM 
程序 后 ， 空 中 娱乐 系统 IFE) 和 座位 电源 供应 系统 0SPSS) 不 再 可 用 。 该 OEB 虽 
在 为 恢复 ISPSS 和 某 些 IFE 功能 (对 只 有 Matsushita IFE 系统 的 用 户 ， 包 括 所 需 
的 音响 和 影像 功能 ) 提 供 操 作 建 议 。 














































































































OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 














要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 室 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当 局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手册 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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当 产 生 “ 烟 雾 影像 系统 1(2)(3)(4 探 测 故 障 ”ECAM 警戒 时 ， 





ECAM 程序 要 求 








机 组 应 该 关闭 “旅客 系统 ” 该 按钮 是 驾驶 舱 中 能 隔离 影像 控 














出 中 心 (VCC) 系 统 





的 唯一 可 用 按钮 。 此 OEB 提供 给 机 组 避免 关 断 旅客 系统 的 推荐 程序 (按照 
ECAM 程序 )。 该 OEB 在 维持 VCC 隅 离 的 情况 下 ， 能 继续 保持 人 PSS 和 某 些 
IFE 在 座位 上 的 功能 (对 只 有 Matsushita IFE 系统 的 用 户 ， 包 括 所 需 的 音响 和 影 



















































































像 功 能 )。 
程序 : 
。 如 果 产 生 “ 烟 雾 影像 系统 1(2)(3)(4) 探 测 故障 ”ECAM 警戒 
二 客 稚 机 细 用 和 建立 
一 影像 控制 中 心 断路 器 :， AC1，AC2，AC3，DC RN 拉 出 
这 样 可 隔离 VCC 电源 ， 这 些 断 路 器 位 于 客舱 内 ，500IVE 顶板 靠近 鸭 驶 航 


门 处 。 
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洁 





OEB 提示 : 























在 具有 OEB 提示 功能 的 飞机 上 ， 当 产生 上 述 ECAM 警告 时 ， 一 条 “参见 QRH 
程序 ”的 信息 将 取代 ECAM 程序 ， 表 明 应 该 执行 该 OEB 程序 。 

















为 了 获得 “参见 QRH 程序 ”信息 ， 应 在 FWC 数据 库 中 输入 下 列 代码 : 






































代码 警告 状态 
烟雾 影像 系统 1 探测 故障 Y N 
26/18/090/106 

烟雾 影像 系统 2 探测 故障 Y N 
26/18/120/095 

烟雾 影像 系统 3 探测 故障 Y N 
26/18/150/101 

烟雾 影像 系统 4 探测 故障 Y N 
26/18/180/107 

纠正 措施 : 


安装 新 的 FWC Ko9 标准 (改装 号 $$191/SB 31-3095), 再 安装 VCC 和 IFEC 按钮 ( 改 
装 号 $S4602/SB 23-5033/SB 23-3202) 将 取消 此 OEB 并 确保 ， 



























































。ECAM 将 显示 新 的 “烟雾 客舱 影像 系统 1(2)(3)(4) 控 测 故障 ”ECAM 警戒 ， 
要 求 机 组 将 “VCC” 按 钮 设置 到 “ 关 ” 位 。 
“PAX SYS”( 旅 客 系统 ) 按 钮 将 不 再 有 “烟雾 ” 灯 了 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 





插入 FCOM 通告 号 : 53/2C 
第 三 册 日 期 2006 年 8 月 


主题 :“ 空 调 IFE 舱 通 风 故 障 ” ECAM 警戒 ， 或 “烟雾 IFE 舱 探 测 故障 ” 


ECAM 警戒 


有 增强 型 客舱 的 A330 飞机 (改装 号 48818) 





装 
取消 于 : 参见 “纠正 措施 ”段落 





发 布 第 2 版 原因 : 











了 














再 次 发 布 此 OEB 是 为 说 明 ， 随 FWC Ko9 标准 一 起 在 顶板 上 安装 下 EC 和 VCC 
按钮 将 取消 此 OEB。 


发 布 第 1 版 原因 : 








当 产 生 “ 空 调 IFE 舱 通风 故障 ”ECAM 警戒 , 或 “烟雾 IFE 舱 探测 故障 ”ECAM 


警戒 时 ， 并 且 执行 完 ECAM 程序 后 ， 空 中 娱乐 系统 IFEE) 和 座位 电源 供应 系统 
(SPSS) 不 再 可 用 。 该 OEB 旨 在 为 恢复 ISPSS 提供 操作 建议 。 































































































OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 








要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手册 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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解释 : 

当 产 生 “ 空 调 IFE 舱 通风 故障 ”ECAM 警戒 , 或 “烟雾 IFE 舱 探 测 故 
警戒 时 ，ECAM 程序 要 求 机 组 应 该 关闭 “旅客 系统 ” 该 按钮 是 区 驶 舱 中 能 

离 IFE 系统 的 唯一 可 用 按钮 。 该 OEB 在 保持 IFE 系统 隔离 的 情况 下 ， ，， 
ISPSS 系统 提供 推荐 程序 。 















































注 : 即使 将 “旅客 系统 ”重新 设置 为 “正常 ”位 ,也 不 能 恢复 影像 控制 中 心 VCC 
的 功能 
























































程序 : 

。 如 果 产 生 “ 空 调 IFE 舱 通 风 故 障 ” 或 “烟雾 IFE 舱 探 测 故障 ”ECAM 警戒 : 
作客 系 统 汪 全 生生 的 庆生 全 全 全 全 全 关 ( 按 照 ECAM 程序 
一 客舱 机 组 通讯 建立 
一 IFE 中 心 的 断路 器 AC1，AC2，AC3，DC .Ne 拉 出 
一 旅客 娱乐 系统 断路 器 PVIS < 针 ，PRAM < 用，CTU < 组 拉 出 

这 样 可 隔离 IFE 电源 ， 这 些 断 路 器 位 于 客舱 内 ，5001VE 顶板 靠近 鸭 驶 舱 
门 处 。 





当 IFE 中 心 的 断路 器 :， AC1，AC2，AC3，DC 和 旅客 娱乐 系统 : PVIS < 千 ， 

PRAM < 外，CTU < 组 证 实 拉 出 ; 

一 旅客 系统 正常 
这 样 可 恢复 剩余 飞行 阶段 的 ISPSS 供电 。 
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OEB 提示 : 
























































在 具有 OEB 提示 功能 的 飞机 上 ，, 当 产 生 上 述 ECAM 警告 时 , 状态 页 将 显示 “ 参 
见 QRH 程序 ” 行 ， 表 明 应 该 执行 该 OEB 程序 。 
为 了 获得 “参见 QRH 程序 ”信息 ， 应 在 FWC 数据 库 中 输入 下 列 代码 : 
代码 警告 状态 
空调 IFE 舱 通 风 故 隐 N Y 
21/23/200/050 
烟雾 IFE 舱 探 测 故 障 N Y 
26/18/020/093 
纠正 措施 : 
安装 新 的 FWC K9 标准 (改装 号 $55191/SB 31-3095), 再 安装 VCC 和 IFEC 按钮 ( 改 


装 号 54602/SB 23-5033/SB 23-3202) 将 取消 此 OEB 
空调 IFE 舱 通风 故障 ”和 “烟雾 


*ECAM 将 显示 新 的 “ 空 









































并 确保 : 
IFE 舱 探 测 故障 ”ECAM 











警戒 ， 要 求 机 组 将 “IFEC” 按 钮 设置 到 “ 关 ” 位 。 


。“PAX SYS”( 旅 客 系 乡 


CESALL 











完 ) 按 钮 将 不 再 有 “ 烟 














筋 ” 灯 了 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 62/2B 





第 三 册 日 期 2007 年 5 月 
题 : 在 进 近 过 程 中 没有 航向 道 和 下 滑 道 截获 


二 

适用 于 : 装 有 ROCKWELL COLLINS 多 功能 方式 接收 器 (MMR) ，P/N 
822-1152-121( 改 装 46893) 或 PIN 822-1152-130( 改 装 50140) 的 飞 
机 。 





取消 于 : MMR P/N 822-1152-131( 改 装 55754) 


发 布 第 2 版 原因 ; 




















再 次 发 布 此 OEB 是 为 了 提供 取消 此 OEB 的 改装 号 (和 相应 的 件 号 )。 


过 











发 布 第 1 版 原因 : 

















有 数 家 航空 公司 经 历 以 下 事件 : 在 盲 降 进 近 过 程 中 , 切入 航向 道 时 LOCY*(G/S5 
截获 模式 没有 接 通 
























































这 份 OEB 为 上 述 事件 做 解释 ， 并 为 使 用 LOC 和 G/S 模式 切入 盲 降 而 向 机 组 提 
供 操作 建议 。 




















OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 














要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手册 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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调查 表明 : 由 于 自动 的 多 模式 接受 器 (MMR) 的 内 部 重 置 ，LOC# 截 获 模式 没有 
接 通 。 这 种 自动 重 置 合 MMR 计算 出 的 航向 道 和 /或 下 消 道 债 置 数据 连续 不 断 地 
从 “正常 工作 ” 变 为 “没有 计算 出 的 数据 ”状态 ， 大 约 每 一 秒 钟 变化 一 次 。 只 
有 在 地 面 上 , 由 维护 人 员 将 MMR 电源 切断 长 于 10 秒 钟 , 才 可 以 停止 这 种 现象 。 











































































































如 果 要 接 通 LOC* 模 式 ，FMGC 必须 要 从 与 其 同 侧 的 MMR 接收 到 LOC 信和 号 至 
少 3 秒 钟 。 当 与 主 FMGC 相关 的 MMR 不 断 地 被 重 置 ， 相 关 的 LOC 信号 有 效 
时 间 少 于 1 秒 ， 这 就 导致 LOC*+ 模 式 接 不 通 。 






































在 这 种 情况 下 ， 当 AP 和 /或 FD 被 接 通 ，LOC 和 /G/VS 模式 已 待 俞 ， 飞 机 将 在 没 
有 截获 盲 降 的 情况 下 进行 进 近 。 在 PFD( 和 ROSE-LS 模式 下 的 ND) 上 的 谨 降 代 
码 和 偏 置 符号 可 能 时 常 消 失 。 但 一 有 显示 ， 那 所 显示 的 盲 降 偏 置 是 可 靠 的 。 
























































































































































两 部 MMR 同时 受 影 响 的 可 能 性 非常 小 。 因 而 ， 第 二 部 MMR 很 有 可 能 正常 工 
作 ， 它 可 向 与 它 相关 的 FMGC 提供 稳定 且 有 效 的 数据 。 
























































如 果 飞 行 机 组 改变 主 AP， 那 么 备份 的 EMGC 变 为 主 用 的 FMGC， 它 将 使 用 相 
关 的 来 自 与 其 同 侧 的 MMR 的 有 效 数 据 。 这 样 的 话 ， 可 工作 的 航向 道 和 /或 下 清 
道 截 获 模式 便 可 接 通 。 


















































池 : 

7) 妨 旬 历 个 4P 产检 谣 ,FMGCI 在 庆 太 。 妨 锡 页 竹 去 奶 历 FMGCI 交 为 FMMGC2， 
谣 纺 必须 盘 厌 趟 太 优先 猛 扩 上 办 4P1 共和 甸 才 议 狐 大 4P1。 

2) 妨 黑 启动 欧 玖 砂 就 盘 开 ， 历 个 碳 喜 豆 当 FMGCI 到 就 由 之 为 庆 克 。 万 以 
说 了 过世 媚 4P2 或 禾 开 FDT1 轴 方 式 禾 去 FMGC 历 FMGCI 变 为 FMGC2。 








CES MSN 0713-0866 OEB Ne62/2B 第 2 页 共 3 


洁 





操作 建议 : 


e@ 根据 FCOM 标准 操作 程序 (3.03.18) 的 要 求 ， 在 每 次 盲 降 进 近 时 ， 机 组 都 应 密 
切 监 控 航 向 道 和 下 滑 道 的 截获 状况 。 

e 如 果 LOC* 没 有 预期 接 通 ， 机 组 应 当 : 

1) 使 用 LOC 原始 数据 偏离 指示 来 做 盲 降 截 获 。 为 了 达到 此 目的 ， 可 以 使 用 

FD 和 AP 的 选择 模式 (EDG-VWS 太 式 葡 复 好 在 TREE FE 太 翅 )。 

2) 考虑 改变 主 FMGC: 

。 如 果 AP 接 通 ， 改 变 主 AP( 如 果 AP1+2 都 接 通 ， 可 通过 按压 飞行 控制 组 件 
上 的 AP1 按钮 来 断 开 AP1 的 方式 来 接 通 AP2)。 
。 如 果 AP 被 断 开 ，FD 被 接 通 ， 关 掉 FD1。 

3) 然后 ， 通 过 按压 APPR 按钮 来 试 着 重新 接 通 LOC 和 G/S 模式 。 

e LOC#(G/S 基 模式 应 接 通 ， 言 降 能 在 LOC 和 G/S 模式 下 飞行 。 但 机 组 不 要 考 
虑 FMA 上 的 进 近 类 别 显示 ， 并 且 只 做 一 类 进 近 并 人 工 着 陆 。 
涝 : 

妨 贺 或 弯 庆 FMGC 所 11 无关 奶 入 户 际 ，《 廊 庆 纺 必须 万 属 荔 数 狂 妙 刘 序 慰 沙 
龙 。 万 应 在 秦 素 胡 式 人 BFDGWYS 勤 和 帮 在 TRRFPA) 估 历 4PFD。 因 纺 应 当夜 
站 感化 角 幼 护符 4PPRILOGC) 巷 饭 纱 到 OFF 淆 饥 耻 4PPRULOC) 共 元 伏 后 优 
了 关 砂 厄 江 人 工 静 访 。 
修正 措施 : 


安装 多 功能 方式 接收 器 (MMRJ)P/N 822-1152-131 后 取消 此 OEB 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 : 68/1A 





第 三 册 日 期 : 2006 年 12 月 


主题 : 出 现 TCAS 故障 ECAM 警 式 后 ，ATC 设置 到 了 待命 方式 。 
适用 于 : 所 有 A330 飞机 
取消 于 FWC 标准 T2 


发 布 原因 : 
数 家 用 户 报告 触发 “TCAS FAULT”ECAM 警戒 后 ， 机 组 在 执行 “NAV TCAS 
FAULT”ECAM 警戒 程序 时 ， 无 意 中 取消 了 ATIC。 因 此 ， 发 布 此 OEB 虽 在 提 
供 操作 建议 ， 防 止 在 出 现 “TCAS FAULT”ECAM 警戒 时 ， 机 组 将 ATC 设置 到 
待命 方式 。 













































































解释 ; 


出 现 “TCAS FAULT”ECAM 和 警 式 后 ，ECAM 显示 一 个 动作 行 :“TCAS 
MODE……STBY”(TCAS 方式 …… 待 命 ) 
这 个 动作 要 求 机 组 将 TCAS 设置 到 待命 方式 。 



































六 





羽 为 安装 的 ATIC/TCAS 控制 面板 不 同 ， 因 此 旋钮 的 标识 也 不 一 样 .“TCAS 
MODE……STBY” 这 一 动作 行 可 能 会 误导 机 组 将 ATC 也 设置 到 待命 方式 。 
































OBEB 由 空中 客车 
要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手 基 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 














公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 
吕 





























CES ALL 





1- 安装 Gables 控制 面板 : 


























-“SBY( 待 命 )” 位 将 ATC 和 TCAS 都 设置 到 了 待命 方式 。 
-“ON ”位 仅 将 TCAS 设置 到 待命 方式 。 























b. Gables-20 ATC/ATCAS 控制 面板 : 








在 这 个 面板 上 























- 右 侧 (ATC 侧 ) 的 “STBY (待命 )” 位 将 ATC 和 TCAS 都 设置 到 了 待命 方式 。 
-“OFF” 位 仅 将 TCAS 设置 到 待命 方式 。 
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c. Gables-32 ATC/TCAS 和 Gables-40 控制 面板 : 


SN-- 
[L4 [5 JR 时 LT 


了 


上 
T 
Ts 





Gables-40 ATC/TCAS Control Panel 





在 这 些 面板 上 ; 
-“STBY( 待 命 )” 位 将 ArC 和 TCAS 都 设置 到 了 待命 方式 。 
-“XPNDR” 位 仅 将 TCAS 设置 到 待命 方式 。 



























































- 其 它 的 ATC/TCAS 控制 面板 : 














其 它 的 ATICVTCAS 控制 面板 上 ， 将 TCAS 方式 选择 钮 设置 到 “STBY” 位 ， 
TCAS 设置 到 待命 方式 。 但 是 ， 由 于 所 有 这 些 面 板 是 可 以 互 换 的 ， 医 
此 ， 衬 客 无 法 跟踪 飞机 上 安装 的 面板 型 号 。 所 以 此 OEB 适用 于 所 有 飞机 ， 
不 管 安装 的 是 哪 种 ATC/TCAS 控制 面板 。 


























示 

























































































CES ALL OEB N?68/1A 第 3 页 共 4 页 








不 管 安装 的 是 哪 种 ATC/TCAS 控制 面板 , 在 出 现 此 故障 时 将 TCAS 设置 到 待命 
方式 只 是 为 了 确保 PFD 垂直 刻度 上 的 琥珀 色 ( 红 色 )“TCAS” 信 息 消 失 ， 以 及 
ND 下 面 的 琥珀 色 ( 红 色 )“TCAS” 信 息 消 失 。 














































































































羽 此 ， 为 了 避免 混淆 ， 在 出 现 “TCAS FAULT”ECAM 警 式 后 ， 机 组 不 用 执行 
“TCAS MODE…STBY”ECAM 动作 ,“TCAS FAULT”ECAM 警戒 被 做 为 
“crew awareness”( 机 组 注意 ) 事 项 。 





























程序 
若 出 现 “NAV TCAS FAULT”， 不 再 需要 机 组 做 动作 ， 


NAV TCAS FAULT 


Crew awareness. 


STATUS 


INOP SYS 
TCAS 

















| 于 TCAS 不 再 设置 到 待命 方式 ， 因 此 ，PFD 垂直 刻度 和 ND 下 方 的 “TCAS” 
言 息 \ 就 会 直 显 示 。 





























OEB 提示 代码 : 
在 装 有 OEB 提示 功能 的 飞机 上 , “NAV TCAS FAULT”ECAM 警戒 程序 会 被 红 
框 标 记 。 将 会 显示 “参见 QRH 程序 ” 行 而 不 显示 程序 。 























为 使 “TCAS FAULT”ECAM 警戒 被 标记 ， 必 须 在 FWC OEB 数据 库 中 输入 下 
列 代码 : 

















代码 警告 状态 
导航 TCAS 故障 : 34/43/010/080 YES NO 
纠正 措施 ; 

此 OEB 由 FWC 标准 T2 取消 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公 司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 : 69/1A 
第 三 册 日 期 2007 年 6 月 


一 执行 本 工程 操作 通告 对 飞机 操作 有 至 关 重 大 影响 。 必 须 不 得 拖延 ， 立 刻 将 


该 通告 发 给 所 有 飞行 员 。 此 工程 操作 通告 的 部 分 内 容 已 以 插页 形式 补充 进 
QRH 内 。 





一 强烈 建议 所 有 用 户 加 快 所 有 纠正 维护 通告 合并 工作 。 
题 : 由 于 发 动机 供 油管 破裂 “燃油 左 ( 右 ) 机 辟 泵 低压 ” 


王 
适用 于 : 所 有 A330 飞机 





取消 于 ，FWC T2 软件 





























一 A330 用 户 遭 遇 了 一 次 “燃油 左 机 囊 泵 低压 ”ECAM 警告 。 在 机 组 执行 了 
相应 的 ECAM 程序 后 ， 燃 油 不 平衡 现象 加 剧 。 机 组 继续 飞行 ， 并 在 两 台 发 动 
机 重力 供 油 的 情况 下 着 陆 。 事 后 调查 发 现 与 左 机 翼 一 主 泵 连接 的 壳 体 单 向 活 门 
破裂 。 























































































































OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 








要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当局 批准 。 如 果 与 批准 的 飞行 手册 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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鉴于 该 事故 ， 颁 布 此 OEB: 
() 修改 “燃油 左 ( 右 ) 机 翼 泵 低压 ”ECAM 程序 (如 : 一 侧 机 翼 的 所 有 燃 
油泵 指示 低压 ) 
(C) 引入 新 的 “燃油 发 动机 1(2) 供 油管 破裂 ” 纸 程序 。 






























































解释 ; 























一 A330 机 组 经 历 了 “燃油 左 机 可 泵 低压 ”ECAM 警告 。 该 警告 是 由 于 左 机 愤 
一 主 泵 外 壳 破 裂 而 触发 的 。 












































根据 相应 的 ECAM 程序 ， 机 组 关 断 了 所 有 左 机 翼 汞 ， 并 打开 机 囊 交 输 活 门 ， 结 
果 ， 出 现 了 不 必要 的 燃油 传输 ， 由 右 内 油箱 通过 破裂 部 分 向 左 内 油箱 传输 ， 触 
发 了 燃油 不 平衡 咨询 信息 。 依 据 燃油 不 平衡 程序 , 机 组 关 断 了 剩余 的 工作 油 友 。 
忆 此 ， 两 台 发 动机 由 重力 供 油 直到 落地 。 



































































































































在 出 现 此 类 壳 体 破裂 的 情况 下 ,为 确保 左右 燃油 供 油 系统 保持 分 离 , 此 OEB 提 
供 了 机 组 应 实施 的 适用 程序 ， 以 蔡 代 “燃油 左 ( 右 ) 机 杆 泵 低压 ”ECAM 程序 。 
该 OEB 程序 要 求 机 组 保持 机 辟 交 输 活 门 在 关 位 ， 并 下 降 到 重力 供 油 升 限 。 








一 






























































另外 ， 为 了 考虑 到 在 下 列 情况 下 ; 




















。 在 下 降 到 重力 供 油 升 限 过 程 中 ， 燃 油 仍 通气 ， 或 
。 发 动机 供 油 系统 的 破裂 部 分 不 再 浸没 在 燃油 中 。 
























































完成 同 侧 “燃油 左 ( 右 ) 机 辟 泵 低压 ”ECAM 程序 后 ， 可 能 会 出 现 发 动机 熄火 。 
此 OEB 提供 了 新 的 “燃油 发 动机 1(2) 供 油管 破裂 ” 纸 程序 。 
若 发 动机 伸 火 且 不 能 重新 点 火 ， 则 该 程序 也 能 使 受 影 响 的 机 豆油 箱 燃 油 恢复 。 
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若 触发 了 “燃油 左 ( 右 ) 机 囊 泵 低压 ”ECAM 警告 如: 一 侧 机 翼 的 所 有 燃油 泵 
指示 低压 )， 不 要 执行 ECAM 程序 ， 实 施 下 列 纸 程序 ; 



































燃油 左 ( 右 ) 机 桶 泵 低压 
一 重 刘 供 油 程 厚生 3 
颁 散 和 殉 砚 力 大 加 下 访 


重力 供 油 


一 发 动机 起 动 选择 器 

避免 负 的 G 载荷 

@ 确 定 重力 供 油 升 限 : 

参考 下 表 确定 飞行 高 度 限 制 。 





汕 十 过 30 分 钟 


vvrH = 除 气 ) 


20,000ft 























15,000ft 
对 RR 发 动机 ， 如 使 用 JP4 或 JETB 
时 升 限 为 7,000ft 





才 间 不 到 30 分 钟 


除 气 ) 
































下 降 到 重力 供 油 升 限 ( 如 适用 ) 


一 机 辟 交 输 供 油 
二 人 深 ( 受 影 响 的 三 侧 有 下 和 关 
一 备用 泵 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 


























如 果 ， 此 后 ， 触 发 了 同 侧 机 愤 的 “发 动机 12) 失 效 ”ECAM 警告 ， 则 不 要 理 
皮 该 警告 和 相应 的 “发 动机 1(2) 关 车 ”ECAM 程序 ， 应 实施 下 列 “燃油 发 
动机 1(0) 供 油管 破裂 ” 纸 程序 。 
























































生生 
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燃油 发 动机 1(2) 供 油管 破裂 




















一 机 辟 交 输 供 油 

一 泵 ( 受 影响 的 一 侧 ) 保持 关 
一 备用 泵 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 

一 发 动机 起 动 选择 器 

一 推力 手柄 ( 受 影响 的 发 动机 ) 


芒 涛 完成 ， 继 组 OFEB 更 力 央 六 椒 育 。 


@ 如 30 秒 后 发 动机 未 点 火 : 
一 发 动机 主 电 门 ( 受 影响 的 发 动机 ) 


@@ 在 重力 供 油 升 限 ， 
一 发 动机 1(2) 重 新 点 火 
@@ 如 不 成 功 : 











发 动机 1(2) 关 车 


一 发 动机 起 动 选择 器 
一 TCAS 方式 选择 器 





@ 如 需要 左 ( 右 ) 油 箱 燃油 ; 
一 外 油箱 传输 
葬 将 大 就 短 太 总 加 访 侣 六 鞍 英 。 
@ 在 直线 飞行 航 段 上 : 





发 动机 工作 / 轻 的 一 侧 机 杜 向 下 。 
一 航向 
太太 兢 大 让 或 大 无 2 劲 了 度 失 才 会 广 娩 田 手 荔 。 
古 过 兢 度 小 芳 烙 沪 不 邓 符 。 
一 方向 舵 配 平 
@@ 炊 油 传输 后 
一 恢复 到 正常 的 机 可 水 平 姿 态 
4P 如 必 更 攻 芯 姬 。 
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OEB 提示 : 





在 装 有 OEB 提示 功能 的 机 上 ,“ 燃 油 左 ( 右 ) 机 杜 泵 低压 ”ECAM 警告 程序 
会 被 标记 。 将 会 显示 “参见 QRH 程序 ” 行 而 不 显示 程序 。 为 使 “燃油 左 ( 右 ) 
机 辟 和 泵 低压 ”ECAM 警告 程序 被 标记 ， 必 须 在 FWC OEB 数据 库 中 输入 下 列 代 
码 ; 




















代码 警告 状态 











燃油 左 机 辟 泵 低压 


区 


28/21/130/086 YES NO 


























燃油 右 机 辟 泵 低压 
28/21/140/088 YES NO 








忆 


安装 FWC 标准 T2 后 ， 取 消 此 OEB， 














为 它 会 将 此 OEB 程序 加 入 ECAM。 
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中 国 东 方 航空 股份 有 限 公司 
A330 工程 操作 通告 (OEB) 


插入 FCOM 通告 号 : 71/1A 
第 三 册 日 期 ; 2007 年 7 月 


二 
适用 于 : 装 有 RR，PW 或 GE CF6-80E1 且 是 FADEC E10 标准 发 动机 的 所 有 





题 : APU 发 电机 破裂 


A330 飞机 


取消 于 : 待定 





发 布 原因 : 















































颁布 此 OEB 旧 在 提供 APU 空中 使 用 限制 建议 , 以 减少 发 生 APU 发 电机 破裂 的 


解释 : 




















已 收 到 几 起 APU 发 电机 破裂 ， 其 中 包括 因 其 损坏 而 导致 周边 设备 故障 的 报告 。 
这 些 故 障 发 生 后 APU 自动 关 车 。 
目前 调查 仍 在 进行 中 , 可 以 通过 周期 性 的 维护 检查 来 减少 APU 发 电机 故障 的 几 
















































































OEB 由 空中 客车 公司 在 需要 尽快 传递 技术 和 程序 信息 的 时 候 予 以 发 布 。 他 们 发 行 给 所 有 FCOM 拥有 者 和 需 

















要 操作 信息 忠告 的 用 户 。OEB 中 的 信息 是 空 客 的 推荐 信息 ， 尚 未 获得 适 航 当 局 批准 。 如 果 与 批准 的 6 行 了 
有 冲突 ， 以 飞行 手册 为 准 。 
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另外 ， 为 减少 因 APU 发 电机 损坏 而 导致 周边 设备 故障 的 情况 ， 提 供 下 列 OEB 
建议 在 限制 空中 使 用 APU。 









































二 
7 
了 二 
Fr 一 


飞行 操作 中 ， 遵 循 下 列 APU 使 用 





二 | : 


起 飞 : 


必须 关 断 APU 起 飞 。 当 性 能 受到 限制 时 ， 关 断 PACK 组 件 起 飞 。 





























只 有 在 不 正常 或 应 急 ECAM 和 /或 QRH 程序 要 求 时 才 使 用 APU。 























ETOPS 飞行 时 , 若 发 动机 或 IDG 失效 , 按 FCOM 2.04.40 第 10A 页 起 动 APU。 
一 可 以 定期 进行 APU 空中 起 动 测试 ， 但 建议 在 测试 结束 后 关 断 APU。 





















































着 陆 : 
正常 操作 时 ， 落 地 前 不 要 起 动 APU。 








纠正 措施 : 


调查 中 。 
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@A330 工程 操作 通告 
飞行 机 组 操作 手册 状态 顺序 001 





CES ALL 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : 801/1 。 A 
日 期 : 2004 年 6 月 


介绍 



































FCOM 通告 是 FECOM) 里 有 关 技 术 / 和 操作 信息 的 补充 介绍 。 


























FCOM 通告 与 工程 操作 通告 是 不 同 的 。OEBs 的 发 布 是 迅速 对 操作 有 影响 的 问 
题 作 特别 的 说 明 , 它们 是 根据 需要 而 发 布 。 目 的 是 快速 地 发 布 技术 和 程序 信息 ， 
通常 情况 下 针对 发 现 的 不 正常 的 飞机 /或 系统 状况 。 





















































FCOM 通告 定期 发 布 来 陈述 一 个 或 多 个 主题 ， 包 括 对 有 关 程 序 、 系 统 描 述 ， 性 
能 和 规定 的 补充 说 明 。 























它们 按 需 更 新 并 插入 FCOM 第 三 册 里 FCOM 通告 部 分 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 


A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : 802/1 。 A 
日 期 : 2004 年 6 月 



















































































避免 驾驶 舱 杂 乱 

1. 发 布 的 理由 

该 FCOM 通告 目的 绅 在 提醒 飞行 员 保持 整洁 的 驾驶 舱 环 境 的 重要 性 , 并 且 强 调 
不 正确 放置 物品 的 危害 。 

2 朝 景 信息 

在 驾驶 舱 将 东西 放 在 不 正确 的 位 置 可 能 会 引起 危害 ， 最 通常 见 如 下 。 

一 咖啡 杯 放 在 遮光 板 或 中 央 操 纵 台 上 ， 意 外 的 颠 艇 或 机 组 无 意 的 撞击 会 造成 液 







































































起 设备 过 早 损耗 且 晶 贵 的 大 修 。 





一 书 放 在 泪 光 板 上 。 它 们 可 















































































































































能 掉 下， 而 
















































































体 溅 到 驾驶 舱 控 制 面 板 上 ， 造 成 设备 损坏 ， 这 可 能 对 飞行 立刻 产生 影响 或 引 


开关 /按钮 ， 甚 至 损坏 设备 。 





其 它 






























































频率 被 


书 放 在 中 央 操 纵 台 上 。 它 们 可 能 会 触发 开关 或 按钮 ， 特 别 是 如 果 在 操作 和 
控制 器 时 必须 将 它们 推 开 下 

最 粳 糕 的 是 可 能 触动 方向 能 配 乎 或 关 掉 燃 油 手柄 ， 甚 至 选择 的 无 线 
转换 。 

3. 建议 

强烈 建议 所 有 的 东西 放置 收藏 在 驾驶 舱 指 定 的 地 方 。 

杯子 应 放 在 所 提供 的 杯 架 上 。 

书 应 放 在 所 提供 的 资料 盒 内 ， 用 完 以 后 立即 放 回 原 处 。 

在 机 组 座 椅 后 应 提供 垃圾 袋 ， 用 于 放 垃 圾 。 

乘务 员 应 尽早 收 走 餐 盘 ， 或 用 完 后 放 在 机 组 后 面 的 地 板 上 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N?803/2  A 
日 期 : 2006 年 10 月 


1. 发 布 的 理由 









































FCOM 通告 主题 的 目的 地 是 向 飞行 机 组 提供 背景 信息 ， 刹 车 温度 高 可 能 会 导致 
































已 发 生 儿 起 持续 在 某 个 刹车 位 上 刹车 的 情况 。 这 可 能 是 由 于 不 正确 的 维护 措施 
或 刹车 系统 失效 押 致 。 飞 机 移动 时 持续 刹车 ， 刹 车 温度 将 快速 增加 并 将 继续 增 
加 。 若 刹车 温度 过 高 ， 会 引起 轮胎 漏 气 ， 特 别 是 如 果 在 刹车 区 域 有 液压 渗 漏 可 
能 会 引起 火警 危险 。 


































































































3. 建议 








若 发 生 “ 刹 车 热 ” 和 警戒 ， 仔 细 监 控 “ 刹 车 温度 ”。 若 装 有 “刹车 风扇 >” 应 将 其 
接 通 。 
若 在 一 个 起 落架 上 刹车 温度 差异 大 于 150"” 且 任 一 刹车 温度 大 于 600" 的 温度 
限制 ， 这 就 是 明显 的 刹车 装置 卡 清 / 持 续 刹 车 的 信号。 

在 这 种 情况 下 ， 机 组 应 考虑 停 下 飞机 避免 可 能 的 火警 ， 只 要 “刹车 过 热 ” 和 警戒 
存在 就 不 要 滑 回 停机 门 。 需 要 做 维护 措施 。 

访 : 艳 FCOM3.04.32 办 怒 人 大庄 历 航 交 度 孔 矢 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N?804/1  A 
日 期 : 2004 年 6 月 


标题 : 旅客 携带 的 便携 式 设备 的 电子 干扰 

















。 航空 公司 经 常 感到 纳闷 是 否 应 不 加 限制 地 让 旅客 在 客舱 中 使 用 电子 设备 。 























联邦 航空 条 例 [FAR) 第 91.19 部 允许 旅客 使 


二 


















































一 飞机 承运 人 已 确定 ， 使 用 时 不 会 干扰 飞机 的 导航 或 通讯 系统 产生 干扰 的 
任何 其 它 便携 式 电 子 设备 。” 
























































现 有 的 或 将 来 出 现 的 无 数 便携 式 装 置 是 不 可 能 逐 项 测试 的 。 




















就 空 客 飞机 具体 的 飞行 电 操纵 和 发 动机 控制 计算 机 而 言 ， 由 于 对 这 些 系统 的 
高 等 级 保护 ， 其 操作 受 旅 客 使 用 的 电子 设备 影响 的 机 会 不 存在 。 


















































。 然而， 问题 出 现在 导航 和 通讯 接收 机 器 上 ， 并 且 适 用 于 任何 飞机 。 
RTCA (航空 无 线 电 技 术 委 员 会 ) 特 别 委员 会 已 进行 了 一 项 研究 。 




























































































e。 结论 是 在 典型 的 飞行 中 旅客 使 用 电子 设备 干扰 IS 航向 台 的 概率 约 为 百 万 分 






































巧 | 





空 客 公司 建议 在 起 飞 和 着 陆 期 | 





不 准 使 用 便携 式 电子 设备 。 















































。 就 无 线 电话 而 言 ， 空 客 公司 建议 禁止 使 用 这 些 设 备 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N?805/1  A 
日 期 : 2004 年 6 月 


标题 : 防止 空中 不 必要 的 停车 





1 一 概述 


双 发 延 程 飞行 的 概念 与 可 接受 的 运行 可 靠 性 的 连续 演示 密切 相关 ， 特 别 是 与 空 
中 停车 率 的 演示 密切 相关 ， 而 空中 停车 率 与 双 发 延 程 飞 行 目标 一 致 。 















































羽 此 ， 管 理 与 单个 用 户 的 发 动机 机 队 或 与 所 有 发 动机 机 队 有 关 的 空中 停车 率 ， 
对 特定 用 户 及 所 有 机 队 来 说 ，ETOPS ( 双 发 延 程 飞行 ) 认 可 是 至 关 重 要 的 。 


















































减 小 和 /或 维持 给 定 发 动机 型 号 的 空中 停车 率 是 工业 界 持续 努力 的 方向 ， 它 涉 
及 ; 





一 发 动机 及 机 身 生 产 广 家 ， 
一 用 户 的 工程 ， 维 护 和 飞行 运行 部 门 以 及 飞行 机 组 。 


























然而 ， 管 理 空 中 停车 率 不 应 具体 针对 ETOPS 或 非 ETOPS 双 发 用 户 ， 而 应 
A340 用 户 等 同 对 待 。 



































就 飞行 运行 和 飞行 机 组 而 言 ， 在 过 去 几 年 中 空 客 公司 已 积极 改进 防止 空中 不 必 
要 的 停车 的 理念 。 该 FCOM 通告 摘要 改进 的 指南 和 建议 以 文 待 这 一 概念 。 





























2 一 产生 工业 的 需求 








基于 以 上 的 考虑 ， 已 对 确定 预防 性 发 动机 关 车 的 决策 过 程 做 了 重新 评估 ， 以 通 
过 比较 4 发 ，3 发 或 非 ETOPS 双 发 运行 来 考虑 ETOPS 飞行 的 特殊 性 方面 。 






































然而 ， 在 深入 之 前 ， 有 必要 强调 防止 不 必要 的 预防 空中 停车 并 非 意 味 着 : 



































| 
四 


励 飞 行 机 组 偏离 公布 的 操作 程序 建议 和 指南 。 




















一 以 任何 形式 限制 飞行 机 组 根据 当时 情况 /或 可 能 的 线索 采取 预防 措施 。 
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通过 下 列 方式 可 获得 并 支持 产生 所 需 的 工业 发 展 的 需求 : 
一 航空 公司 管理 人 员 及 飞行 机 组 加 强 对 正常 和 非 正 常 发 动机 运行 的 理解 ， 


一 向 飞行 机 组 提供 对 发 动机 相关 指示 以 及 与 发 动机 相关 故障 之 间 关 系 的 增强 意 
识 和 理解 ， 


属 nn 
百 陶 ， 
一 尽 可 能 向 飞行 机 组 提供 扩充 程序 以 最 大 限度 地 使 发 动机 恢复 或 重新 起 动 。 


对 于 A300、A310 以 及 A300-600 飞机 ， 上 述 材 料 已 通过 FCOM 的 各 种 修 记 
FCOM 通告 及 不 同 的 专题 演讲 和 说 明 来 发 布 。 


对 于 新 型 的 A320/A321/A330 及 A340 型 飞机 ,在 改进 ECAM 和 FCOM 程序 时 ， 
已 将 防止 空中 不 必要 的 关 车 作为 一 个 主要 设计 目标 。 


3 一 理解 与 发 动机 有 关 的 不 正常 程序 


所 有 涉及 ETOPS 飞行 的 飞行 机 组 都 应 确保 对 发 动机 正常 .不 正常 操作 以 及 有 关 
程序 的 最 新 理解 。 


特别 应 完全 理解 下 列 概念 问 的 差异 和 等 级 : 


警告 和 警戒 信息 : 
ee 

。 与 程序 无 关 : 机 组 意识 信息 ， 
一 系统 咨询 。 


公布 的 ECAM 和 /或 QRH 应 急 及 不 正常 程序 包括 了 需要 机 组 采取 具体 动作 的 故 


障 条 件 。 
需要 确定 的 或 有 条 件 关 车 的 程序 应 逐个 清楚 地 理解 。 
根据 当时 的 情况 及 可 用 的 提示 ， 一 旦 满足 程序 预先 设计 并 且 认 为 恰当 ， 应 仔 纪 
考虑 以 下 选择 : 

一 继续 发 动机 慢车 运行 ， 


一 发 动机 重新 起 动 。 






































HH 


















































































































































寺 倒 

















法 全 
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值得 重新 说 明 咨 询 概 念 的 主要 特征 ; 








一 咨询 概念 意味 着 引起 注意 ， 





一 咨询 条 件 的 触发 仅 需 机 组 监控 受 影响 的 参数 /系统 ， 





一 与 咨询 条 件 有 关 的 指南 意味 着 帮助 机 组 而 非 引 导 机 组 监控 、 可 能 性 决断 和 动 
作 。 


相反 ， 机 组 意识 信息 旨 在 通知 飞行 机 组 有 关系 统 故障 ， 而 非 要 求 机 组 动作 或 监 
控 ， 但 它 可 能 进一步 影响 飞行 。 




















4 一 飞行 机 组 训练 








为 了 更 加 有 效 ， 应 在 各 个 训练 阶段 对 飞行 机 组 强调 防止 空中 不 必要 的 预防 性 关 
车 概念 (及 各 种 相关 操作 程序 、 建 议和 指南 ): 











一 改装 训练 ， 
一 航线 训练 ， 
一 复 训 / 郊 练 检查 ， 





以 及 ， 特 别 是 ， 


一 ETOPS 训练 。 











空 客 公司 训练 部 门 已 将 此 概念 完全 采纳 并 综合 到 各 种 训练 大 纲 : 




















鼓励 所 有 用 户 将 此 概念 引入 其 公司 训练 大 纲 ， 并 考虑 所 提供 的 以 下 建议 : 























一 可 以 将 目前 的 模拟 机 训练 讲评 记录 (或 等 效 文件 ) 扩 充 ， 以 对 于 发 动机 不 正常 
条 件 有 关 的 附加 情况 进行 盖 述 和 说 明 。 
一 可 以 扩充 模拟 机 教员 和 受训 机 长 的 简 令 以 强调 、 说 明 防 止 空中 不 必要 关 车 的 
总 体 概念 (在 证 实 飞 行 机 组 有 权 作 出 保守 的 预防 性 决定 的 同时 , 当时 的 情况 和 
/或 提示 应 起 决定 作用 )， 




































































一 除 以 上 建议 外 ， 可 对 提示 条 件 的 管理 特别 强调 。 
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5 一 通知 所 有 的 飞行 机 组 


下 面 摘要 了 由 几 个 ETOPS 用 户 使 用 的 各 种 工具 , 以 将 信息 传递 给 所有 的 飞行 机 
组 并 定期 提供 更 新 和 /或 最 新 动态 的 信息 : 










































































一 每 月 的 公司 新 闻 人 简报 或 通告 ， 











复 训 通告 ， 


























一 给 地 面 理论 课 及 飞行 检查 员 的 讲评 ， 














一 飞行 安全 会 议 ， 


























一 改装 和 复 训 模拟 机 大 纲 的 调整 (如 , 基于 航空 公司 自己 运行 中 所 经 历 的 实际 情 
况 的 模拟 机 训练 )。 
涉及 ETOPS 飞行 的 所 有 机 队 的 机 长 ,受训 机 长 以 及 单个 飞行 机 组 , 应 根据 此 通 
告 所 提出 的 设想 ， 通 过 全 面 复 习 所 有 公布 的 、 与 发 动机 有 关 的 操作 程序 ， 考 虑 
并 改进 防止 空中 不 必要 关 车 的 概念 。 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N?806/1  A 
日 期 : 2004 年 6 月 





叫 


主题 : 避免 控 机 





说 明 : 本 FCOM 通告 取代 1998 年 N?05/4 


通告 同步 。 并 包含 A340 的 信息 。 














尾部 擦 地 是 不 常见 的 但 它们 能 造成 晶 贵 
天 和 气 下 ， 如 : 侧 风 ， 颠 菠 ， 风 切 变 等 等 。 














本 通告 的 目的 旨 在 提供 可 减少 在 起 飞 和 着 各 
地 的 指南 方法 。 




















飞机 几何 极限 
要 考虑 到 两 点 限制 : 




















号 通告 。 它 已 








的 结构 损坏 ， 它 们 





才 时 的 尾部 探 地 


一 几何 限制 ， 相 应 于 主 轮 减 震 支柱 (全 伸 出 的 ) 
一 几何 限制 ， 相 应 于 主 轮 减 震 支柱 (全 部 压缩 的 ) 


























GFCB-BULL-SO6-AOO1 只 下 



























































CES ALL 


147 


FE 过 与 A320FCOM 





襄 
一 本 | 




















诈 提 供 避 免 尾部 氛 











信仰 姿态 8 


A330-300 GE A330-300 A330-200 
RR/PW 


ET il ia | 











FCOM 通 
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接地 时 放行 











下 列表 格 是 A330-200 和 A330-300 在 着 陆 时 地 面 放行 度数 (所 有 数据 是 平均 值 ) 


孔 地 时 儿 全 进 近 时 俯仰 | 接地 时 俯仰 
飞机 限制 其 个 姿态 
此 Su 时 

















| 45 
一 As050 | 14 | 4 | 6 | 7 | 
说 明 : 亲 进 近 中 飞行 困 还 二 3。 

(2) 放行 = 几何 限制 一 接地 时 俯仰 姿态 


起 飞 时 探 尾 因素 
起 飞 时 过 大 的 抬头 率 和 过 早 抬头 是 增 大 探 尾 危险 的 两 个 重要 因素 。 推 力 至 重量 
率 比 也 有 影响 ， 在 低 推力 /重量 率 比 情况 下 危险 增 大 ， 有 种 情况 很 典型 ， 大 的 灵 
活 温 度 设 定 ， 或 在 一 台 发 动机 失效 后 的 继续 起 飞 。 

1) “抬头 率 


快 的 抬头 率 增 大 控 尾 的 危险 ， 但 是 低 的 速率 增 大 起 飞 距 离 。 推 荐 的 速率 每 秒 钟 
2 至 3 度 是 试飞 时 取得 的 平均 速率 ， 以 及 根据 该 速率 计算 性 能 状况 。 


2) 早 的 抬头 

产生 早 的 抬头 ， 即 低 于 计划 的 VR 时 开始 了 抬头 ， 这 种 潜在 的 原因 是 ; 
一 针对 飞机 重量 或 襟 辟 形 态 设 定 计算 的 VR 不 正确 

于 阵风 ， 风 切 变 或 跑道 上 障碍 物 会 产生 低 于 VR 的 抬头 


忆 造 成 早 抬头 ， 将 导致 在 离 地 时 将 会 增 大 俯仰 姿态 ， 同 时 减少 了 尾 
部 贡 余 上 及 。 
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3) “抬头 技巧 


A330 惯性 很 大 ,通过 给 定 的 侧 杆 输入 产生 的 抬头 率 需 要 时 间 来 建立 ,， 但是， 一 
且 建 立 ， 针 对 给 定 的 侧 杆 位 置 它 则 保持 相对 恒定 状态 。 因 此 ， 开 始 抬头 时 杆 向 
后 (2/3 后 杆 ) 位 置 是 重要 的 。 随 后 指令 速率 的 变化 应 该 柔和 进行 ， 杆 的 位 置 迅速 
变化 将 引起 鸭 驶 舱 运 动 速率 利害 变化 ， 小 的 或 慢 侧 杆 运动 将 产生 滞留 的 抬头 ， 
如 果 增 大 抬头 率 ， 在 差不多 离 地 时 继续 向 后 带 杆 ， 这 样 就 加 大 控 尾 的 可 能 性 。 


建议 : 在 VR， 速 度 起 始 适 当 的 正 抬头 以 获得 所 需 的 抬头 率 ， 在 快 离 地 的 时 候 ， 
避免 进一步 向 后 拉 侧 杆 输入 。 
继续 抬头 至 所 有 发 动机 工作 时 正常 姿态 13"， 离 地 后 跟随 SRS 指令 杆 。 
























































































































































说 明 : SRS 指令 杆 在 地 面 抬头 时 不 给 予 指令 以 获得 正确 的 俯仰 率 ， 但 是 离 地 后 
可 达到 并 保持 SRS 速度 。 因 此 , 在 离 地 之 前 , 抬头 阶段 不 要 试图 跟随 SRS 
诊 仰 指令 ， 依 仰 目 标 上 只 作为 起 始 目标 ， 特 别 是 在 失去 FDs 情况 下 ， 飞 行 
员 应 调节 俯仰 姿态 以 获得 所 需 速度 。 































































































当 离 地 后 ， 姿 态 改 变 并 稳定 下 来 时 ， 依 仰 飞 行 操纵 法 则 逐渐 调整 以 允许 侧 杆 松 
开 至 中 立 位 来 保持 在 选择 的 姿态 1g, 俯 仰 配 平 在 50 英尺 开始 工作 。 




















4) “形态 和 速度 











对 于 给 定 的 飞机 重量 和 形态 ， 有 多 种 可 能 的 起 飞速 度 ， 则 要 根据 如 跑道 长 度 和 
隐 碍 物 这 样 因素 而 定 。 总 而 言 之, VR 越 大 , 探 尾 可 能 愈 大 , 最 小 的 VR 由 VMU 
来 确定 ， 因 此 ， 当 VMU( 最 小 起 飞速 度 ) 作 为 计算 的 起 飞速 度 影响 出 现时 ， 它 也 
能 够 作为 减 小 尾部 探 地 裕 度 指示 。 




































































CES ALL FCOM 通告 号 N?806/1 Page 3 of 6 























同样 地 ， 在 一 定 情况 下 ，( 飞 机 重量 和 跑道 长 度 ) 设 定 各 种 襟 辟 形 态 也 是 可 能 的 ， 
这 样 某 个 较 高 的 襟 辟 设 定 ， 尾 部 探 地 裕 度 效益 能 够 通过 计算 的 起 飞速 度 影 响 而 
减轻 。 但 是 ， 总而言之 ， 最 大 的 襟 改 形 态 提 供 大 的 尾部 探 地 裕 度 (例如 : 形态 
比 形态 1+F 裕 度 要 大 )。 


5) 起 飞 配 平 设 定 


起 乓 俯仰 配 平 设 定 的 主要 目的 提供 连续 的 抬头 特征 。A330 增强 型 (特定 飞机 定 
义 ) 的 俯仰 配 平 设 定 是 自动 的 ， 在 A330 其 它 型 上 是 人 工 设 定 的 。 试 飞 已 显示 无 
论 飞 机 CG 位 置 如 何 ， 只 要 配 平 设 定 在 批准 的 限制 里 ( 配 平 轮子 的 绿 区 里 )， 飞 
机 则 可 实施 安全 起 飞 。 


然而 ， 事 实 上 错误 的 俯仰 配 平 设 定 (对 于 起 飞 CG) 将 改变 抬头 期 间 的 飞机 感觉 


一 CG 靠 前 时 ， 俯 仰 配 平 设 定 在 机 头 向 下 限制 里 ， 飞 行 员 将 感觉 的 到 “抬头 很 
重 ” 的 飞机 ， 按 照 正常 起 飞 杆 的 位 置 ， 飞 机 抬头 将 很 


一 CG 靠 后 时 ， 俯 仰 配 平 设 定 在 机 头 癌 上 限制 里 ， 飞 行 员 将 感觉 到 “抬头 很 轻 ” 
的 飞机 ， 甚 至 会 经 历 较 早 的 自动 抬头 。 


在 任意 一 种 情况 下 ， 为 了 获得 所 需 的 抬头 率 ， 飞 行 员 可 能 必须 去 修正 正常 的 操 
维和 输入， 然而， 他们 必须 小 心 不 能 动作 过 大 。 


说 明 1: 在 至 少 安装 有 FWC K7 标准 的 A330 上 ，“ 俯 仰 配 平 /MCDUVCG 不 一 
致 ” 警 告 在 理论 俯仰 配 平 值 ( 由 FCMC 确定 的 CG 值 ) 与 实际 配 平 位 置 相 
差 1.5 度 以 上 时 触发 。 飞机 上 另外 装 有 特定 的 FMS 2P2 标准 ， 当 出 现 
下 列 不 一 致 情况 时 , 警告 出 现 : 实际 俯仰 配 平 位 置 , 理论 俯仰 配 平 值 (由 
FCMC 确定 的 CG 值 )，MCDU 里 引入 的 俯仰 配 平 值 。 


6) 侧 风 起 飞 
由 风 起 飞 ， 不 建议 副 豆 迎风 使 用 ， 在 强 侧 风情 况 下 ， 可 使 用 一 些 横向 操纵 面 ， 
但 要 小 心 使 用 ,避免 过 大 的 俩 园 ， 导 致 过 大 的 扰 流 板 放 出 ,增加 向 着 风 的 趋势 ， 
从 而 减 小 升力 ， 增 加 了 阻力 。 挑 流 板 的 偏转 ， 在 侧 杆 偏转 超过 一 半 位 开始 变 成 


有 效 。 当 飞机 离 地 后 ， 任 何 横向 操纵 面 的 应 用 将 时 致 横 滚 率 的 需求 ， 直 接 影响 
力 ， 由 于 一 个 机 束 上 的 扰 流 板 放 出 ， 将 减 小 尾部 余 度 同时 增加 尾部 控 地 的 危 
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7) 油气 膨胀 


主 起 落 减 震 支 柱 正 确 放 出 依靠 油气 的 正常 彩 胀 (标定 在 拾 轮 期 间 增 大 尾部 余 
度 )， 油 气 的 膨胀 不 充分 将 延迟 轴 架 转动 的 起 动 ， 并 降低 尾部 离 地 余 度 。 
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着 陆 时 擦 尾 














1) 偏离 正常 的 着 陆 技 巧 


2) 


尺 管 大 多 数 





尾部 控 地 是 上 
有 联系 的 ， 如 题 秆 和 风 。 





昌 偏 离 正 常 的 着 条 








偏 
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b) 


9) 


d) 


6) 














离 正 常 的 着 陆 








是 控 尾 的 大 多 数 的 共 





拉平 之 前 ， 但 速度 减 到 Vapp 以 下 。 


飞 一 个 特 低 


























速度 意 


掉 余 度 ， 当 到 达 拉 平 高 度 时 ， 








味 着 大 的 攻 

















样 可 能 会 引 


延长 带 住 求 得 柔和 接地 。 
当 俯 仰 姿态 增 大 ， 飞 行 
府 仰 姿态 增 大 超 虽 








和 上 距离 的 关 
太 高 拉平 


起 俯 





系 使 








FE 


国 出 关键 





外 
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技巧 造成 , 但 





也 有 一 些 是 





是 与 外 部 情况 





同 原 











， 以 及 大 的 俯仰 姿态 ， 
飞行 员 必须 增 大 信 仰 来 减 小 下 沉 率 。 这 











员 需 要 组 








太 高 拉平 能 











大 ， 因 此 会 ; 


起 空 速 减 小 和 平 漂 昌 





尾部 余 度 减 小 。 











在 到 
如 果 ] 


达 拉 














接近 地 盏 





5 
造成 
语 
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图 避免 坚实 


的 接 : 


这 个 动作 将 大 大 寺 





下 沉 率 ， 就 


时 下 沉 率 太 快 ,发 


度 之 前 ， 下 沉 太 快 。 























行 己 ! 


E 离 过 长 ， 两 和 


度 。 














所 











地 。 





会 出 现 坚 实 的 接地 ， 另 外 ， 














特别 是 在 弹 
接地 时 弹跳 
如 果 接 地 时 





























率 ， 
度 。 


跳 (情况 下 。 





弹跳 ， 
第 二 次 接地 ， 如 果 弹 | 
那么 控制 俯仰 就 很 重要 ， 医 


进 近 和 着 陆 技巧 


稳 





定 的 进 近 是 








SC 


飞行 员 可 入 








出 
玫 














跳 是 





可 和 


也 增加 俯仰 姿态 。 结 果 是 升 


会 指令 








试图 来 增 大 俯仰 姿态 以 保证 
坚实 的 接地 造成 ， 同 时 还 伴 有 



































放 


达到 拉平 
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为 这 样 才 不 会 进 


获得 成 功 着 陆 的 基础 , 绝对 必要 的 以 合 
高 度 ， 自 动 推 力 和 FPV 对 于 飞行 员 是 有 











〖W 因 : 主要 原因 是 医 


为 : 











步 加 大 超出 关键 角 



































这 样 减 小 了 地 














化 续 判 断 飞 机 与 地 面 的 相对 位 置 ， 姿 态 
上 关键 











情况 均 能 引起 姿态 增 


个 大 的 信仰 率 来 试 


力 增加 不 足以 大 大 地 减 小 
高 俯仰 率 在 接地 后 很 难 控制 ， 


一 个 柔和 的 
大 的 俯 












































适 的 空 速 和 飞行 轨迹 
效 的 畏 


助 设 备 。 
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Vapp 的 确定 应 考虑 风 的 修正 〈FCOM /QRH 里 
看 时 ， 风 的 强度 趋势 减 小 ， 
\ 顶 风 ， 风 修正 邓 











按 近 地 而 时 
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醒 ， 当 飞机 接近 地 
两 种 因 




















月 
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当 飞 机 接近 地 生 
E 权 应 考虑 姿态 和 下 


果 飞机 以 Vapp 到 达 拉 平 高 度 ， 


| 时 ， 














素 可 能 
吕 使 是 





沉 率 。 如 果 没 有 
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在 试图 
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保持 
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SS 











下 滑 道 加 
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Vapp 是 杀 
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迹 时 ， 





FMGS 功能 。 
1 会 转 (在 北纬 区 
偿 这 种 
应 避免 大 


作为 提 
风向 的 减 小 ) 
羽 素 。 

的 下 沉 率 。 优 
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FE 和 的 接 寺 
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技巧 将 导 
拉平 期 间 ， 





忒 行 员 


致 重复 的 接地 姿态 和 空 速 。 
不 应 集中 注意 力 在 





有 稳定 的 飞行 轨迹 





也 距离 ， 则 要 实施 复 飞 。 























范 : 历 开盘 历 残 应 ， 秦 殉 角 思 失 人 穷 遍 背 看 受 葛 人 穷 邱 


邓 大 和 MPNF 万 仿 。 


接地 之 后 ,飞行员 必须 立刻 柔和 的 将 前 轮 放 到 跑道 
情况 的 影响 ， 必 须 随 时 做 好 回 











仰 向 上 





应 的 准备 。 





， 正 常 的 SOP 着 陆 








上 ， 因 受 地 面 














政 田 : 荔 洲 页 扩 庆 要 责 耸 外 态 记 葡 应 所 万 药 乡 尖 姑 不 廊 兴 代 。 




























































































而 是 姿态 与 外 部 参照 物 的 关系 。 


了 族 元 妙 。 已 加 织 毒 访 放 稻 加 次 入 


扰 流 板 剩余 俯 












































3)_ 接 地 时 弹跳 
如 果 轻 微 弹 跌 ， 在 保持 油门 在 慢车 位 的 同时 保持 俯仰 姿态 并 完成 着陆。 
不 允许 姿态 加 大 ， 特 别 是 在 坚实 的 落地 时 带 有 大 的 俯仰 率 。 
如 果 弹 跳 大 ， 保 持 俯 仰 姿 态 并 实施 复 飞 。 
在 姿态 保持 情况 下 ,不 要 试图 在 复 飞 时 避免 二 次 接地 ， 如 果 二 次 接地 也 应 尽量 
柔和 以 防止 飞机 损坏 。 

有 安全 地 建立 复 飞 ， 则 收 一 档 襟 辟 ， 收 起 落架 。 大 弹 路 之 后 不 要 试图 立即 着 
陆 。 因为 推力 需要 用 来 减轻 二 次 接地 ， 剩余 的 跑道 首长 度 可 能 不 足以 停 住 飞机 。 
累积 的 因素 











无 独立 的 因素 会 引起 尾部 控 地 。 但 是 ， 积 累 的 几 个 








万 一 擦 尾 时 的 动作 








如 果 起 飞 时 近 尾 ， 必 须 避 
场 进 行 损 坏 评 估 。 


CES ALL 




















辟 免 需要 在 增 压 的 客舱 高 度 








飞行 ,应 立 


素 能 大 大 的 减少 裕 度 。 


即 回 到 出 发 机 
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MMEL 及 MEL 的 使 用 









































向 空 客 公司 的 用 户 简 单 说 明 MMEL 和 MEL 之 间 的 关系 , 并 解释 如 何 使 用 MEL 。 
MMEL 的 目的 


MMEL 的 主要 目的 是 ， 当 在 上 个 航班 中 或 过 站 时 探测 到 故障 ， 为 了 尽 可 能 避免 
延误 和 取消 ， 允 许飞 机 在 设备 或 功能 失效 的 情况 下 放行 。 
MMEL 由 空 客 公司 发 布 ， 对 于 非 美 国 用 户 ， 由 JAA 批准 ， 对 于 美国 用 户 则 由 
FAA 批准 。 














































































































从 MMEL 到 MEL 


规章 要 求 每 个 用 户 以 MMEL 作为 指南 ， 来 编审 航空 公司 现行 有 效 的 MEL。 在 
任何 情况 下 不 可 将 MMEL 当 MEL 使 用 。 
MEL 不 能 低 于 MMEL 的 标准 ， 应 根据 国家 规章 涵盖 所 有 项 目 。 特 别 是 MMEL 
中 标 有 “ 按 规 章 规定 ”的 条 件 ， 应 在 MEL 中 完全 明确 。 
MEL 由 所 在 国 的 民航 当局 认可 /批准 。 







































































MEL 的 内 容 


航空 公司 的 MEL 应 包括 以 下 几 个 方面 : 








一 由 国家 民航 当局 认可 /批准 、 在 放行 时 可 以 不 工作 的 所 有 设备 或 功能 清单 。 
使 用 JAA 批准 的 MMEL01 部 分 建立 此 清单 。 







































































一 摘自 MMEL 02 部 分 的 操作 程序 。 








摘自 AMM( 飞 机 维护 手册 ) 或 ADPM( 飞 机 不 工作 程序 手册 ) 的 维护 程序 。 





























一 与 相应 的 放行 条 件 有 关 ， 摘 自 MMEL 03 部 分 的 ECAM 警告 清单 。 
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如 何 使 用 MEL 


当 探测 并 识别 到 故障 时 ， 机 组 必须 查找 航空 公司 的 MEL 确定 是 否 允 许 放行 以 
及 何 种 放行 条 件 。 





> 

















一 MEL 中 的 认同 /批准 部 分 表明 必须 符合 放行 的 条 件 。 
所 有 的 项 目 都 按 ATA( 航 空运 输 协 会 ) 分 类 列 出 ( 见 下 面 )。 所 有 没有 列 出 的 都 是 
不 允许 放行 的 项 目 ( 禁 止 放 行 )， 除 了 明显 不 影响 适 航 或 飞行 安全 的 设备 或 功 



























































若 项 目 与 (0) 有 关 ， 必 须 执 行 操作 程序 。 





























无 论 在 地 面 或 /和 在 空中 , 机 组 所 需 的 动作 都 在 MEL 的 操作 程序 部 分 有 说 明 。 









































若 项 目 与 mm 和 有关， 必须 执行 维护 程序 。 























在 地 面 放行 前 , 机 务 维护 要 求 动 作 都 在 MEL 的 维修 程序 部 分 , 或 在 AMM 或 
在 ADPM 中 有 说 明 。 
若 由 民航 当局 批准 ， 其 他 合格 人 员 可 被 授权 从 事 某 些 工 作 。 需 要 专业 知识 习 
技术 ， 或 需要 使 用 工具 或 测试 设备 的 程序 应 由 机 务 人 员 来 完成 。 


ATA 100 分 类 
AIA( 航 空运 输 协 会 ) 分 类 是 飞机 系统 和 /或 功能 的 正式 分 类 参考 标准 。 











































































































j 6 位 数 代 表 ( 例 : 21-23-00 厕所 /厨房 通风 )。 
































前 二 位 数 表示 ATA 章节 ( 例 : 21- 空 调 )， 剩 余 的 数字 表示 ATA 章节 中 的 系统 和 
功能 分 类 。 








在 A320、A330 和 A340 MMEL 中 使 用 前 四 位 数 , 而 在 A300、A300-600 及 A310 
的 MMEL 中 只 使 用 前 二 位 数 。 
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份 有 限 公司 
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告 号 : N?808/1  A 








此 FCOM 通告 已 作 修改 取消 以 前 发 布 标题 为 “旅客 氧气 面罩 放 
员 信 息 通告 的 第 二 部 分 。 发 布 此 客舱 乘务 员 信息 通告 旨 在 完成 AOT 35-04(95 




















年 10 月 发 布 ) 所 需 的 动作 前 向 用 户 提供 临时 操作 建议 。 










































































上 ”的 客舱 乘务 


此 AOT 要 求 受 影响 的 用 户 (95 年 中 期 交付 的 为 受 影 响 的 最 后 一 架 飞 机 ) 在 随后 











的 500 飞行 小 时 内 进行 一 次 客舱 检查 ， 并 在 随后 

















有 必要 )。 























慎重 考虑 厕所 周围 烟雾 探测 器 功能 抑制 











发 布 理 由 : 





在 某 些 飞机 上 关于 已 有 损坏 厕所 周围 烟雾 

















说 明 : 








此 损坏 涉及 烟雾 探测 器 格 顶 的 拆除 ， 在 其 

















袋 )。 这 严重 影响 了 厕所 烟雾 探测 系统 的 探测 能 力 。 在 这 种 条 们 














从 而 所 内 进行 空气 “采样 ” 
程序 





探测 器 的 情况 时 有 


的 18 个 




















月 内 执 


行 修正 措施 ( 若 








报导 。 














周围 ( 见 下 图 ) 填 塞 异 物 (如 纸巾 和 塑料 

















F 下 ， 探 测 器 不 能 


建议 每 次 飞行 前 ， 客 舱 机 组 检查 砚 所 烟雾 探测 器 是 否 有 类 似 的 损坏 。 若 发 现 外 











物 或 损坏 迹象 ， 应 通知 航线 维护 。 


CES ALL 


FCOM i 
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as 





























此 格 顶 是 周围 烟 雪 探 测 器 和 抽 和 气管 道 的 日 盖 。 该 视图 是 


























此 格 栅 可 拆除 。 在 烟雾 探测 器 周 





CES ALL 














轩 已 发 现 有 









































下 往 上 看 的 格 栅 外 观 。 








异物 (纸巾 、 塑 料 袋 ) 填 塞 。 








FCOM 通 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM 通告 号 : N*809/1  A 
3.09 日 期 : 2004 年 6 月 
主题 ， EGPWS( 增 强 型 近 地 警 告 系统 ) 数 据 库 


1. 发 布 原因 




















空 客 公司 收 到 一 些 EGPWS 警告 的 报告 ， 这 些 警 告 是 由 于 机 场 数 据 从 数据 库 ; 
丢失 而 不 正确 地 触发 的 。 
航空 公司 负责 识别 地 形 数据 从 数据 库 丢 失 的 机 场 。 在 下 列 情况 下 ， 当 飞机 位 置 
离 跑 道 不 到 15 海里 时 ， 必 须 关 掩 增强 功能 (顶板 上 “地 形 ” 按 钮 “ 关 ”)。 










































































当 数 据 库 中 不 包括 机 场 /地 形 数据 时 ， 该 通告 旨 在 向 用 户 和 飞行 机 组 提供 有 关 
EGPWS 数据 库 和 EGPWsS 系统 反应 的 附加 信息 。 
FCOM 3.01.34 和 飞机 飞行 手册 (AFM) 提 供 系 统 的 限制 数据 。 
































2.EGPWS 功能 


EGPWS 虽 在 提醒 机 组 有 关 可 控 飞 入 地 形 (CEFIT) 的 潜在 危险 情况 。 












































在 GPWS 的 基本 方式 中 已 增加 下 列 两 项 增强 型 功能 : 








一 地 形 意识 和 显示 (TAD) 
一 地 形 间 隔 面 (TCP) 
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。TAD 功能 将 飞机 FMS 位 置 与 数据 库 中 当地 地 形 相 比较 。 它 也 计算 飞机 前 方 的 
两 个 包 线 边界 。 当 地 形 数据 与 其 中 一 条 包 线 发 生 冲 突 时 ， 将 触发 特定 的 音响 
条 


和 视觉 警 告 。 


在 导航 显示 (IND) 上 此 功能 还 提供 地 形 数据 显示 。 













































坡度 = 大 于 FPA 或 6? 















< wan 1 
& 
和 1 坡度 随 FPA | 
8 而 变化 | 1 
| 警告 前 有 距 离 本 
二 1 生 
2 1 警戒 前 脆 距 离 | 
e。 TCF 计算 机 场 跑道 周围 的 地 形 间隔 包 线 。 它 基于 当前 的 飞机 位 置 ， 以 及 包括 





























在 数据 库 中 的 最 近 跑 道中 心 点 位 置 和 无 线 电 高 度 。 当 飞机 进入 此 包 线 ， 即 使 
飞机 处 于 着 陆 形 态 ， 也 将 产生 “ 太 低 地 形 ”的 警告 。 该 警告 可 防止 在 没有 机 
场 的 地 方 着 陆 。 这 种 情况 ， 例 如 在 非 精 密 进 近期 间 错误 地 按 不 正确 的 垂直 轨 
迹 下 降 ， 就 可 能 发 生 。 此 功能 在 任何 飞行 阶段 都 起 作用 。 























































































































1 离 地 高 度 







400: 
半 离 地 高 度 光 
| 





700" 
离 地 高 度 








GFCB-BULL=~8D9~ADDOZAA 
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2.，EGPWS 数据 库 






































































































































































































































































































































地 形 数据 库 将 地 球 表面 分 成 栅 格 单元 。 这些 栅 格 根据 WGS-84 地 理 坐 标 系统 (经 
纬度 数据 ) 来 记录 。 每 个 栅 格 记录 了 相应 地 形 区 内 的 最 大 地 形 高 度 。 
栅 格 的 分 辩 率 随地 理 位 置 而 变化 ， 范 围 从 : 

0.25 海里 X0.25 海里 

0. 53 海里 X0.5 海里 

1 海里 X1 海 里 

2 海里 X2 海里 

海里 X5 海里 
机 场 周 围 用 最 高 的 分 辨 率 (0.25 海里 X0.25 海里 )。 这 可 避免 在 正常 程序 中 产生 
警告 (地 形 数据 库 必须 尽 可 能 反映 实际 地 形 )。 最 低 的 分 辨 率 (5 海里 X5 海里 ) 用 
于 机 场 外 围 ， 在 这 些 区 域 不 精确 的 地 形 数据 库 也 不 会 干扰 正常 航路 轨迹 。 数 据 
库 还 包括 了 机 场 跑道 心 点 的 位 置 . 这 涉及 到 长 度 大 于 或 等 于 35$00 英尺 的 所 有 
便 质 道 面 ， 而 道 面 类 型 不 限 。 
此 外 ， 数 据 库 在 大 的 机 场 附 近 也 可 人 为 设 定 障 碍 物 数据 。 


3.， 当 机 场 数据 从 数据 库 中 丢失 时 ，EGPWS 的 反应 








若 数据 库 还 没有 























机 场 时 ， 系 统 使 
2 TAD 警戒 和 和 警 








最低 的 地 图 分 




















15 海里 的 范 
的 已 被 证 


韦 

















4.，EGPWS 数据 库 








更 新 

















供应 商 负责 更 新 数 
对 于 特定 的 机 场 ， 


据 库 。 


供应 
































1) 来 自 政府 和 /或 管 
2) 来 自 航 空 
3) 来 上 
4) 来 
































当 商 业 和 军事 调 


弛 理 机 构 的 数据 。 























查 机 构 的 数据 ， 














5) 来 上 
6) 来 























CES ALL 


率 地 
习 影 像 的 机 场 布 











局 和 地 理 特 征 。 





涵盖 某 机 场 /地 形 数据 ， 则 不 能 定义 TCF 包 线 。 当 没有 
辨 率 ($ 海里 XS 海 昌 
。GPWS/G/S 按钮 的 红 
8” 和 “前 面 地 形 ， 拉 超 ” 语音 敬告， 地形 图 
内 ， 对 飞 抵 / 飞 离 EGPWS 
明 会 潜在 产 


“EGPWS 地 形 ” 按 钮 置 于 “ 关 ” 位 )。( 参 见 FCOM 3.01.04) 


错误 地 形 警 戒 的 进 近 程 


公司 的 数据 ， 航 空 公司 在 建立 布局 


供应 商 的 数据 ， 供 应 商 也 为 FMS 和 其 它 导航 系统 和 


了 探测 至 
期 生 
前 国 
































电 )。 因 此 ， 将 触发 早 
色 EGPWS 灯亮 ， 并 发 出 “ 
徐 出 现在 导航 显示 器 上 。 
数据 库 中 没有 涵盖 的 跑道 ， 或 特定 
建议 关 掉 增 强 功能 (顶板 上 




































































商 可 使 用 一 个 或 多 个 数据 源 : 


、 进 近 / 离 场 等 程序 时 已 作 调查 。 
判 作 数据 。 











人 


图 和 /或 数字 化 数据 源 的 机 场 布 局 及 地 到 





也 们 公布 这 些 可 用 的 信息 


[ovo 


特性 。 
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在 某 些 区 域 ， 编 辑 和 证 实 机 场 数 据 可 能 会 遇 到 困难 。 

















对 于 最 新 EGPWS 数据 库 的 正式 指示 ， 以 及 所 涉及 的 机 场 清单 ， 请 参看 生产 厂 
家 的 文件 “EGPWS 数据 库 机 场 覆 盖 ” 清 单 。 
此 文件 可 联系 以 下 地 址 获得 : 

















Christine STAHIL, Database Manager， 
Allied Signal - 1500 NE 36th Street 
REDMOND WA USA 98073 
Telephone : (1)(423) 885-8847 
Fax : (1)(423) 885-2994 
Email : christine.Sstahl@allied.signal.com 
JInternet : Www.egpws.com 


5 结论 








在 数据 库 不 包括 的 机 场 附 近 飞 行 时 ，EGPWS 的 增强 功能 不 可 靠 。 在 这 种 情况 
下 ， 必 须 关 掉 这 些 功 能 (顶板 上 “地 形 ”按钮 关 )。 
航空 公司 负责 确认 生产 三家 数据 库 有 关 地 形 数据 丢失 的 机 场 。 



































空 客 公司 极力 建议 航空 公司 向 数据 库 生产 广 家 以 及 当地 的 适 航 当 局 报告 任何 由 
于 机 场 数 据 从 数据 库 技 失 而 发 生 的 EGPWS 敬告。 同时 也 建议 航空 公司 要 求 其 
国家 民航 管理 局 公布 必要 的 数据 以 便 数 据 库 生产 三 家 能 将 数据 库 的 范围 扩充 到 
所 有 运行 的 机 场 。 
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比 鸣 : 承 FCOM 


1. 


呆 


在 非 空 客 飞机 上 发 生 的 两 起 致命 事故 以 及 几 起 报告 事件 
度 和 /或 高 度 指示 所 致 , 这 就 有 必要 使 飞行 机 组 提高 识别 和 处 到 





故障 的 意识 。 
大 部 


分 的 空 速 / 高 度 系统 故障 方式 都 可 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N?810/1  A 
日 期 : 2004 年 6 月 























舱 指 示 失 去 ， 触 发 相关 的 ECAM 动作 。 








然而 ， 





有 些 情况 ， 空 速 或 高 度 输 昌 






































ADIRS 探测 。 


错误 ， 而 ADIRS 没有 


媚 仑 已 经 了 修 或 ， 娘 冶 4340-500 参 4340-600 飞 帮 花坛 。 


| 》 





























都 是 由 不 可 靠 的 速 
本 通告 中 所 描述 





这 些 将 导致 相应 的 驾驶 


识别 。 这 种 情况 下 ， 私 












































































































































驶 舱 指 示 正 常 ， 但 是 假 的 ， 飞 行 员 必 须 依 靠 其 基本 的 飞行 技术 来 识别 故障 源 并 
采取 所 需 的 修正 措施 。 直接 交叉 检查 3 部 ADR 
提供 的 参数 ， 可 识别 故障 系统 。 这 种 识别 在 两 部 ， 或 甚至 所 有 三 部 信和 号 源 提 供 
错误 信息 的 极端 情况 下 变 得 更 难 。 

此 FCOM 通告 提供 以 下 信息 : 

1- 重 新 说 明 皮 托管 / 静 压 系统 布局 ; 

2- 可 能 导致 错误 空 速 /高 度 指示 的 情况 ; 

3- 不 同 故障 情况 的 后 果 ; 

4- 重 新 说 明 AI 建议 的 操作 程序 。 
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2. 结构 显示 








机 长 侧 皮 托管 和 静 压 探头 ADIRU 1 提供 信息 数据 ， 它 正常 用 于 机 长 的 PFD 显 


八 。 








避 | | 









































副 特 驶 侧 皮 托管 和 静 压 探头 ADIRU 2 提供 信息 数据 , 它 正 常用 于 副 鸭 驶 的 PFED 
显示 。 




























































































备用 皮 托 管 和 静 压 探头 ADIRU 3 提供 信息 数据 ,在 任 一 PEFD 故障 情况 下 ADIRU 
3 可 用 来 显示 ， 它 们 也 直接 给 备用 仪表 提供 信息 数据 。 





























机 长 备用 副 轰 驶 
探头 探头 探头 
[二 


SSSS 选择 机 长 用 ADIRU 3 或 副 轰 驶 用 ADIRU 3 


CO 6FcB-BULL-810-AO01AA 


错误 空 速 一 高 度数 据 的 主要 原因 


























错误 空 速 和 高 度 信息 的 最 可 能 原因 是 皮 托 管 或 静 压 源 阻 塞 。 根 据 阻塞 的 情况 ， 
机 组 可 见 的 征 候 则 不 相同 。 然 而 ， 在 所 有 情况 下 ， 由 阻塞 的 皮 托管 提供 的 数据 
将 是 假 的 。 因 为 不 大 可 能 的 是 飞机 的 探头 在 同时 、 同 样 程度 并 以 同样 的 方式 受 
阻 ， 飞 行 机 组 见 到 的 错误 空 速 一 高 度数 据 的 第 一 个 指示 ， 最 可 能 是 不 同 源 之 间 
的 不 一 致 。 
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4. 受阻 的 皮 托 管 或 静 压 孔 的 后 果 


所 有 使 用 风速 表 数 据 的 飞机 系统 都 有 内 部 故障 容纳 逻辑 。 故 障 容 纳 逻 辑 因 不 同 
系统 而 不 同 ; 但 这 儿 一 切 都 取决 于 表决 原理 ， 在 一 个 源 偏离 平均 值 时 ， 数 据 将 
自动 被 拒绝 ， 而 系统 将 用 剩余 两 个 源 继续 正常 工作 。 这 一 原理 适用 于 飞行 操纵 
和 飞行 引导 系统 。 


正常 情况 


人 
它 对 3 个 值 进行 比较 。 
PRIM 不 使 用 气 压 高 度 。 


每 台 飞 行 包 线 计 算 机 (FE) 接 受 来 自 所 有 ADIRUs 的 速度 和 压力 信息 。 
对 于 两 者 任何 一 个 参数 ， 它 对 3 个 值 进行 比较 。 


若 一 部 ADR 输出 有 错误 并 且 剩 余 两 部 ADRs 正确: 


PRIM 和 FE 将 清除 它 ， 对 驾驶 舱 无 任何 影响 (无 警戒 ， 继续 正常 操作 )， 例外 博 况 
是 有 一 个 显示 错误 ， 并 且 FMA( 飞 行 方式 信号 器 ) 上 三 类 盲 降 双 通道 不 可 用 


大 辐 部 ADR 输出 错误 但 不 同 ， 且 剩余 的 ADR 正确 ,或 若 所 有 三 部 都 有 错误 但 


引 动 当 驶 仪 和 自动 油门 由 FE 断 开 ( 无 论 哪 部 自动 党 驶 仪 接 通 )。 


若 不 一 致 持 纪 忠 超 过 10 秒 ，PRIM 将 触发 “ADR 不 一 致 ECAM ”警戒 。 
它 回 到 2 号 备用 法 则 (无 高 速 和 低速 保护 )。 
在 两 部 PFD 上 ， 显示 “速度 限制 ” 故障 旗 ， 无 Vis 和 Vsw 显示 。 


这 种 情况 锁定 ， 直 到 在 地 面 无 液压 时 重 置 PRIM。 
2 人 当 不 一 致 已 消失 时 ， 可 重新 接 通 自动 芍 驶 仪 和 
吉 推 力 。 


一 部 ADR 正确 但 其 它 两 部 ADR 提供 同样 的 错误 输出 或 所 有 三 部 ADR 都 提 
供 一 致 的 错误 数据 : 


系统 将 拒绝 正确 的 ADR， 并 让 两 部 错误 的 ADR 继续 正常 工作 。 这 一 条 件 可 以 
发 生 , 例如 , 当 两 个 或 所 有 三 个 皮 托 管 都 在 同时 、 同 量 并 以 同样 的 方式 阻塞 。( 飞 
越 火 山 灰 云层 ， 起 飞 时 两 个 皮 托 管 受 外 物 (泥巴 、 昆 虫 ) 阻 塞 ) 时 。 


人 类 (飞行 员 ) 趋 向 使 同类 的 “故障 容纳 ” 诛 理 来 控 测 错误 的 指示 衬 速 / 噩 度 指 
示 。 若 其 它 两 个 输出 一 致 的 话 ， 飞 机 机 组 倾向 拒绝 分 离 的 信息 。 在 绝 大 部 分 情 
沉 下 ， 这 样 选择 是 正确 的 ; 但 历 有 飞行 机 组 都 应 意识 到 极端 不 可 能 的 情况 ， 即 
两 个 (或 甚至 三 个 ) 速 度 /高 度 指 示 可 能 一 致 但 是 错误 的 。 


要 注意 本 能 地 拒绝 有 偏差 的 ADR 




























































































































































































上 
































































































































































































































































































































































































































CES ALL FCOM 通告 号 N*810/1 Page 3 of 5 
































下 表 提 供 了 皮 托 管 和 静 压 孔 部 分 或 完全 受 堵 的 各 种 情况 对 空 速 和 高 度 指示 后 果 
的 不 完整 清单 。 应 注意 下 面 说 明 的 情况 包含 极端 情况 (例如 排水 孔 完 全 堵 住 或 没 
堵 住 )， 并 且 有 多 种 介 于 中 间 的 情况 ， 有 具有 相似 但 不 同 的 结果 。 


1 于 大 雨 积 水 速度 暂时 下 降 直到 水 排出 
漏水 孔 未 堵塞 指示 空 速 波动 
指示 空 速 阶梯 下 降 并 逐渐 回 到 正常 
1 于 大 雨 积 水 ， 漏 水 孔 堵塞 速度 持续 下 跌 
1 于 皮 托 管 加 温 失 效 而 积 冰 或 总 压 测 漏 接 近 静 压 
1 于 严重 结 冰 皮 托 管 短 时 堵塞 指示 空 速 下 降 直到 堵塞 清除 / 若 出 现 短 
排水 管 未 堵塞 暂 错误 “自动 推力 ”的 ， 指 示 空 速 波动 
1 于 皮 托 管 加 温 失 效 而 积 冰 或 由 总 压 堵塞 
外 来 物 使 皮 托管 堵塞 平 飞 时 指示 空 速 恒定 直到 障碍 清除 
排水 管 堵塞 爬升 时 指示 空 速 增加 
下 降 时 指示 空 速 减 小 
不 正常 的 AP/FED/ATHR( 自 动 推力 ) 现 象 
a) 在 开放 怜 升 时 AP/FD 姿态 上 仰 以 
保持 目标 指示 空 速 
b) 在 开放 下 降 时 AP/FD 姿态 下 俯 以 
保持 目标 指示 空 速 
面 静 压 孔 完全 堵塞 在 机 场 平 面 静 压 堵塞 
在 起 @ 骨 跑 过 程 中 指示 正 
地 后 高 度 保持 恒 
地 后 指示 空 速 减 小 
及 机 故 升 时 指示 持 
机 上 下 降 时 指环 







































































































































































































































































































































































































































































基于 前 面 给 定 表 格 的 信息 ， 很 清楚 不 能 提供 单一 的 法 则 来 完全 识别 所 有 错误 的 
空 速 /高 度 指示 。 然 而 , 任何 情况 下 的 错误 空 速 /高 度 指 示 情 况 总 是 与 下 面 一 种 (或 
多 种 ) 情 况 有 关 。 






























































a) 空 速 指示 波动 。 

b) 基本 飞行 参数 的 不 正常 关联 (指示 空 速 、 仿 仰 、 姿 态 、 推 力 、 上 升 率 ): 
一 指示 空 速 随 机 头 上 件 姿 态 增 大 而 增加 ; 

指示 空 速 随机 头 下 俯 姿 态 增 大 而 减 小 ; 

指示 空 速 随机 头 向 下 姿态 以 及 飞机 下 降 而 减 小 。 
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C) 
d) 


不 正常 的 AP/FD/ATHR 现象 ; 





不 正常 的 失速 警 
e) 随 痢 指示 空 速 的 增加 气 
六 随 痢 指示 空 速 的 减 小 气 亏 



























































告 或 超速 警告 ; 
动 噪音 减 小 ; 
噪音 增加 。 




































































































































































建议 的 程序 
下 面 所 说 的 程序 旨 在 向 飞行 机 组 提供 在 怀疑 有 错误 的 空 速 /高 度 指 示 情 况 下 应 
使 用 的 通用 指南 。 

按 ECAM 做 动作 

若 未 探测 到 故障 : 

仿 查 所 有 指示 空 速 /高 度 信号 源 : 

ADR2，ADR3 及 备用 仪表 
若 很 明显 分 离 源 错 ， 那 么 通过 执行 自动 显示 的 ECAM 动作 ， 相 应 选择 有 关 的 
ADR OFF， 并 重新 布局 PFD 指示 。 
然而 飞行 机 组 应 注意 ， 在 极端 情况 下 ， 可 能 会 发 生 两 个 或 甚至 三 部 ADR 提供 
一 致 的 错误 数据 。 因 此 ， 只 要 十 分 肯定 其 它 两 部 ADR 正确 ， 才 应 将 所 怀疑 的 


ADR 关 朵 。 若 怀疑 : 


在 QRH 中 给 定 的 初始 
飞行 阶段 起飞 


许 


安全 


在 所 有 

















飞行 条 件 。 





















































在 
多 


告 和 有 关 的 提示 ， 应 按 提示 





部 )。 一 





CES ALL 


标 俯 仰 姿 态 和 














断 开 AP、FD 和 ATIHR. 








目标 


府 仰 姿 态 和 
A 爬升 、 




















府 仰 姿态 和 推 





力 设置 飞行 












































E 力 值 应 被 看 1 是 ， 忆 项 





人 

















巡航 ) 及 飞机 形态 


力 值 稳定 下 来 ， 应 根据 飞机 重 





照 扩 不 可 
力 设 置 


执行 人 程序 后 ， 当 








要 


当 飞 机 





0 的 精确 


稳定 时 ， 飞 行 机 组 应 
且 已 识别 不 一 致 的 ADR， 应 将 其 关 断 。 此 举 将 触发 相应 的 ECAM 警 














阐明 对 飞机 不 同系 统 的 影 








为 它们 多 
快速 建立 




















量 和 颖 / 襟 惕 ) 下 








， 














尽量 识别 故障 的 ADR( 一 部 或 





响 。 
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6 月 的 第 8111 号 通告 。 


个 











标题 : 进 近 中 使 用 管理 的 引导 和 导航 数据 库 生 效 的 使 用 


0. 发 布 第 2 版 原因 : 修改 此 通告 ， 在 得 到 DO200A 批准 ， 介 绍 新 的 导航 数据 库 
生效 建议 。 同 时 包含 了 一 些 RNAYV 进 近 的 建议 。 



































1， 背景 


0 
































此 FCOM 通告 旨 在 强调 SOP( 标 准 操作 程序 ) 建 议 里 有 关 进 近 当 中 管理 引导 的 作 
用 。 


















































目前 公布 的 一 批 仪表 进 近 程 序 IAP) 包 括 “ 老 式 ” 程 序 ， 都 是 以 传统 的 无 线 电导 

航 设 施 为 基础 的 程序 ， 它 们 不 能 以 合适 的 方式 在 导航 数据 库 中 编码 ， 从 而 在 进 

近 时 获得 满意 的 FMGS 引导 。 

上 总: 一 避 党 来 玄 矿 观 乃 阿 “ 应 厌 凶 押 大 户 奶 17 了 大人 INAL4APP 7 万 式 人 FMGS 
/人 优 允 挟 。 



















































































对 于 使 用 FMS 管理 的 横向 和 垂直 制导 的 传统 非 精 密 进 近 ， 如 果 已 从 符合 

ED76/DO200A 要 求 的 获准 供应 商 获 得 导航 数据 库 , 数据 库 中 进 近 编 码 的 有 效 性 

要 由 飞行 机 组 确认 ， 对 照 公布 的 进 近 图 在 MCDU 和 ND 上 检查 FM 飞行 计划 。 

训 :， 条 统 扒 无 纵身 捍 大 政 将 必须 克 历 江 丰 未 这 地 在 办 要 拖 僚 ， 历 万 必须 大 为 庆 要 鲜 大 天 
颇 。 









































































































































对 于 仅 使 用 FMS 管理 的 横向 制导 的 RNAYV 进 近 , 根据 AMC 20 XZ 条 款 (草案 )， 

如 果 已 从 符合 ED76DO200A 要 求 的 获准 供应 商 获 得 导航 数据 库 ， 导 航 数据 库 

中 进 近 横 向 飞行 航 迹 编 码 的 有 效 性 要 由 飞行 机 组 确认 ， 对 照 公 布 的 进 近 图 在 

MCDU 和 ND 上 检查 FM 飞行 计划 。 

总 妆 万 “多 乱 ”万丈 观 论 友和 亚 记 崩 扫 FE ，VS) ERN4AY 大 太 ， 劲 网 沪 或 
黎 《 记 了 久 让 与 高 度 抄 盘 庆 要 入 和 亚 良 鲜 庆 天 必 ，PFD 大 胃 亚 庚 拓 差 榴 久 不 
如 / 历 。 





































































































对 于 使 用 FMS 管理 的 横向 和 垂直 制导 的 RNAV 进 近 ， 导 航 数 据 库 中 的 垂直 发 
行 航 迹 编码 必须 由 用 户 证 实生 效 。 
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导航 数据 库 有 效 性 应 确保 IAP 是 合格 型 号 ， 























并 正确 地 编码 以 便 在 “FINAL APP” 











方式 下 ， 飞 机 能 以 一 恒定 的 飞行 轨迹 角 在 要 求 的 越 障 裕 度 内 由 FAF 飞 向 跑道 

















可 使 用 不 同 的 方法 或 程序 使 导航 数据 








率 中 编码 的 IAP 生效 。 














一 种 方法 是 在 模拟 机 上 (或 相等 的 设备 ) 或 当天 气 条 件 好 的 情况 下 用 飞机 ， 按 
FINALAPP 方式 能 定期 正确 飞行 的 IAP， 可 认为 是 有 效 的 。 



























































另 一 种 方法 需要 使 用 专用 软件 来 读 时 航 数据 库 软盘 。 接 着 通过 比较 进 近 图 对 扔 
码 的 IAP 的 列表 或 显示 进行 评估 ， 航 空 公司 应 该 保留 更 新 的 批准 使 用 “最 后 进 

















近 ” 模 式 的 IAPs 的 记录 。 
2.IAP 和 编码 要 求 
























































为 使 用 进 近 管 理 制导 ， 在 证 实生 效 导 航 数据 库 时 ， 要 识别 和 考虑 一 系列 FMGC 














编码 制导 要 求 。 在 进 近 中 ， 作 为 一 个 示例 ， 
飞 点 )， 以 及 相应 的 MCDU 显示 。 人 参见 下 页 
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下 图 表明 某 个 IAP 编码 (跑道 前 有 复 








罚 - 才 
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《FACF) (FAF) 《MAP) 
CD159 FbD19 NMD12? 
2000 feet 














8 
FACF= 最 后 进 近 航 迹 定位 点 FAF= 最 后 进 近 定位 点 
MAP= 复 飞 点 


二 有 相应 高 度 限 制 的 航路 点 





SPD / ALT 























E 2000 

。 2000 

5 4 -3.1。 
.650 
最 后 进 近 由 一 序列 航路 点 组 成 ， 至 少 2 个 ， 但 通常 3 个 或 4 个 。 














在 上 例 中 ，3 个 航路 点 为 FACF、EFAF 和 MAP。 
有 时 MAP 位 于 跑道 入 口上 或 跑道 入 口 后 。 重 要 的 是 机 组 要 识别 MAP 的 位 置 。 
有 时 在 FAF 和 MAP 之 间 的 最 后 进 近 下 降 中 加 入 阶梯 下 降 定 位 点 (SDP) 。 

SDEF 没 必要 与 进 近 图 上 公布 的 航路 点 一 样 显 示 出 来 。 在 MCDU 上 显示 的 航路 
点 识别 经 常 不 同 于 进 近 图 上 的 显示 识别 。 
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横向 飞行 计划 编码 要 求 


FACE 和 FAF 必须 对 准 进 近 航 迹 。 

若 FACF 和 FAF 重 琶 ,， 那 么 在 FAF 上 航 迹 变 化 应 该 很 小 。 急 转弯 可 防止 飞机 飞 
过 FAF，EFAEF 前 还 未 建立 在 最 后 进 近 航 迹 上 就 开始 最 后 下 降 。 
包括 PL-CEF 航 段 的 进 近 程序 不 允许 使 用 AP 或 ED 管理 制导 。 这 些 进 近 必须 使 用 
选择 的 引导 和 公布 的 进 近 图 和 原始 数据 来 飞 。 


垂直 飞行 计划 编码 要 求 













































































二 











高 度 限 制 必须 在 每 个 进 近 航 路 点 上 标 出 。 

进 近 的 任意 航路 点 不 能 共用 一 个 STAR 或 带 有 各 种 不 同 高 度 限 制 的 某 个 VIA 航 
路 点 ， 结 合 在 一 起 的 高 度 限 制 会 导致 错误 的 垂直 飞行 轨迹 引导 。 

在 或 高 于 限制 可 用 于 SDEF。 

当 MAP 人 飞行 轨迹 角 (# 0?) 必 须 在 MAP ee 
标 出 (RW)。 这 个 FPA 将 出 现在 MCDU 上 , 在 MAP 和 FAF 之 间或 在 最 后 进 

里 的 任意 之 前 的 SDF。 












































当 MAP 位 于 跑道 入 口 之 后 ， 飞 行 轨迹 角 =0? 必 须 在 MAP 里 标 出 。 

对 于 那些 “老式 的 IAP?” MAP 在 跑道 入 口 之 后 ， 根 据 相 应 于 跑道 进 近 轴 位 置 ， 
FMGC 引导 在 FAF 之 前 可 开始 进 近 稍为 下 降 。 在 大 多 数 情况 下 ， 在 FAF 的 穿 
越 高 度 差异 不 是 很 大 (小 于 50 英尺 ) 但 有 些 时 候 ， 这 种 差异 可 能 更 高 些 ， 因 此 ， 
当 不 能 接受 使 用 最 后 进 近 方 式 时 ， 我 们 建议 排出 带 有 MAP 在 跑道 入 口 后 面 的 
IAP 有 效 期 ， 在 模拟 机 上 (或 相应 的 设备 上 ) 或 当天 和 气 好 的 情况 下 ， 在 飞机 上 做 。 
FPA( 夭 0?) 对 每 个 SDF 在 最 后 进 近 下 降 里 必须 编码 。 

RNAV IAP 的 MAP 必须 位 于 跑道 入 口 。 











































































































































































































RNAV 进 它 垂 直 要 求 ( 仅 限 Honeywell FMS) 
RNAV 进 近 的 复 飞 点 (MAP) 必 须 添加 在 跑道 入 口 


当 FMGC 识别 出 一 个 标注 为 RNAV 的 IAP 时 ， 人 MAP 有 一 高 
度 限 制 相 当 于 跑道 入 口 加 50 英尺 的 垂直 飞行 痢 面 。 如 果 MAP( 复 飞 点 ) 位 置 明 
显 在 跑道 入 口 前 , FMGC 将 计算 出 不 正确 的 二 赴 飞行 遂 并 在 PFD 上 显示 错误 
的 垂直 偏差 指示 。 

玉 此 ， 与 公布 的 数值 比较 飞行 计划 页 上 穿越 MAP 的 高 度 不 正确 。 

所 以 ，RNAV IAP 改行 时 ， 当 MAP 位 于 跑道 入 口 前 时 不 允许 使 用 全 FMS 管理 
方式 “FINAL APP” 飞 行 。 
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这 :页 这 为 “GPS 7” 护 让 这 不 受 藤 网 江 历 人 FJN4AL4APP ”方式 二 。 


FMS 计算 的 飞行 航 迹 


预计 的 飞行 航 迹 
(导航 数据 库 中 编码 的 
IAP FPA) 


















NAP 


跑道 入 口 
标高 +50ft -------- 人 


GFCB-BULL-811-AO02AA 
1 
| 
| 
| 
| 
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3 飞行 机 组 程序 





















































FCOM 3.03.19 中 非 精 密 进 近 和 RNAYV 的 SOP( 标 准 操作 程序 ) 适 用 。 这 里 提供 的 
下 列 建议 则 在 强调 ， 在 使 用 FINAL APP 方式 时 ， 午 直 导 航 的 特殊 方面 。 
若 适用 ， 机 组 首先 应 检查 由 航空 公司 批准 的 ， 用 于 最 后 进 近 方 式 的 进 近 。 











































































































3.1 进 近 飞 行 计划 证 实 

















在 开始 进 近 前 ， 机 组 将 检查 FMS 飞行 计划 (在 MCDU， 以 限制 显示 、 飞 行 计划 
模式 显示 在 ND 上 ) 从 STAR 开始 下 降 至 跑道 到 复 飞 程序 ， 并 且 证 实 剖 面 是 否 
与 公布 的 IAP 航 图 有 冲突 。 













































































对 于 最 后 进 近 程序 ， 机 组 应 检查 














进 近 航道 
航路 点 及 有 关 的 高 度 限制 

从 FAF 至 RW 或 FAF 至 MAP 的 距离 

进 近 角 ( 显 示 在 MCDU 上 相关 航路 点 的 上 方 ): 

一 若 MAP 位 于 跑道 入 口 后 面 : 在 MAP 上 的 FPA=0” 

一 若 MAP 位 于 跑道 入 口上 或 之 前 : 在 MAP 上 的 FPA 反 0” 
一 若 对 于 每 个 阶段 下 降 定 位 点 ， 必 须 指 定 FPA 汉 0” 





























IAP 不 包括 PLCF 航 段 (程序 转弯 显示 在 MCDU 上 )。 











IAP 不 包括 PI-CF 航 段 (程序 T 显示 MCDU 上 ) 


RNAP IAP 的 MAP 必须 位 于 跑道 入 口 。 
表 久 .， GPS MP MHAP 可 必 龙 天 移 计 入 万 之 府 。 
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e。 在 MAP 或 在 跑道 入 口上 的 高 度 
一 如 果 穿 越 的 高 度 没 有 显示 在 进 近 图 上 , 交叉 检查 至 跑道 距离 和 进 近 角度 的 
一 致 性 。 


3.2 对 进 近 飞行 计划 修正 的 限制 


在 使 用 “NAV” 和 “FINALAPP” 方 式 进行 IJAP 时 ， 可 对 摘自 导航 数据 库 的 现 
行 闷 行 计 划 进 行 修改 ， 前 提 是 遵守 下 列 限 制 ; 



































1. 飞行 计划 修正 
e。 从 FACF( 包 括 ) 至 RW 或 MAP， 无 横向 修正 。 
在 FACE 前 允许 修正 ， 只 要 飞行 轨迹 变化 的 结果 不 是 很 大 ， 不 干扰 飞机 在 

到 达 FAF 前 横向 稳定 在 五 边 进 近 航 迹 上 。 
e。 从 FACEF 至 MAP 无 高 度 限制 修正 。 即 使 在 外 界 气温 (OAD) 很 低 的 情况 下 ， 
不 可 用 这 种 方法 输入 无 高 度 修 正 。 这 就 需要 指定 一 个 最 小 的 OAT， 以 便 
重 直 飞行 轨迹 清除 所 要 求 裕 度 的 障碍 物 。 合 适时 应 向 机 组 提供 这 一 最 小 
OAT。 将 来 对 于 区 域 导 航 进 近 ， 最 小 的 OAT 将 公布 在 进 近 图 上 

e。 当 FAF 是 TO 航路 点 时 ,FROM 航路 不 可 清除 而 实施 DIR. TOMNTERCEPT。 
e。 为 了 充分 利用 管理 速度 ， 并 且 有 一 个 正确 的 减速 点 位 置 ， 建 议 输入 Vapp 
作为 FAF 上 的 速度 限制 。 























































































































































































































e 人 允许 直 飞 FACF， 只 要 在 FACE 的 飞行 航道 上 的 最 终 变化 不 要 太 大 ， 不 要 

于 扰 飞 机 在 到 达 FAF 前 横 癌 稳定 在 最 后 进 近 航道 上 。 

e。 人 允许 直 飞 FAF， 只 要 在 FAF 的 飞行 航道 上 的 最 终 变化 小 。 

e 人 允许 让 包 切 入 EFAF， 只 要 选择 对 应 于 最 后 进 近 航 道 ( 进 近 航道 +180?) 的 径 
向 线 切入 ， 并 且 切 入 角 不 大 ， 不 干扰 飞机 在 FAF 上 横向 稳定 在 最 后 进 近 














































































































3. 在 航向 / 航 迹 上 横向 截获 飞行 计划 

e。 在 FACEF 前 必须 截获 飞行 计划 ， 和 截获 角 不 应 很 大 以 防止 飞机 在 到 达 FAF 
前 横向 稳定 在 五 边 进 近 航 迹 上 。 
或 
e 在 靠近 FAEF 前 ， 只 要 切入 角 很 小 。 


注意 

一 在 待 合 “导航 ”前 ， 检 查 正 确 的 “TO” 航 路 点 显示 在 导航 显示 器 上 。 
一 在 航向 / 航 迹 上 的 切入 轨迹 不 得 引起 过 早 地 排列 FAF。 

当 建 立 在 五 边 进 近 航 迹 上 时 ， EAF 应 在 导航 方式 下 排序 。 


























































































































H 晤 
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4. 年 直 和 截获 飞行 计划 
@@ 机 组 应 管理 下 降 ， 
3.3 进 近 监控 
除了 区 1 
它们 。 
效 物 来 判断 。 
对 于 区 域 导 航 的 IAP， 
表 读 数 来 监控 重 直 导航 。 
五 边 下 降 稳 定时 ， 












































或 导航 IAP 外 ， 应 调谐 进 近 助 航 设施 ， 
主动 监控 应 包括 垂直 引导 ， 其 中 结合 使 | 





















































显示 相关 的 原始 数据 


以 便 在 靠近 FAF 前 截获 重 直 飞行 计划 。 








并 主动 监控 





























高 度 表 读数 对 DME 距离 或 等 





可 以 使 用 至 RW 或 MAP 的 距离 (显示 在 ND 











上 ) 以 及 高 度 














通过 FAF 后 ， 机 组 应 检查 航 迹 偏差 和 垂直 偏差 是 否 正 确 ， 
































度 一 致 。 











FPV( 飞 行 轨 迹 矢 量 ) 是 否 与 进 近 


在 FCU( 飞 行 操纵 组 件 ) 上 选择 进 近 ， 机 组 应 证 实 : 














片 ] 
< 








ND 上 正确 














合 恒 届 





汪 
后 











角 的 FMA 显示 (“APPNAV ”绿色 ， 
的 “TO” 航 路 点 
上 蓝 色 的 下 降 箭头 及 正确 的 飞行 计划 

















角 的 垂直 


过 FAF 时 ， 机 组 应 证 
E 确 的 高 度 指 示 。 


可 
| 









































ND 上 正确 的 蓝 色 航 迹 ， 


行 轨迹 偏离 指示 


AS 


头 : 


E 确 的 EMA 显示 (FINAL APP 绿 ) 
E 确 的 TO 航路 上 (在 ND 上 ) 
待命 复 飞 航路 











eeeee | 
叫 昕 听 芍 上 
光 











飞机 开始 下 降 ，j 























如 果 在 进 近 中 丢失 HIGH ACCUR,， 但 有 
够 在 FINAL APP 模式 下 继续 进行 ， 








导航 进 近 能 
模式 用 原始 数据 飞行 。 
当下 面 一 个 警告 发 生 
。 在 区 投 生 册 则 






























































时 ， 应 | 
期 | 





跟随 横向 和 垂直 飞行 路 径 。 
效 的 无 线 电 助 航 设备 监控 , 证 


























PP 断 IAP: 
GPS PRIMARY 丢失 
司 “ 导 航 精 确 度 下 降 ” 























GPS 











没有 拒 选 ， 并 





“FINAL” 蓝 色 ) 














的 





实 正 确 











否则 ， 机 组 应 转换 至 TRK/FPA 






































“FM/GPS 


位 置 不 一 致 ”。 











e。 除了 导航 台 原 始 数据 可 
残 生 


3.4 机 组 报告 


机 组 必须 向 飞行 运行 部 门 报告 任 
以 便 用 于 进一步 调查 及 改进 ， 因 此 ， 需 含 下 列 信 


完整 ， 


进 近 名 称 和 机场 



































无 导航 台 原 始 数据 可 用 以 转 到 选择 的 方式 ， 
以 转换 至 所 选 的 方式 之 外 ， 





“FMI/FM2 位 置 不 



































F 何 横向 或 垂直 











导航 的 异常 情 



































导航 数据 库 周期 
飞行 员 选 择 、FMA、 
不 正常 说 明 、 飞 行 轨迹 证 
DEFDR/QAR 指示 
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生产 序列 号 、 总 重 











A\ 多 /温度 


、MCDU 显示 


况 。 报 告 必 须 记 录 
自 





AN 


FCOM 通告 号 N?811/2 Page7 of7 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


插入 FCOM BULL 部 份 | 通告 号 : N“812/1  A 
日 期 : 2004 年 6 月 


禄 车 因 子 
1. 发 布 理 由 


该 FCOM 通告 旨 在 向 航空 公司 提供 “慢车 ”因子 的 详细 说 明 。 此 举 将 有 助 于 他 
们 优化 该 参数 的 使 用 。 


2. 定义 


“ 虹 芷 ” 因 庆 用 天 调节 估计 推 加 水 0 用 于 计生 下 降 要 迹 ) 并 引导 飞机 沿 下 降 仙 
迹 飞行 。 输 入 该 参数 作为 基本 慢车 推力 的 百 


“地 车 ”因子 显示 在 “飞机 状态 MCDU'" 责 上 的 “慢车 /性 能 ”因子 区 域 。 苑 轩 
从 -9.9 至 +9.9。 该 值 以 深蓝 色 或 绿色 显示 (参阅 第 5 段 ) 


一 若 它 来 自 导 航 数 据 库 的 航空 公司 政策 数据 是 小 字体 ， 它 以 默认 值 显示 。 
一 改行 员 引 入 的 内 容 ， 是 大 号 字体 。 


旦 输入 “慢车 ” 此 值 用 于 万 有 的 下 降 计算 直到 由 飞行 员 重 新 输入 或 清 
除 。 清除 时 ， 它 又 返回 到 导航 数据 库 的 “慢车 ”因子 值 。 


3. 慢车 因子 对 下 降 轨 迹 的 影响 


FMGS 计算 下 降 训 面 ， 当 以 管理 下 降 方式 下 降 时 ， 飞 机 将 按 此 剖面 引导 下 降 。 
该 剖面 计算 应 考虑 : 


。 横 向 和 垂直 飞行 计划 (高 度 、 速 度 和 时 间 限 制 
。 飞 机 下 降 速度 剖面 (速度 极限 和 限制 ， 经 济 速度 或 选择 的 自动 速度 )， 
。 输入 的 天 气 数据 

基本 上 ， 下 降 剂 面 分 为 2 段 ( 当 增 压 必要 时 ， 为 3 段 ): 


一 慢车 段 


一 几何 自 
在 大 部 分 情况 下 ， 慢 车 段 从 下 降 的 顶点 (TOD) 开 始 下 降 到 第 一 个 限制 航路 点 。 


慢车 段 是 假定 在 给 定 力 条 件 下 : 飞机 按 一 给 定 速度 (如 在 “性 能 下 
降 ”MCDU 页 上 ) 飞 行 的 基础 上 进行 计算 蔡 
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计算 机 可 以 自主 进行 附加 推力 的 微量 增 减 。 如 果 外 界 天 气 条 件 ( 如 风 ……) 变 化 
或 选择 发 动机 防 冰 ， 已 明确 可 提供 某 些 飞行 制导 灵活 性 ， 并 保持 飞机 在 下 降 轨 
迹 上 。 就 下 降 齐 面 的 坡度 而 言 ， 慢 车 因子 用 于 调节 人 A 值 ， 以 适应 航空 公司 政策 
或 ATC 要 求 。 


* 知 慢 车 因子 为 正 值 ， 那 么 下 降 齐 面 的 慢车 段 部 分 将 比 慢 车 因子 为 0 时 更 平 ; 
这 样 TOD( 下 降 的 顶点 ) 将 早 些 。 


*# 若 慢 车 因子 为 负 值 ， 那 么 下 降 剖 面 的 慢车 航 段 部 分 将 比 慢 巡 
峭 ， 这 样 TOD 将 迟 些 。 



























































































































































刀子 为 0 时 更 陡 





下 











ECV 














下 降 顶 点 下 降 顶点 下 降 顶点 








6FCB-BULL-B12-ADD1AA 


4. 在 管理 下 降 时 的 制导 


且 输 入 所 有 需要 的 数据 ( 且 对 于 一 给 定 的 慢车 因子 )， 则 可 计算 下 降 训 面 。 它 
总 是 包括 一 个 慢车 航 段 。 


一 且 下 降 沿 飞行 计划 (导航 /下 降 方 式 接 通 ) 开 始 ， 同时 假定 飞机 在 慢车 航 段 的 轨 
迹 上 ， 自 动 推力 将 指令 (慢车 + 和 人) 力 下 降 ” 显 示 在 FMA 上 。 














CC 








































































































AP1 
1FD2 


THR DPES DES NAV 
ALT 
A/VTHR 








GFCB-BULL~g&12 一 ADDO2ZAA 
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若 因 某 种 原因 飞机 趋向 偏离 高 于 轨迹 ， 指 示 空 速 将 在 速度 目标 范围 内 随 目标 值 
而 增加 ， 保 持 VDEV=0。 






























AP1 
1FD2 


THR PES DES NAV 
ALT 
A/THR 








GFCB-BULL-812-ADO3SAA 
































若 飞 机 仍 趋 于 偏离 高 出 轨迹 且 指 示 空 速 接近 速度 目标 范围 的 上 极限 ， 那 么 自动 
推力 将 指令 慢车 推力 ， 以 保持 VDEV=0。 接 着 “推力 慢车 ”显示 FMA 上 。 























































AP1 
1FD2z 


THR DES DES NAV 
ALT 
A/ATHR 












此 ， 若 在 慢车 航 段 上 以 管理 下 降 ， 飞 行 引 导 有 两 个 参数 调节 以 保持 飞机 在 轨 
上 : 指示 空 速 ， 当 自动 推力 在 推力 方式 时 ， 它 可 在 速度 目标 范围 内 变化 ， 马 
外 一 个 是 推力 ， 它 则 在 慢车 及 慢车 + 人 之 间 变 化 。 

这 提供 了 很 大 的 引导 灵活 性 。 



































全 汪 GFCB-BULL-S812-AOO4AA 








































































































和 A 越 大 ， 引 导 能 力 越 好 ， 但 TOD 越 早 ， 则 下 降 轨 迹 越 长 。 

















这 在 夭 刘 唐 《 认 ，FMGC 更 渐 了 信和 让 缉 历 ” 作 夭 舌 懂 2 筑 办 戎 更 掉 至 ID ”上 庆 隆 所 
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六 


慢车 














子 对 下 降 距离 的 影响 





A330/GE 


6GFCB-BULL-812~ADD5AA 


EFFECT OF IDLE _ FACTOR ON PESCENT LENGTH 


ms 








G = 170t FL410 

ISA CG = 30% 

PESCENT 0-80/300Kt 
一 上 SL 250Kt/10000 人 ft 


IDLE FACTOR 
下 风 必 基 NoNwkeo 





~15 -10 -5 0 5 410 153 20 2 3 35 4 如 








慢车 因子 +4， 下 降 计算 上 将 增加 12 海里 。 
A330/PW 














GFCB-BULL-S812-A006AA 


慢车 因子 +4， 下 降 计 算 上 将 增加 10 海里 。 


A330/RR 


GFCB~BULL-8&12-ADOO7AA 


慢车 因子 +4， 下 降 计算 增加 11 海里 。 
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EFFECT OF IDLE_ FACTOR ON DESCENT LENGTH 





IDLE FACTOR 
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-20 .二 5 一 410 -5 1) 5 4140 1353 20 2 30 35 


























EFFECT OF IDLE_ FACTOR ON DESCENT LENGTH 





IDLE FACTOR 





10 
-20 -~15 -10 -5 0 5 10 1 20 25 30 35 
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5. 慢车 因子 输入 

















仅 在 地 面 可 由 专人 根据 航空 公司 规定 来 完成 慢车 因子 的 输入 。 
飞行 开始 任何 机 组 人 员 不 准 更 改 。 


























程序 : 





在 MCDU 的 “飞机 状态 ”页 上 : 

















在 “更 改 代码 ” 行 输入 性 能 调节 代码 (慢车 因子 以 深蓝 色 显 示 )。 
输入 新 的 慢车 因子 (字体 由 深蓝 色 变 为 大 写 绿色 )。 



































天 :各 芭 的 记 入 绪 芳 7 为 “ 队 份 ”也 大 毗 天 冤 人 了 MM 要 忧 在 虹 居 数 罗 六 办 内 万 更 式 。 





内 瑟瑟 口 一 人 DO 


天 SN 所 

TRENTZ7Y7Z2-6GO 
ACTIVE DATA BASE 
11SEPT-D920CT AB4271Goo1 
SECOND DATA BASE 

< -11sEPT-Oe9ocT AB4271DDO1 


CHG CODE 
EL 村 


IDLEVXZPERF 
+1-DV7-3-D 


四 固 四 四国 占 





GFCB-BULL-S812-AD008AA 
加 四 四 加 日 晶 
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中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
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日 期 : 2008 年 1 月 
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最 后 进 近 中 的 飞机 操纵 
发 布 2 的 原因 : 
更 新 此 通告 旨 在 明确 低 于 100ft， 移 动 推 力 手 柄 高 于 CL 卡 槽 时 ， 对 于 装 有 
CD8/B8，CD9/B9 FG 标准 及 其 后 的 标准 的 飞机 ， 将 不 会 导致 ATHR 上 断 开 。 
该 FCOM 通告 旨 在 强调 五 边 进 近 过 程 中 飞机 操纵 的 几 个 方面 , 并 曾 明 用 户 的 信 
息 反馈 值得 进一步 引起 注意 。 
尽管 该 主题 中 部 分 涉及 颠 毓 进 近 ， 但 这 里 不 讨论 进 近 遭 遇 风 切 变 。 需 要 详细 了 
1 
稳定 进 近 的 标准 
成 功 的 五 边 进 近 和 着 陆 的 先决 条 件 是 飞机 在 俯仰 ， 推 力 、 空 速 和 坡度 四 个 方面 
稳定 在 五 边 进 近 轨迹 上 
这 表明 ; 
e。 飞 机 稳定 在 : 
一 五 边 进 近 轨 迹 上 ， 并 且 在 横 滚 轴 上 仅 作 必要 的 小 量 的 航向 修正 来 抵消 外 界 
条 件 的 影响 ( 非 直接 或 曲线 进 近 除外 ); 
一 五 边 进 近 乖 直 飞 机 轨迹 上 ， 并 且 仅 作 必 要 的 小 量 俯仰 修正 来 抵消 外 界 条 件 
的 影响 。 
e。 以 适当 必要 的 推力 (不 是 稳定 在 慢车 )， 在 计划 的 下 降 轨 迹 上 保持 目标 速度 。 





空 客 的 规定 是 在 仪表 气象 条 件 下 ， 离 : 





气象 条 件 
在 颠 艇 条 件 下 ， 











修正 




















动 机 





CES ALL 


作 力 临时 减 到 














地 1000 英尺 ， 必 须 


下 ， 离 地 500 尺 ， 必 须 稳定 ， 并 且 将 该 状态 保持 到 拉平 














达到 稳定 条 件 ; 








在 目 视 





高 度 。 











对 航向 、 俯 仰 和 推 





力 的 一 定 修正 量 ， 很 难 














确定 是 失去 稳定 进 近 。 











， 特 别 是 自动 推力 接 通 的 情况 下 ， 如 果 


《机 能 量 














! 慢 车， 而 此 时 并 不 是 像 





时 等 级 低 ， 可 能 导致 发 











E 常 已 接近 地 面 。 
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问题 
在 


PNF 报告 


过 大 的 偏差 量 


= 














时 对 PF 判决 进 近 是 否 











页 的 答案 总 体 

















此 








时 应 实 试 复 飞 。 


PNF 报告 


进 近 中 ，PNF 应 该 监控 PFD， 
空 客 FCOM SOP(3.03.18 和 3.03.19) 说 明 在 下 列 情 


。 速度 小 于 目标 速度 -5 海 是 


PF 适当 的 反应 将 是 立即 采取 措施 控制 偏 移 的 参数 , 记 








二 征 





俯仰 姿态 小 于 0”， 








坡度 角 大 于 7” 








下 降 率 大 于 1000 英 


LOC 或 GLIDE 偏 移 过 



















































































个 飞行 员 的 判断 问题 


稳定 是 











回 到 规定 的 条 件 。 尽 早 的 概念 也 就 是 ， 
正确 的 高 度 和 以 正确 的 姿态 ， 





最 迟 在 开 
下 降 率 和 


当 某 些 参数 超 | 














电 ， 或 大 于 目标 速度 +10 海里 。 








从 


伍 力 拉平 








， 或 
























































或 大 于 10” 机 头 向 上 。 





及/ 分 。 
十 大 ( 仅 3.03.18)。 











飞行 员 必 须 词 
之前。 
飞行 员 





估 是 否 可 和 














开始 


8 时， 要 及 时 报告 。 


况 下 应 该 口令 报告 : 





个 明确 的 信号 。 然 而 ， 该 
尽早 地 
如 果 判 断 不 能 
感觉 失控 ， 


够 











F 估 是 





























否 可 尽早 恢复 到 稳定 


































































































































































































































































































状态 。 否 则 ， 必 须 复 飞 。PF 应 该 回答 PNEF 的 口令 报告 ， 以 使 机 组 协调 保持 有 
效 畅通 。 

纵向 轴 上 的 飞机 操纵 

纵向 轴 上 ， 飞 行 员 的 目标 是 控制 速度 和 垂直 飞行 轨迹 。 对 推力 和 速度 的 控制 ， 
建议 使 用 FMGS 管理 速度 ， 以 便利 用 最 小 地 速 功能 

当 使 用 管理 的 方式 时 ， 特 别 是 自动 推力 最 适合 跟踪 某 个 运动 中 的 目标 速度 时 ， 
令 人 心 奈 的 是 ， 自 动 推力 提供 最 佳 速 度 保护 ， 即 使 在 颠 艇 情况 下 ， 也 建议 使 用 
动 推力 ， 除 非 推力 变化 过 大 。 

刍 动 推力 对 空 速 变化 的 响应 是 设计 中 性 能 和 和 舒适 度 两 项 指标 扩 衷 的 结果 ， 并 在 
AP 接 通 时 得 到 优化 。 因 此 , 在 某 些 颠 艇 条 件 下 和 人 工 飞 行 时 ， 飞 行 员 可 能 发 现 
它 反 应 太 慢 或 滞后 。 如 果 在 慢车 位 预计 速度 有 较 大 减 小 ， 为 了 缩短 自动 推力 的 
响应 时 间 , 高 于 100 英尺 无 线 电 高 度 , 可 以 将 油门 杆 稍微 超出 CL( 让 升 ) 卡 槽 位 ， 
临时 断 开 并 待命 自动 油门 。 一 旦 获得 确定 的 加 速度 ， 在 推力 增加 很 大 之 前 ， 飞 
行 员 应 将 油门 杆 收 到 疏 升 卡 槽 位 ， 恢 复 自 动 油门 操作 。 
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R 
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庆 : 7. 订 无 100 光 谎 ， 在 竺 殊 企 洛 力 扼 历 蕊 不 大 ， 坟 不 悄 亦 成 党 胡 府 《 廊 龙 了 





2. 龙 无 100 党 民 ， 六 /7 萝 沙 砌 开 大 硼砂 将 香 我 月 动 部 /7 蕉 折 参 考 FCOM1.22.30)。 
大 页 不 这 万 无 美育 CD8&B8，CD9B9 FG 奈 关 到 友 语 大 泡 入 展 认 。 








了 .在 OBE1 在 加 和 ， 敌 部 /7 闪 MCT 大 现 侯 要 处 败 雁 各 衣 发 砷 《 换 丈 。 























如 果 预 计 到 慢车 位 时 速度 有 较 大 的 减 小 PEF 应 人 工 操作 地 








续 用 人 工 推力 进 近 。 








门 





， 恢 复 速 度 目 标 继 




















在 五 边 进 近 中 , 不 建议 使 用 减速 板 ， 五 边 进 近 中 起 落架 放下 产生 的 阻力 足以 应 























对 所 有 情况 ， 包 括 顺风 着 陆 。 






















































































对 垂直 导航 ,飞行员 的 目标 是 使 用 ILS 的 垂直 侦 离 指示 、FMCS 的 VDEV 指示 ， 





外 部 灯光 系统 指示 或 目 视 基准 ， 来 保持 恒定 的 飞行 轨迹 角 ， 
但 是 当 接 近 拉 平 高 度 时 ， 飞 行 员 的 主要 任务 是 逐步 从 控制 重 





























下 降 到 跑道 入 口 。 
直 飞 行 轨迹 转移 到 


























保持 安全 俯仰 姿态 和 垂直 速度 ， 以 实施 安全 的 拉平 。 飞 行 员 主要 控制 姿态 和 垂 








直 速 度 来 完成 安全 拉平 。 


如 果 在 拉平 前 升降 率 过 大 ， 那 么 拉平 期 间 减 小 升降 率 对 避免 重 落 地 没有 效果 ， 
尺 机 可 能 以 一 个 大 的 下 沉重 和 俯仰 率 接地 ， 这 时 导致 跳 起 ， 


























至 探 尾 。 














取决 于 飞机 惯性 ， 飞 行 员 也 应 该 考虑 到 不 同 的 飞机 拉平 高 度 
颠 舰 和风 增 减 变化 的 情况 下 ， 在 近 地 时 监控 俯仰 是 一 项 重要 
指令 性 的 下 俯 趋 势 而 形成 过 早 接地 的 危险 ， 飞 行 员 应 立即 采取 动作 ， 避 免 飞 机 
































向 下 俯冲 。 











可 能 略 有 不 同 。 在 
的 任务 。 对 任何 非 



































如 果 垂 直 速 度 和 俯仰 姿态 成 为 主要 监控 目标 ， 接 地 点 可 能 在 跑道 上 略为 靠 前 ， 
这 样 就 减少 了 可 用 的 停机 距离 。 在 大 多 数 着 陆 中 ， 根 据 飞 行 员 的 判断 ， 该 影响 












































是 可 接受 的 。 但 是 ， 万 一 有 顾虑 ， 最 好 复 飞 。 
横向 轴 上 的 飞机 操纵 


























总 体 来 说 ， 电 传 操纵 飞机 的 横向 操纵 与 传统 飞机 一 样 。 但 是 ， 


在 大 阵风 条 件 下 ， 

















很 有 必要 重新 说 明 一 下 在 横 滚 轴 上 飞行 操纵 法 则 的 原理 。 使 




















用 侧 杆 ， 飞 行 员 可 











以 操纵 最 大 指令 15”/ 秒 的 横 滚 率 。 然 而 ， 横 滚 操纵 画 























在 全 部 伸 出 后 ， 其 空气 动 








力 性 能 很 大 : 高 达 40”/ 秒 。 这 就 意味 着 ， 在 侧 杆 全 4 





















































局 转 指令 下 ， 如 果 飞 机 飞越 


某 个 颠 稻 ， 向 右 产 生 25”/ 秒 的 横 滚 率 ， 飞 机 还 具有 向 左 15”/ 秒 的 横 滚 率 。 这 








就 超过 了 最 坏 条 件 下 的 需要 。 
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侧 杆 的 人 类 工程 学 设计 能 保证 轻易 达到 全 俩 转 止 档 位 。 这 就 给 飞行 员 一 个 印象 ， 























飞机 是 受 限 于 横 滚 权限 , 原因 是 在 
在 传统 的 飞机 上 ， 由 于 操纵 熏 的 惯性 ， 飞 行 员 相 对 需要 较 长 的 时 间 达 到 飞行 控 





制止 档 位 。 


空 客 电 传 操纵 飞机 的 飞行 操纵 系统 部 分 抵 销 由 阵风 效应 引起 的 横 滚 运动 ， 即 使 
在 侧 杆 中 立 位 也 是 这 样 ; PF 必须 确保 总 体 的 修正 指令 能 维持 预计 的 飞机 横 轴 方 

















他 /她 感受 到 动作 的 结果 前 , 有 一 个 时 间 延 迟 。 















































向 。 要 尽量 减 小 横向 杆 量 ， 避 免 大 幅度 地 从 一 个 档 位 移 到 另 一 个 挡 位 。 























每 次 侧 村 输入 即 是 一 个 横 滚 率 指令 , 它 与 电 传 系统 已 经 实施 的 横 滚 修正 相生 加 。 
长 期 的 修正 。 在 拉平 高 度 之 前 ， 应 只 用 横 滚 作 航向 修正 。 
近 地 面 时 ， 仅 能 使 用 少量 航向 修正 ， 香 则 ， 执 行 复 飞 。 


飞行 员 应 按 需 

















, 秆 
































应 该 避免 同时 
任务 。 使 用 方向 舵 仅 限于 侧 风 条 从 
侧 杆 保持 机 翼 水 平 。 

































































(参考 FCOM 


小 结 






























































使 用 横 滚 输入 和 方向 能 ， 因 为 这 可 能 明显 增加 飞行 员 的 横向 操纵 











将 飞机 纵 轴 摆 正 的 机 动 ， 同 时 在 横 滚 轴 上 用 









































SOP 的 侧 风 着 陆 技术 ) 


下 面 归 纳 一 下 本 通告 中 冰 述 的 几 个 要 点 : 
。 严 格 遵守 稳定 进 近 标准 ， 决 定 是 着 陆 还 是 复 飞 。 

















@ 在 低 高 度 ， 





























对 任何 机 头 下 俯 要 立即 采取 措施 ， 避 免 飞机 俯冲 。 








。 以 正确 的 俯仰 姿态 和 下 降 率 达到 拉平 高 度 。 

















。 在 题 般 条 作 


。 限制 过 大 的 侧 杆 横 深 动作 ， 指 令 长 期 的 横 滚 修正 。 
。 仅 限 侧 风 条 件 下 ， 使 用 方向 舵 摆 正 飞机 纵 轴 。 





CES ALL 


F 下 ， 建 议 使 用 自动 让 














门 ， 除 非 PF 不 满意 自动 油门 的 响应 。 





二 < 


























T 
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日 期 : 2004 年 9 月 


中 国 东方 航空 股份 有 限 公司 
A330 FCOM 通告 


主题 : 起 飞 滑 跑 过 程 中 偏 航 失控 











各 个 不 同 的 用 户 近 似 有 
运动 。 


这 些 事件 














大 多 数 是 发 生 在 特别 热 的 天 气 





30 次 的 报告 








情况 下 。 














恭 行 机 组 已 经 使 用 这 样 

















控制 失控 ”来 形容 这 些 事件 。 
已 作 了 广泛 的 调查 ， 


Airbus 对 此 








的 术语 ， 如 “ 横 














向 推拉 ”、 


以 完全 了 解 事件 





自 起 飞 滑 跑 过 程 中 出 现 “ 不 ] 








真相 逢 














6 横 


告 号 : N*815/1 A 








E 和 ” 的 偏 航 


问 g- 负 载 ” 或 “ 偶 航 








[造成 这 种 情况 的 原 





























大 








并 考虑 到 任何 可 能 的 





观察 到 的 事件 情况 介绍 




















素 ， 是 技术 层 夯 








< 事件 
突然 的 横 








这 些 
。 某 个 








耽 向 和 横向 偏 移 。 
。 这 样 导致 进 入 
正 。 




















CES ALL 


的 大 多 数 情况 ， 
向 失控 ， 
。 在 大 多 数 情况 下 ， 飞 行 员 


某 个 横向 加 速 





具有 下 列 特点 : 














它 虽 短 ， 但 多 数 在 横向 加 











取 动 作 》 用 








区 即 采 





速 和 航向 变化 时 发 生 。 
急速 的 反方 向 脚 跨 侦 转 来 修 ] 





ij 的 原因 还 是 外 部 造成 的 这 种 情况 。 






































的 了 顶峰， 大 约 











个 | 





同样 





FECOM 





大 的 量 用 于 反方 向 的 修 





5 
阿 : 








上 
号 
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这 些 事 件 大 致 特点 形成 典型 的 DFDR 轨迹 ， 如 下 图 所 示 : 


左 方向 舵 偏 转 
右 方向 舵 偏 转 


方向 舵 


触发 起 始 横向 加 速 


横向 负载 因素 









纵向 加 速 


GFC5-BULL-815-001AA 


事件 的 分 析 
研制 了 特别 的 模拟 工具 ， 尝 试 重新 制造 该 情况 并 评估 类 似 故 隐 方 式 的 效力 。 


。 忽 剧 的 方向 能 仿 千 (机 械 的 ) 
。 突然 的 差 动 刹 车 

。 突然 的 前 轮转 弯 运 动 

。 突然 的 推力 不 对 称 


这 些 故 隐 方式 没有 任何 能 够 重新 制造 并 解释 DEFDR 上 观察 到 的 典型 轨迹 。 这 就 
导致 一 种 设想 只 有 外 部 因素 是 造成 这 些 事 件 的 原因 。 


AIRBUS 在 装 有 更 先进 的 飞行 测试 记录 设备 的 (抽样 率 大 于 DFDR) 飞 机 上 经 历 
同样 的 情况 后 ， 这 种 假想 被 证 实 。 


在 这 种 事件 的 过 程 中 机 上 记录 下 来 的 数据 用 来 估算 某 个 风 修 正 的 剖面 ， 该 剖面 
可 能 已 产生 出 记录 的 横向 失控 。 此 事 可 由 两 种 方法 来 做 ， 两 种 方法 导致 同样 的 
结果 ， 我 们 发 现 风 剖面 ， 小 于 15 海里 ， 恰 好 符合 记录 下 的 飞行 参数 模拟 情况 。 


所 有 这 些 测试 证 实 横向 失控 不 是 由 于 飞机 系统 故 隐 所 致 ， 但 总 是 由 于 外 部 横向 
阵风 所 致 。 
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横向 阵风 原因 


不 同 的 
跑道 ,或 











青 况 下 ， 可 能 产生 孤立 的 横 
两 栋 楼 房 之 间 加 


疝 阵 反 
受 “ 文 








速 的 风 ”影响 ， 可 能 ; 























然而 ， 多 数 可 能 的 原因 通常 是 在 


的 旋风 所 致 。 
飞机 的 反应 与 操作 
所 有 飞机 都 会 受 横 




















应 。 





向 失控 
空气 动力 学 的 特点 加 上 











旦 /人 
京 0 


二 





啊 所 谓 横 问 g，1 
面 反应 的 动力 与 偏 航 惯性 结合 












































关 深 的 科 是 可 能 和 








溃 使 





十 分 忆 





立 的 问题 ， 出 现时 足够 强烈 ， 


风 ， 例如 ， 另 一 并 飞机 
造成 这 种 横向 阵 
那些 热 和 和 干 的 国家 由 上 升 的 暖气 流 或 


在 一 


方向 舵 ， 比 较 容 易 将 飞机 保持 在 跑道 中 心 
飞行 员 感到 吃 恢 。 


令 


的 气流 接近 现 用 
风 效 力 ， 
热 造成 
































员 航 加 速 以 及 航向 侦 移 将 根据 飞机 的 





起 所 作出 的 飞机 反 











心 线 上 ， 横 向 




















用 十 
在 侧 阵 
员 作 好 了 准 
























































风情 况 下 起 飞 ， 
备 将 飞机 控 人 
正如 飞行 员 所 期 竺 的 那样 








有 


《 行 员 要 处 











横向 
上 在 中 心 线 上 ， 

















， 飞 行 员 已 





























风 变 化 的 影响 ， 刀 
整个 滑 跑 阶 段 亦 如 此 ， 
准备 好 了 作出 反应 。 








E 这 种 情况 下 ， 飞 行 
忆 为 飞机 的 反应 


























































































































在 这 些 报告 的 事件 中 ， 在 起 鲜 骨 跑 失 探 ， 并 有 一 点 点 或 无 明显 颠 艇 时 ， 飞 行 员 
在 这 种 情况 下 对 在 这 种 突 然 横向 失控 未 作 好 足够 准备 ， 通 过 对 这 些 事件 的 调查 
过 增加 舵 的 输入 量 则 有 反应 过 度 的 趋势 。 结 果 增 大 了 横向 失控 
结论 

本 FCOM 通告 的 目的 旨 在 通知 机 组 他 们 可 能 会 遭遇 到 这 样 的 横向 失控 情况 , 特 
别 是 会 在 强 热流 发 展 的 天 气 条 件 下 的 区 域 发 生 。 

飞行 员 应 该 通过 正常 使 用 方向 舵 对 这 些 抓 立 的 失控 情况 作 好 反应 的 准备 ， 避 免 
过 大 的 方向 舵 输 入 量 。 
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日 期 : 2006 年 11 月 


标题 : 自动 着 陆 性 能 



















































































































































































































































































发 布 理由 

周期 性 地 报告 一 些 在 跑道 入 口 之 前 的 带 有 特殊 地 形 剖面， 或 带 有 特殊 跑道 剖面 
的 机 场 /跑道 有 非 正 常 自动 着 陆 情 况 。 

自动 着 陆 拉 平方 式 

所 有 的 空 客 飞机 使 用 相似 的 自动 着 陆 拉 平方 式 。 到 达 给 出 的 无 线 电 高 度 时 开始 
拉平 方式 ， 它 根据 下 降 率 (ROD) 的 不 同 有 可 能 提前 或 者 推 后 一 根据 无 线 电 高 
度 随 时 的 变化 来 确定 。 

旦 接 通 拉平 方式 ， 由 一 个 适合 飞机 总 重 、 重 心 和 地 速 的 开放 式 环 路 的 升降 能 

答 入 (预先 的 指令 ) 开 始 拉平 。 然 后 ， 拉 平 模式 继续 以 闭环 的 信号 以 满足 下 降 率 
(ROD) 及 以 水 平 距离 或 时 间 为 基准 的 无 线 电 高 度 。 
为 了 减 小 实际 和 要 求 的 无 线 电 高 度 和 下 降 率 的 差别 ， 由 拉平 预先 指令 给 出 的 依 
仰 指令 是 通过 俯仰 指令 来 修改 的 。 目 的 是 减 小 作为 距离 或 时 间 功 能 的 下 降 率 和 
无 线 高 度 ， 以 便 使 飞机 在 合理 的 距离 里 (或 时 间 一 一 一 般 7 到 9 秒 钟 )， 用 合理 
的 下 降 率 接地 。 


这 就 像 飞 行 员 在 人 工 拉平 
输入 以 减 小 下 降 率 ， 输 入 的 指令 根据 飞行 员 接近 地 





自动 着 陆 验证 的 要 求 
































自动 着 陆 验 说 


的 规定 和 














一 超出 10 英 


CES ALL 




















性 的 方面 ; 
民 / 秒 的 接 寺 





民 复 杂 ， 
中 的 要 求 是 接地 的 垂直 速度 限 人 
出 最 终 值 可 能 




















全 


出 和 到 跑道 
对 于 接地 的 垂直 
































才 做 的 一 样 的 效果 。 随 着 # 


入 口 处 的 昌 
速度 和 加 











虽 由 
男 日 






































垂直 速度 的 可 能 必 

















E 离 。 
E 离 这 些 限 制 为 : 


j 接 近 ， 引 入 俯仰 向 上 
才 的 感觉 变化 。 





的 





并 且 对 系统 上 的 很 多 要 求 有 


影响 。 在 性 能 要 求 之 











这 些 限 制 被 表述 在 超 








必须 小 于 百 万 分 之 一 (109)。 


FCOM 1 

















人 寻 
户 
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一 从 跑道 入 口 处 到 接地 处 的 距离 小 于 60 米 或 大 于 900 米 的 可 能 


分 之 一 (109)。 


对 
同 


为 


于 从 跑道 中 心 线 到 接地 处 的 横 








样 有 相似 的 要 求 。 
验证 




















局 





























束 


没 
工 
须 


没有 目 动 着 陆 系统 要 在 
类 或 了 类 ILS 的 有 限 的 几 个 机 场 执行 了 验 订 
包括 在 跑道 入 口 之 前 的 特殊 非 正 常 的 地 形 剖 面 











动 着 陆 系 统 性 
已 验证 。 


验证 


能 在 














飞机 遵循 这 些 要求 ， 飞 
方法 ， 并 且 必 须 涵盖 所 有 的 总 重 、 
度 范 围 里 可 做 自动 着 陆 的 风 ( 参 见 ; 
期 间 , 用 下 滑 道 从 2.5 度 到 3.15 度 的 I/II 类 的 ILS 波 





向 距离 





儿 L 制 造 商 使 用 一 个 飞行 试验 和 模 





， 接 地 的 坡度 角 及 滑 跑 








性 必须 小 





于 昌 万 























期 间 的 横向 偏 移 




















拟 工 具 相 混合 的 
































重心 的 范围 以 及 在 气 所 











E 高 度 上 至 最 大 已 验证 








AFMD。 





























了 预 




















一 土 0.8 % 的 跑道 坡度 。 
一 跑道 入 口 之 前 20 英尺 阶梯 


一 仅 在 跑道 入 口 之 
空 客 


允 
剂 





件 
考 
飞 


型 


象 




















的 




















外 ， 衬 客 已 在 已 








期 所 有 可 能 


飞 的 机 场 执行 


检验 的 验证 














要 求 。 在 安装 有 
































前 60 米 水 平 道 面 


Se 
知 可 能 有 问题 的 特殊 机 场 的 地 形 /跑道 剖面 “特殊 地 形 /跑道 

















FE 的 飞行 测试 。 但 是 ， 模 拟 测 试 必 
ij 和 特殊 的 路 道 坡度 。 


过 后 12.5 度 的 上 坡地 形 。 











面 》 的 影响 的 模 























8 给 出 了 下 述 的 背景 
地 形 条 件 的 模拟 ， 











时 ， 既 无 此 必要 ， 也 不 现实 ， 














色情 况 中 做 了 评 佑 。 
作为 II 类 操作 测试 的 一 部 分 ， 与 不 规则 地 形 误 


自动 着 陆 角 


行 测试 。 这 证 明了 设计 分 析 的 情况 。 当 


到 的 地 点 进行 测试 …… 当 类 型 
自动 着 陆 为 最 低 标准 时 ,需要 特殊 操作 回顾 和 特殊 飞机 类 














力 的 一 般 性 能 的 测试 ， 


飞机 是 已 验证 












































估 相 关 的 FAA AC 120-28D 的 附 
“飞行 引导 系统 的 FAA 类 型 设计 的 许可 ， 提 供 
以 及 在 一 些 特殊 地 点 的 
使 用 飞行 引导 系统 的 类 











经 过 参 











每 一 种 型 号 飞机 都 在 可 能 有 


机 会 运行 














的 每 个 想 





设计 验证 地 址 是 一 般 系统 性 能 时 ， 当 预计 使 用 





型 /地 点 自动 着 陆 性 能 











许可 。 五 边 进 近 在 跑道 入 口 处 大 约 1$00 英尺 以 











内 的 范围 , 不 规则 入 口 前 端 地 





形 





( 例 : 悬 骨 、 山 谷 、 





海 提 ) 的 机 场 ， 这 尤其 重 


二 多 
和 








自 


动 着 陆 距离 




















统 








章 


距离 


匀 动 着 陆 距 
计 性 地 确定 为 从 跑道 入 口 处 的 平均 接地 距离 加 上 此 距离 标准 
然后 这 个 距离 加 上 在 平均 接地 速度 加 上 此 速度 变量 的 3 倍 值 时 使 用 最 大 
空中 和 地 面相 加 的 距离 乘 以 1.15 得 出 自动 着 陆 








离 的 计算 使 



































车 产生 的 地 面 距离 。 然 后 ， 刀 
离 。 人 参见 QRH 习 动 着 陆 。 





























SR 





要 求 的 着 陆 距 离 不 角 





























CES ALL 














j 的 是 从 飞行 测试 演示 里 获得 的 实际 的 空中 距离 一 一 














变量 的 3 倍 值 





























引 小 于 人 工 着 陆 距 离 乘 以 1.67( 或 在 湿 跑 道 
当 动 着 陆 距 离 J， 两 者 取 最 高 值 。 



































上 1.67X1.15) 或 
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空中 平均 距离 和 其 统计 出 的 变化 是 用 验证 过 程 中 收集 来 的 数据 确 









































跑道 剖面 ( 例 : 山顶 加 倍 的 坡 度 ) 可 能 导致 增加 空中 距离 。 

















地 形 / 跑 道 剖面 的 影响 


定 的 。 特 殊 的 























在 进 近 的 最 后 阶段 中 的 更 大 的 下 降 率 ( 由 于 在 跑道 入 口 之 前 的 地 形 剖 面 ) 将 使 









































得 比 通常 要 更 早 接 通 拉平 方式 。 























在 跑道 之 前 的 上 坡 使 得 在 更 高 的 时 候 接 通 拉平 , 在 信仰 减 小 , 恢复 到 柔和 下 降 




















至 跑道 , 开始 一 个 长 的 拉平 之 前 , 飞机 有 可 能 瞬时 间 在 跑道 道 而 





上 平 球 。 另 外 ， 
































如 果 跑 道 是 下 坡 ， 下 降 要 更 加 延长 。 但 是 ， 系 统 会 通常 党 试 将 飞机 再 次 建立 在 














拉平 剖面 上 




















通常 ， 跑 道上 坡 容易 产生 扎实 的 接地 ， 反 之 ， 跑 道 下 坡 易 产 生长 











的 拉平 。 位 于 


接地 区 里 带 有 山顶 的 加 倍 坡度 的 跑道 可 能 明显 地 影响 接地 点 的 统计 分 布 的 区 











域 ， 有 时 会 增加 空中 的 距离 。 
拉平 是 一 个 气动 的 机 动 飞 行 ， 拉 平 不 可 能 完全 一 样 。 为 了 满足 验 























证 的 要 求 , 无 











线 电 高 度 被 过 滤 ， 以 避免 不 规则 的 变化 , 为 了 防止 在 错误 的 信号 变化 的 情况 中 








飞 机 的 过 度 反 应 ， 飞 机 的 俯仰 反应 是 被 限制 的 。 这 些 要 求 的 结果 
线 电 高 度 信号 变化 的 反应 更 加 迟缓 ， 这 限制 了 飞机 应 付 大 的 地 天 























操作 演示 














是 ， 使 得 对 无 
多 /跑道 训 面 的 














为 了 II/II 类 操作 演示 ， 航 空 公 司 已 在 通常 是 他 们 的 总 部 和 主要 的 目的 地 的 不 

















同 的 跑道 上 ， 在 好 的 天 和 气 里 执行 一 些 自动 着 陆 。 
为 了 确定 一 个 机 场 /跑道 是 否 符合 II/ 贡 类 操作 ,JAR OPS 1.440 人 ) 
求 是 : 




















1. “在 商业 的 匡 类 运行 之 前 ， 每 架 飞 机 的 类 型 /机 载 设备 /跑道 的 结合 必须 要 

















成 至 少 一 次 在 开 类 或 更 好 天 气 条 件 的 进 近 和 着 陆 来 进行 验证 。 

















的 附件 1 的 要 





二 


2. 对 于 不 规则 的 入 口 前 端 地 形 或 其 它 预 知 或 已 知 缺陷 的 跑道 ， 在 商业 的 开关 
或 于 类 运行 之 前 ， 每 架 飞 机 的 类 型 /机 载 设备 /跑道 的 结合 必须 在 工 类 或 更 好 

















天 和 气 条 件 里 运行 来 验证 ” 











FEAA AC 120-28D 的 附件 8 表示 :“ 在 不 做 为 “特殊 地 形 ” 的 典型 机 场 的 跑道 ， 
检查 和 许可 程序 通常 包括 核实 运营 者 的 报告 或 者 在 比 开 类 或 更 低 决断 所 要 求 的 









































更 好 的 天 气 条 件 里 ， 使 用 飞行 引导 系统 的 极 少数 的 航线 着 陆 的 怕 


























[会 已 和 
上 月 。 




















在 确定 一 个 机 场 /跑道 是 否 适 合 自动 着 陆 之 前 ， 用 户 必 须 奋 找 跑 道 的 当地 特点 ， 












































有 列 出 的 例子 )。 

















证 实 机 场 未 列 入 I/ 贡 类 运行 的 “特殊 地 形 ”( 例 : 在 FAA 网 站 上 IIVII 类 状态 里 
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要 一 个 特殊 








显示 有 特殊 特点 的 机 场 /跑道 (入 口 前 
的 操作 测试 。 初 始 




















[有 























匡 类 资质 和 经 验 








陆 ， 


E 忆 
Ti 





来 补充 初始 记 





要 分 析 DFDR 数据 以 
进行 这 些 数据 分 析 。 然 
F 估 。 


的 讨 








F 估 要 包括 在 


























…) 执 行 的 有 





代表 性 的 着 陆 


[ 


重量 下 














的 着 陆 。 














实 可 完全 





证 





执行 




















情 


况 下 进行 。 














比 评 佑 项 目 要 在 运行 权 


后 ， 通 过 对 寿 

















E 衣 





威 机 构 同 意 使 用 


自动 








在 工 类 或 更 好 天 气 条 件 下 的 自动 着 陆 。 


作为 机 组 


训练 目的 或 操作 训 





下 执行 。 











估 / 演 示 ， 自 动 着 陆 有 时 需要 


线 运行 中 的 ! 





着 网 
































星 然 在 用 





IIVII 类 ILS 波束 验证 








有 可 
执行 规定 : 
































用 户 已 检查 了 ILS 波 忆 


导 





仪 的 引号 


有 不 利 的 影 


息 








期 间 ， 





能 在 I 类 ILS， 或 当 ILS 保护 不 了 





外 


癌 。 





对 出 














道 坡度 等 相关 信 











使 用 5 
一 机 组 











要 尔 


上 道 ， 


电 vCo 


二 











才 





能 发 生 不 受 飞 机 系统 控 





果 出 现 不 满意 


作 。 





的 引导 





在 工 类 跑道 上 的 自动 滑 跑 


对 于 开 类 操作 , 在 滑 跑 阶段 对 LOC 波束 的 质量 
首 上 做 开 类 自动 滑 跑 时 ， 机 组 负责 。 


能 发 生 不 受 飞 
开 ， 
把 杆 飞 行 员 要 立即 断 


跑道 


一 在 有 可 
驾驶 仪 断 
跑 引导 


本 




















把 杆 飞 








2 二 制 


机 系统 控 


己 演 示 





了 自动 着 陆 系 统 的 性 


[ 作 时 (低能 见 程序 没有 执行 


系统。 空 客 
型 的 25 个 


端 地 形 ， 跑 道 剖面 或 者 
典型 的 风 的 条 件 里 的 4 到 6 
的 飞行 员 ( 航 空 公 司 技术 飞行 员 ， 资 深 教员 


例如 FEAA AC 120-28D 附 








的 质量 ， 在 跑道 前 的 寺 
上 ， 用 户 应 该 查找 跑 
自 于 具有 相同 飞机 机 型 


巴 杆 飞行 员 准 备 立 即 

















看 的 影响 没有 























台 已 
月 E， 


自己 




















8 形 齐 
包 


了 | 
日 
道 





轴 























芍 





避 
和 











居 


没有 











上 前 地 形 
j 户 和 机 场 当 


F 自动 驾驶 仪 ; 


要 求 。 在 不 具有 

















JI 类 






































储备 





行 员 要 # 




















开 

















大 于 最 大 设计 着 陆 重 量 (MLW) 自 动 着 陆 


对 于 一 些 空 客 
































的 LOC 波束 的 波动 时 , 如 果 在 滑 跑 期 间 
接管 方向 控制 ， 或 如 果 发 生 令 人 不 满意 的 滑 
习 动 驾驶 仪 。 


公司 可 以 协助 用 
匀 动 着 陆 的 监控 


在 工 类 或 更 好 天 和气 条 件 





























FCOM 痔 述 了 在 应 急 情 况 下 , 在 机 组 





痢 陆 的 跑 


CES ALL 


道上 ， 














































































































两 者 都 有 )， 通 


户 





件 8 的 规定 的 





着 陆 
) II 类 ILS 





对 上 自动 驾驶 
断 的 信息 及 跑 
局 的 信息 也 可 


的 LOC 或 GAS 波束 的 波动 。 如 
省 采 取 适 当 的 动 


资格 的 


自动 


些 空 客 型 号 的 飞机 ,FCOM 超重 着 陆 程序 可 能 半 述 自动 着 陆 验证 了 可 
到 最 大 设计 重量 ， 但 是 已 执行 的 斥 行 测试 成 功 地 达到 了 更 大 的 着 陆 重 量 
的 负责 的 情况 下 , 在 提供 的 所 人 允许 做 牛 
可 以 执行 更 大 着 陆 重 量 的 自动 着 陆 。 
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这 表明 空 客 公司 在 重心 、 风 和 跑道 特性 方 处 于 平均 条 件 的 情况 下 ,已 执行 了 一 
重量 的 自动 着 陆 。 验证 廊 要 求 的 全 部 条 件 范围 还 没 对 比 最 大 设计 着 





些 更 大 着 陆 寻 






































陆 重 量 更 大 的 着 陆 重 量 进行 评估 。 但 是 已 执行 的 测试 说 明 , 有 可 能 可 以 做 自动 








着 陆 是 在 特殊 操 { 























的 应 急 情 况 下 ， 机 组 可 





ADIRS 磁 差 变化 表 过 期 的 自动 着 陆 
































以 考虑 做 决定 时 的 一 个 选择 。 





装 有 过 期 磁 差 变化 表 的 ADIRS 部 件 的 一 些 空 客 SA 和 LR 飞机 将 继续 飞行 几 
磁 差 与 机 场 当 前 磁 差 之 间 的 差 值 大 于 2” 或 3” (取决 于 飞机 
的 横向 性 能 和 滑 跑 明 显 受到 影响 ， 在 这 些 机 场 自 动 着 陆 系统 














年 。 如 果 ADIRS 
型 号 )， 自 动 着 陆 




















避免 使 用 。 空 客 公司 在 每 年 的 FCOM 里 ， 


















































机 不 允许 在 清单 所 列 的 机 场 自 动 着 陆 。 


具有 “特殊 地 形 /跑道 剖面 ”的 机 场 /跑道 








在 不 规则 地 形 或 昌 





包 道 训 面 的 自动 着 陆 系 统 














公布 了 装 有 这 些 ADIRS 部 件 号 的 飞 





的 性 能 的 结果 是 可 能 变化 的 。 

















有 堡 OJNB) 的 03 右 跑 道 的 























自动 着 陆 ， 对 于 空 客 SA 乓 机 在 新 标 














准 的 FMCG 取证 之 前 已 被 暂停 (参见 FCOM 限制 章节 )。 





另 一 个 例子 也 一 上 
产生 长 的 拉平 。 在 这 种 情况 下 ， 自 动 着 陆 虽 








特殊 性 要 求 。 


CES ALL 





# ， 在 利兹 (LBA)32 号 跑 








道 ， 此 跑道 剖面 可 能 使 空 客 SA 飞机 
































E 离 需 增加 待定 的 长 度 才能 满足 跑道 
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下 列 内 容 被 确定 为 重要 的 避免 重 着 陆 的 因素 : 
一 正确 的 进 近 速度 
一 飞机 在 最 后 进 近 时 很 好 的 稳定 
一 正确 的 拉平 (高 度 和 技术 ) 
一 正确 的 侧 风 侦 流 角 改 出 






























































2. 进 近 概 述 

















可 
异 
让 





机 组 确定 的 进 近 速度 (VAPP) 能 进行 最 安全 的 进 近 。 它 是 随 全 重 、 
顶风 、 自 动 推力 接 通 / 断 开 ， 结 冰 和 下 沉 气 流 的 变化 而 变化 的 。 


进 近 速 度 VAPP=VLS+Delta 



































VLS 取决 于 : 

一 全 重 

一 形态 

Delta 是 下 列 中 的 最 大 值 : 
一 严重 结 冰 时 为 Skts 











自动 推力 接 通 时 为 Skts 
一 1/3 稳定 的 顶风 (限制 至 1Skts) 
大 多 数 情 况 下 ， 一 旦 在 FMGC 中 输入 了 塔台 风 和 襟 辟 3 或 全 襟 避 ， 在 
MCDU 的 性 能 进 近 页 上 就 能 给 出 有 用 的 进 近 速度 。 (VAPP-VLS+ 最 大 值 
{Skt， 飞 行 计划 中 着 陆 跑 道上 13 塔台 顶风 风量 } )。 
如 果 在 自动 推力 关 ， 无 风 、 无 下 沉 气 流 和 无 结 冰 的 情况 下 着 陆 时 ， 机 组 可 以 
在 MCDU 进 近 页 面 上 输入 一 个 较 小 的 进 近 速度 ， 最 小 为 VLS。 
在 预计 有 强 下 沉 气 流 时 ， 机 组 也 可 以 输入 一 个 较 大 的 进 近 速度 ， 但 该 增 量 限 
制 在 VLS 以 上 1Skts。 
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“ 若 强 或 阵 侧 风 大 于 20kts， 进 近 速 度 至 少 为 VLS+Skts 但 此 增 量 限制 到 VLS 
以 上 15kts 。” 

AP 断 开 

最 后 进 近 时 自动 驾驶 仪 接 通 ， 飞 机 会 稳定 。 因 此 ， 人 工 落 地 断 开 AP 时 ， 改 

行 员 应 避免 不 自觉 的 对 侧 杆 进行 大 的 输入 。 

飞行 员 应 较 早 断 开 自动 驾驶 仪 ， 恢 复 人 工 操纵 飞机 ， 并 在 拉平 前 评估 偏 流 。 

在 侧 风 条 件 下 ， 机 组 应 避免 向 下 风 面 偏 流 的 趋势 。 


一 些 常 见 错误 有 ， 
人 
过 早 的 减 小 偏 流 
































































































































怀 机 接近 地 面 时 ， 应 避免 大 的 下 沉 率 ， 即 使 是 为 了 保持 接近 下 滑 道 航 迹 。 首 
先 应 考虑 的 是 姿态 和 下 沉 率 。 如 果 正 常 的 接地 距离 不 可 能 ， 则 要 复 飞 。 





























4. 着 陆 
拉平 














俯仰 控制 


当 达 到 100 英 斥 ， 自 动 配 平 停止 且 俯 仰 法 则 变 成 操作 原理 章节 中 阐述 的 全 权 
直接 法 则 。 实 际 上 ， 正 常 俏 仰 法 则 提供 的 航 迹 稳定 性 已 不 能 很 好 的 适应 拉平 
机 动 。 因 此 ， 拉 平时 ， 随 着 速度 减 小 ， 飞 行 员 应 向 后 移动 侧 杆 以 保持 稳定 的 
航 迹 。 拉 平 技术 是 非常 传统 式 的 。 


稳定 的 状态 下 ， 拉 平 高 度 约 为 40 英 矿 。 这 个 高 度 会 随 参数 的 不 同 而 变化 ， 
例如 重量 、 下 降 率 、 风 的 变化 … 


避免 拉平 不 足 。 
一 开始 拉平 前 必须 控制 好 下 降 率 (如 :标定 的 3” 下 请 和 速率 不 增加 ) 
一 开始 拉平 时 侧 杆 确实 要 有 向 后 拉力 并 按 需 保持 。 

一 一 旦 开始 拉平 避免 明显 的 向 前 移动 侧 杆 ( 松 开 向 后 拉力 是 可 以 的 ) 
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20 英尺 时 ， 自 动 报告 “RETARD” 会 提醒 飞行 员 收 油门 杆 。 这 只 是 一 种 提示 
而 非 指令 。 飞 行 员 在 最 适当 时 收 油门 杆 ,， 例如: 如 果 在 最 后 航 迹 上 高 度 高 且 速 
度 大 ,飞行 员 就 要 提前 收 油门 。 为 了 评估 拉平 时 的 下 降 率 和 飞机 相对 于 地 面 的 
位 置 ， 要 正视 飞机 前 方 。 拉 平时 典型 的 俯仰 增 量 约 为 4” ， 它 相当 于 机 动 时 1 
的 飞行 航 迹 角 和 速度 减 小 10kts。 拉 球 会 增加 着 陆 距 离 和 有 探 尾 的 风险 。 









































































































































横 侧 和 方向 控制 











最 后 进 近 











在 侧 风情 况 下 ， 应 使 用 侧 航 进 近 飞行 。 














拉平 





拉平 时 ， 控 制 飞机 的 横 侧 和 方向 是 为 了 : 
一 落 在 中 心 线 上 
一 且 ， 减 小 主 起 落架 上 的 负载 。 


拉平 时 ， 按 需 使 用 方向 舵 使 飞机 对 正在 跑道 航向 上 。 应 通过 适当 的 侧 杆 输入 抵 
消 飞机 向 下 风 面 偏 流 的 趋势 。 


在 强 侧 风 的 情况 下 , 飞机 可 能 带 偏 流 (最 大 $” ) 落 地 以 防止 坡度 过 大 (最 大 $” )。 
忆 此 ， 可 能 需要 综合 使 用 但 流 角 部 分 改 出 和 机 翼 癌 下 技术 。 
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